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Het reddende mes

"Wij hebben vandaig een prachtige dag gehad, met veel hartverwarmende
momenten. Ongeveer 15,000 mensen hebben de werf bezocht. Bij de
voorbereiding van dit jubilewm hebben wij ons, zezien de grote onzeker-
heden, beraden of een hescheiden feest wel verantwoord zou zijn. Op dit
moment ben ik blij dat wij voor de werknemers en gepensioneerden een
"Open Dag” hebben georganiseerd in verband met het 75-jarig bestaan van
de RDM en dat men in zo grote getale gevolg heeft gegeven aan onze
vitnodiging”, A6 dacht direkteur W, Bos na afloop van de zeer geslaagde
feestdag. waarbi) zoveel werknemers ingeschakeld zijn geweest. Wij
brengen in dit nummer niet alleen cen vitvoerige foloreportage van dit
agroots werknemerstamiliefeest, maar spraken ook met een aantal gepen-
sioneerden over hel mooiste schip, dat zij hebben gebouwd: de “Nieuw-
Amsterdam’. Er bleek geen sproke te #zijn van een boeiend verhaal uit de
‘goede oude tijd’ . Voor de bouw van dit schitterend schip hebben zij 2/ 2%
van hun loon moeten afstaan,

"Wie dit niet begrijpen kan, moet zich maar eens gann verdiepen in de
krisis, die ons land toen teisterde’. Een van hen zen "Als je de zweep van
de honger niet voelde, dan zag je hem toch wel’. De "Nieuw- Amsterdam’
gaf duizenden mensen, die werkloos waren, weer arbeid,

Op een van de vergaderingen van de kontakikommissie is besproken af en
toe eens cen foto op de middenpagina te brengen van cen produkt dat de
werknemers met trots hebben gebouwd. Daarom brengen we als primeur
in het hart van ons blad een folo uit 1938 van de "Nieuw-Amsterdam’ in
New York. We kregen hem van de heer A, Lagendijk, die het boek
Passagiersschepen op de Noord-Atlantic’ schreef. We bewijzen hiermede
deze krasse oud-werknemers alle, ten volle verdiende eer. Van dit juweel
uit de krisistjd mag gezegd worden: “Vakmanschap is meesterschap’,
Intussen wordt de toestand in de wereldscheepsbouw steeds somberder.
De statisticken van Lloyd's Register of Shipping spreken een steeds
duidelijker taal. De¢ scheepsbouw in ons eigen land leek al enige jaren op
een zieke die in levensgevaar verkeerde. Hij werd wel omringd door veel
artsen, die kommentaar guven, maar terugdeinsden voor cen digpe in-
areep, welke de patient hoop kon geven op herstel. Maar nu zijn dan

De Klewrrijke afbeelding op onze om-
slog van het 5.5, ‘Nieuw-Amsterdam’ {s
con ontwerp van Alphons Dullnan voor
een alfiche voor de Hollund Amerika

cindelijk handickeningen gezet onder het rapport van de Beleidskommis-
sie Scheepsbouw. Inons volgend nummer zullen wij van dit veelbespro-
ken Beleidsplan, dat gericht is op het verkrijgen van een gezonde en
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rendabele scheepsbouwindusirie met een optimale konkurrentiekracht en
het behouden van een zo groot mogelijke werkgelegenheid, een uige-
breide samenvatting publiceren. Er komt een aanzienlijke overheidssteun,
maar ook het aantal arbeidsplaatsen zal verminderen.

Als redaktie willen wij geen enkel overleg doorkruisen, maar ook uit de
kontakthkommissie is de wens naar voren gekomen dat we in de komende
tijd een realistische voorlichting niet uit de weg mogen gaan. We zijn al blij
met de COR-verslagen, maar willen onze lezers ook graag voorbereiden
op alles wat nodig zal zijn om BSY weer in een aanvaardbare konkurren-
tiepositie te brengen. In dit verband verwijzen wij de lezers naar pagina 27
waar u een beschouwing over de integrale kapaciteitsplanning RSV 1977
kunt asantreffen.

Ook publiceren wij nicuws over Rotterdam Nuclear B.V, en de orgamsa-
tievorm van RSY. Geen enkele deskundige durft momenteel te voorspel-
len door welk een duister dal de wereldscheepsbouw nog heen moet. Maar
ook de ondertekenaars van het Beleidsplan zijn heterover eens dat juist bij
de grote werven — waar het leeuwedeel van de 43.000 man in de neder-
fandsche scheepsbouw werk zaam is— het mes in de kapaciteit moet. Moge
dit mes werken als de scalpel van de chirurg, dat het leven van een patiént
redt.




Groots familiefeest
op de 75-jarige RDM

Maur schatting 13,000 mensen hebben de diverse festiviteiten
meegemankl op saterdag 22 januar 1977, die gehouden werden
in verbind met het T5-jarig bestaan van de RDM.

De jubileomkommissie zal er zeker geen spijt van hebben
miaandeniang bezig te zijn geweest met het organiseren van
dere "open dug’.

Dit im tegenstellmg ot de organisatoren van het-50-janig jubi-
leumfeest, dic een groot aantal kKlinkers in de Ahoy-hal onder-
witgezakt op hun zitplaatsen verveeld zagen zinen Kijken naar
het hoog kulturele progrumma van "Het ballet der lage landen”

22 januari was een pevreesde dutum. Wanneer de winter had
toegesiagen coals inde Verenigde Staten ou ditin verband mif
e tijdsomstandigheden sober opeerette, merendecls in open-
Jucht en grote hallen plasisvindende feest een otle mislukking
rijn geworden, Het feest zou dan letterlijk en figuuriyjk onder
snecuw en ijs zifn bedolven. De weerberichten paven hoop,
maar niemand had kuneen deomen dat deozee van viageen
tegen een heldere. sonnige winterluchl zou afsteken

Hoewel het feest officieel om 10, (0wur zou beginnen, vemche-
nen de eerste groepen mensen om 900 wur al bij de poort,
12 bussen van tounngearbedmt De Jong onderhielden een
pendeldienst vanal Metro Zuidplein nasr de RDM. Voor het
middaguur woaren er al 50 stampvolle bussen op de Hetjplaat
virschenen.

Dok de Dockyard VI voer van Delfshaven en Schiedam naor de
werf

Om eveneens de talnjke personenauto’s parkeerruimie te kun-
nen bhieden, waren alle stop- en wachtverboden door grocne
ROM-vuilmszakken ongichtban pemaaki.

Een kraanmachinist, die druk werk had met de voorbereidingen
van de tewaterlating van het dok, vond teen hij een kopje koftie
wilde guan drinken olleen maar lege koffie-automaten.

De fote’s geven weer hoe genoeglijk dit feest voor verschil
lende generuties was, Opyvallend was het enorme aontal gepen-
sioneerden. die nog zichthaar trots waren op “hun bedrij”
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foto 1: Mensen, die een plaatsje op de overvol-
le opstapwagens veroverden, konden op pe-
makkelijke wijze naor slle vithoeken van de
werl komnen. 2. die kilometers bleven lopen
en mets wilden missen vin bel progromm,
Feiden nog nooil 2o moe geweest e ziin afs op
de avond von deze feestdag

fote 3: De verrassing, die piet in de uitnodi-
kckn wirden vermeld, wies de komst van de
burpemeester van werelilhaven no 1, de heer

ping

AL wan der Louw

Nuisd de direkteur van de REM, de heer W
Baos, st uv ., de horen W, M. Karreman
sehrotans LR, P Scho vorman ¢lok
mnteur, Cro van Kinm - vosnman bankwerker
machinelabrick, die de eremedaille in#ilveren
de heren A, vin der Steen = pemotedschel
WTH, A. C. Buvkerbovk - hoofidwerkmoester
gietenj en ). H, Hokken - hoofdwerkmeesier
repuratie schoepshouw, diede powden medaille
verbonden sun de orde van Oranje Nassayg on-
vingen

Fotir 32

Onadereen fecstroget van de RDM speldde bur-
gemeester Van der Louw e eremedaille op de
revens v de voorzitter van de persongelsver-
eniglng WEK, de heer Schat,

oo 4z

De mensen, dic m de nj stonden om de direktic
te feliciteren, passeerden heweeghare model-
fen, gemaake it Lego-blokjes. w.o, deze "Tuk-
T = gen van de prote bokken van Van der
Tak.
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| Fotor 1t

| UTit e viged wan | opk. Dege fontein - wisrop het

| mooie beckdje stant van een gehurkte jongen

irllut ccn spons in e hand, woanet water

| stroomt — stond vioeger in de Vestistraat on is

| im 1917 woen de “Sirmah” tewnterging bij de
RDM geschonken door reder) Van Nievel
Goudrinon. Dere pagrdewsd st fo in de
spechiuin ' 't Balkengat®

fote 2:

In 1929, hel juar van dé punick op de New
Yorkse effektenbeurs, ontving de RDM van
het mimistene van Marine een belangnjke op-
drpcht voor het bouwen vin drie onderzeebo-
ten, D foto dateert wit mei 1932 In de onder-
techoctloods dhel u van links naor rechts op

stupel stoun He, Ms. K X1V, K XV en K XV

| Toto 3

l Absow voeger op de RDM erg sick werd of
| gewond, werd u ogy dese wijee vervoerd met
| een driewicker

| Festes 42
| e tekenkamer van de afdeting werktuighouw
|

| foto 5:
| Een aktielou uit de Tweede Wereldooriog feen
| de werknemers bij luchtalarm naasr de schuil-

| kekders tocrenden

fotn 6:
Ma die 2e Wereldnorlog reed cen goederentrein
v de Mederlundse - Spoorwegen de hicle
Waalhuven rond. Ook dere groep RDM-ers
werd op dere wijse van en nanr het werk pe
hracht
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Esn pure wind en sen stromende regen ilang
den er op 10 april 1937 niet in om tienduizen-
den mensen op de RDM er van te weethouden |
geturge te-ziin van de tewaterlating van boww

nummer 200, dat onder de nuum "Nicow Am-
sterdam’ het grootsie prssagiersschip was dut
ooit in Nederiund werd gebouwd. Na de doop

door H.M, Koningin Wilhelming schoof het 200 | de 2e Wensldoorlog werd het omgebouwd tol
miljoen Kilogram wegende kasko lhussen een een oS roepenimnsporschip, dmi
ware Armadn van grotere en kleinere schepen | 400,000 soldnten nuar de fronten in Zuld-Oost
¢ boten het water in, De "Grand O Lady” van | Azié en Europa bracht, De oudere RDM-grs
dhe oceamn, het viageeschip von de HAL, kon | Zijn nog trots Op Wil 2e met steun vin de rege-

meet haar 36,287 bruto registerton 1232 passg- - | ring inde donkere knigisjurenhebben gemaokt!

mersen = 650 bemunningsledeén vervoenen. In




'De ‘Nieuw-Amsterdam’?

Darekt als er cen fraabe klewrenfoto van de
"Mieuw- Amsterdam” op tafe] komt, praten alle
gepensioneerden enthousiast door elkaar heen
We vragen om stifte. "Waarom vinden pulle dit
allemaal een schitierend schip™ Willen jullie cr
om de beunt icts ower regpen™

"Man. als ons passagierschip langs e RIEM
VT — e vergalen nooil Pwee stoben op de Muil
i geven - dan ging je schoepsbowwershan er
weer helemanl van open. Het was een schoon-
heid van gen schip”

"Dt is wanr, Maor er ral ook con stukje van

el . Vakwerk. mijnhecr’

"Heren, cen schip is vroowelijk, maar als je-
miand pepet dat bij cen metsie of cen yrouw erg
mowt vindt, wil je ook praag weten waanom
Mou, als o nou precies will welen wisznmm #¢
IEH TN W s Mot o e cens ol naar dese
fotes kifken. Je hoeft bet nog nict cens ie hebben
ower het praching gebogen brogfron cn de volle
achtersteven of welke sierlighe Hjnen dan ook |
dit 5 al voldoende”. Een wipsvinger, die al
oegentie janr oud s, streell over de gebogen

lijn in de pehele lengte van het schip. "fiet o

" Dat was een schitterend
schip, maar we moesten
er 2'2% van ons loon
voor afstaan!

Fotar 1

Mier penieers de ovele varde van oe " Nieww
dmsterdam’ vowwr Zijm telinis, dest genoemil s
ety RDM-chredtenr 0. C. Endert Jr.
(27 =T 1918 - o5 f Hcr.hnmnﬂrq'rr
wipt alrmaed di eeboww el aummer &5 1 =ier
v r. mevrmew Voo Downwelen, 1. Falandr,
mevrows Kromer, W_ [ Bestebrenriie. W e
Brwiin |90 joar |, P de Haas. G van Veelen (89
Juary, A. vl Steen, G. Krow, meveouw Fer
meer, 8. van DL, mevropw Boalder, W_ van
Hingten en L. e Ruiler




wel? Er zat een ongelooflijk mooie zeeg in?’
We sputteren wat tegen, eerlijk gpesepd om er
nog iets mooiers over e horen. W20 Hijn hod
foch geen nut meer? e bouwen toch geen
schepen meer imet po'n peep?

Er leefl even onverholen minachting in hun
open, e bedoelt zo'n  rechi-toe-rechi-aus
sehip?

Bat 7o plat Is als een sanjkijzer? BEen kapitem,
die met poets de "Nieuw-Amsterdim’ tesen-
kwiam, gencerde zich weh! Er it egenwoor-
dig vok peen Kop meer aan. Zé Rggen als een
platte doos op het water. Miar de "MNicuw-
Amsterdam” lag net als-cen cend in het wster,
D¢ veee stamt it de ealiijd. De seeg bs niet
alleen maar een mditie. Ze wistén yroeger
precies wal eeh zeeg waard wis, Het oog wil
vok waot ks je bets maakt, maar dic ouwe reelui
dachten aun het opdnjvend vermogen in cen
woeste ze¢, Denk cens aon de hoge golven op
de kop en mllers die achierop komen, Over de
uitwerking ep de stabvilitedt van het schig kun je
best een interessant artikel schrijyven. Maar de
zeeg gal de "Nicuw-Amslerdam” cen schittie-
rend witerlijk. Zel er maar cens een nder pos-
siersschip nmst. De “Hotterdam'? Now, was
it dhan nl geen recht e sl schip? Als we
tegen een gepensioneende reggen dul et m et
meuw grood woordenboek vin Van Dale fets
Beel amaders staig bij et woord seeg, Kijgen we
als antwoord: "Groot of klem, muar dic man
heelt dun nooit op éen scheepswerl gewerkn !’
D “MWicuw-Amstesdosm” mocht er in alle ap-
sichten wezen, hoor: Hel was ook cen stoer
schip, peweldig sterk, belemial geklonken. Ze
hsett miet minder dan 35 jaar onder nede e
Vi gevaren, Nou bebben we het nog nict eens
ot het han vim bet sehip, de machinekumer.
D voortstuwingsinstallatie, twee  Parsons
qusdruple expansie turbings, met cen konting
vermogen vin 3000 apk, kwam vin Cde
Schebde’. Trouwens, die zes Schelde-Yarmw
waterpijphetels ook, De "MNieww- Amsterdim’
haalde op de Atlntische Oceann een gemid-
delde snefheid van 21,7 mijl per wor. Indie tijd
wirs het gen vin de groobste, snelste en weelde-
rigste passagiersschepen van de hele wereld,

i

Er waren negen dekken, Dewonmage? Meer dan
At NN bri. Er konden meer dan 1200 passa-
giers meevaren i drie klassen, Do Nieuw

Amstenkim” heeft de hele ondog 2onder grote
reparaiies wls troepentransportschip geyvaren, L
laat hiem ens in gedschten voor de tweede Keer
hesuwen. Ja, we waren nog (ns op wat we
maukien. Het hefdesgevoel voor hel werk s
verdwenen,

Jullie spreken over een schip alsob je hel aver
eenbevend mens hebt af cen mooi dier”, "Leelt
een schip dan mel? Lo swerfl op haar clgen
manier over i peeen, ke doet hasr werk, be
feeft pvomuren, ze kan beschadigd worden,
rinken of eindigen hij de sloper” 1y wan e
pepensioneerden sept "Je blijiean’n schip inde
Kranten volgen, Jelecst over de leesten, die i
b wiin gehouden, Ik las laatst dat ermensen
e, the met oo sehp eon wereldrers maken
wiwr pestigduizend gulden per persooy, Mo,
dun gaat er wel even fets i je oms Je denkt,
wenman hebben 2 ons, dbe 20" n paleis hebbin
peboywd, wiusr wie 2% van ons loon voor
hehben afgestaon, er geen kkein tochtje mee
laten maken op de Noondeee! Toen-te ki
wirs, mochien we de “Mieow- Amsterdam’ al
lean maar even hekijken, Maar jib, we #ijn van
e oude stemped. Zoals wehier bij elkor zitten
incen bejunrdentchmis denk je mog steedst "Wi
hebben de RDM prom gemaakt’. We be-
suhoiwen et bedal als een boete van onseell
Dt wiss ook oenomet de "MNieuw- A misterdum’

Hoe zag die

gocie ouwe tijd er wit?

"We hebben geen hoem geroepen hoor, oen
we s
hidden peen mwdere kous: Het wis - bittere
noodzaak. De regering clste het'.

"Huedden jullie dan helemaal geen msprank”
Mo je had v wij gekscherend noemden, de

wan oy loes moesten alsimn. We

(i deze tebeming vai de " NieionAmsrerdim”
ket ae ale imenle zeeg — Bl v Tewapt aer il
il il ziews, fe
Anverikenen Nelben e seew bel corsie or nd)

Bevorellifee s it cipeneenazicly

Kwperodal, waat il pe sfenr 6 gt e felendn vin

il " Aunericen

L raiil

platte pemenplocg, Die ging voor ons niagr de
dircktiekamer’

"I= de vikbond er nict m te pes gekomen’?” 'Er
ring, de vikbhomien
1 Pegenen, die dit oy
e clat hadiden wij nket
genormiet, moar doar geloven wiin van, fe
souden niet anders bebben gercapeerd, Je
maest weh erent e "Nicow-Ansterdam” s
cen werkvenschalTingsobjeks gewornden. Met
it schip werd de werklooshend bestreden. Als
uerover schoiift, mioet i wel bedenben il onie
scheepshouw nicts moer voiirstelde. We rugen
werven uls Rijkee & Co., Boon & Mees en
Burgerhouts Madhinelabrick en Scheepswer
e poorten dich doen, De cijlers van de werk
loesheid kunt o wel opsporen. Als o die nietl
publicecnt. bégnjpen pei
van!'

In 1930 werkien er 37 410 werknemers i de
nederlandse seheepsboow en in 1953 waren dat
ef mog 12,164, Schiepen werden rijen dik ipge-
lewd. Decewiber 1930 wlde ons Innd 36000
werklveen, cen gur later tweemm] zoveel en
Bt Rep sl op toe H0L000, P ondersteuning
aan werk locen daolde o 13 gulden per week
I 1933 bouwden de nederlandse werven g
ruier 3 OUE bet i scheepsmuimite. Be wereld
wierd petemtend door een verschrkkelijhe eki-
nomische brisis, De werk Kosheid in de Ver-
emigde Stuten steey bifna ronder onderbreking
tussen mumnrt |5 en begin F935 000 135 miljoen
werklosen, Begin 1933 pelde Duitsiamd & mil-
joen werk logen . Het ebonamiseh moens bleck
een rjke voedingshodiem voor nicuwe ideolo.
meen met een auterilaire mskng. Dysisdand,
Ttalie e Jigpian stueirden tenslotte regelnecht op
een Twesde Wereldoorog aun, D opleving
van de Kon junktur wis maar schijn, Mo words
wal pens verpeten dat de housse in de wereld
v de seheepyven omstond na het in de 2e
Werneldoorlog tal sinken brengen van 3700
schepen metl cen gecamenlijh draagvermoeen
vier 23 miljeen ton, Cok tijdens de oarloz in
Kored hebbet we peders op éen hankije in de

s overkes tussen de re
e de metaslbomd g
lezen, kunmen wel &

o leiers er nicts

o van ons bedeijf zien wachien om cen schip
e kunimen bestellen met reer snelle. loyerijl,




1. vl Srewen

L. Falernelf

L., e Buiiter

G L v Vedlen

De gepensioncerden hebben de oorlog ook ren | beeld van rampealige werkloosheid. Maar het

naderen op de "Nieuw-Amsterdam”, wand e
werden op het frasie schip Lnonfundatics in
gebowwd,

e luisterden nr de Boote Dinsdisgavondirein
van de AYRO en nanr Oome Keesje van do
VARA, maar dachien: "De gramten, die weng
o de ROM gden, worden hier et pelabriceend
om er de kachel mee aan e maken®

Felle strijd om
een grote scheepsorder

Wl er i de engelse scheepshbouw gebeurnde,
trosk sterk de ammlacht i MNederund. Ogp de
schotse werl van John Brovwn, waar driedui-
senad man in 193] werkten aun cen grool passs
glersschip van de Cunand-lijn, kwam het werk
in december stil te lggen. Dat betekend
half iigebouwd kasko op de helling en drieduoi-
dend man o stroal

Een kenmerkend vese-

trok neg meer de sandacht dat de britse rege
ring finmnciéle steun ging verlencn wan
noemde reden) en op 26 september 19034
donpde honingan Mary het sehip met haar eigen
nanim, Do wee naar Dien Huoge

vragen voor ziin hedrijl s voor geen enkele
ondememer cen pemakkelijke weg
Ok de Engelse regering had bij het verlenen
wvan financithe steun by e how vin e Tueen
Mary” vergasnde gisen gesteld, De kKonkurre
rende redenjen Cunard en White Sior mnesten
cen lusie Dy Eaam o :_'l.'r-\J|l'l|f|.l||hL'L"r-L1 worden
Er werden schepen vit de vaart genomen, Wi
hid die HAL eigenlijk te beden mjdens de gerae
bespreking op 1 jumi 1934 met de heer H.
Colifn? In 1931 leed de HAL een verlies var
T. T miiljoer

WS

gulden. Er moesten schépen wor
den opgelegd. | 349 moan werd onislag mw

send.

g

In plaats vin de hele passagiersdienst e ligui
deren, verscheen de HAL in Dien Hage met ecn
seer gedurfd plan, "We willen een tweede “Sta-
tendnm” lsten bouwen ¢n hopen dat onze rege
ring vns duarbs) Anancieel 2ol willen en kunnen
helpen”.

Hixe e het nu ook bekigkt. de HAL wonde in
1934 wan dist een bedrif, dat in-moeilijkheden
verkeerl, er gen ¢
Wie et plan dan ook wwijfelachtig heefl ge-
vomeden, op 2 oktober 1934 ontving de redenj
nde hrief vin de minister van ekono-
mitsche zaken: "De regering ochi het niel veér

sy wiste op na kan houden

de vl

amtwoond de rijksbegroting fe belasten met con
uitgave, die peor grde ecisen 2al siellen aan de
schintkist’, Dt eijn van dig Binere pillen, die je
et geesen waler ter werehd kunt wegslibken. De
HAL deed het 2onder water en bect e eenvou-
dig stuk .. Men geloofde inzichzell. Ermoest en
yoti een tweede "Statendam” kennen anders kon







men de passagiersdicnst beter opheffen. Moet
twee zeckasico wak rendubet e mo-
n vulltge sin de lochi was,

en wis de

ke, Alsol of ¢

werd er prjsopgave gevrasgd s de engelse
werl Harlnmel & Waolff. Dt schip oo bets groler
worden dan de "Statendam’

De kewse van deze befaamde werd was begrij

pelijk. De Engelsen hadden ol tolmjke gnwe
passngiersschepen geboywd en bafnan alle pas-
suprersschepen van de HAL, Er Kwam @en prijs
binnen vies negen miljoen guldes, Al boaw
werd 24 masnden oppegeven, De HAL deed
veel meer. Ze probecnde de regenng woer 1o
overuigen dal een nicuw, groot en snel schip
sukses gou opheveren voor de rederj. Op de

kantoren werd vitgerckend wad het in geld om-
gerel zou betekenen als de hele dienst werd
|1|1'__'uhux-i'1| Ten eemste souden 18300 werkne

s e fen pErinkomen van twee miljoen
gulden moeten worden ontslagen. En wal wenl
er in ons land niet verdiend aan de HAL. Het
verlies werd geschat op meer dan zes mljoen
gulden’ Men s in Den Haag ook geprikkeld
geweest over de houding van deze Rotterdim-
mers. Het slot van een van de brieven leek
verdacht veel opeen ubtimatum . Muar over let
algemeen Kreeg men In regeringskringen
steeds meer bewondermy voor de tanie viest

houdendherd van deze redenj, die in 20’0 som
bere tijl hardnekKig vasthicld san een eigen.
pedurfde visie, Erwerden vragen gestekd m de
I'weede Kameren het Nederlands "Werkfonds’
kwam ler Py

e, Een specian] fonds, winrsn
ons lnnd nu ecn van de grootsie en mooiste
rekreatiegebieden  dankl, bet  Amsterdmmse
Bo=, Met 150 verschibbende boormsasoren e
baoten wit armeeds. Duizenden werk veen heb-
ben het anngelepd.

Het woord werkverschuffing viel nu i de
scheepshonw

Populair
werkverruimingsob jekt

Het begrip werkverschaifing &5 in de krisistljd
een reer nonr wiond geworden, moar dut heelt
nooil gegolden voor & bouw van de "Niguw-
Amsterdam”, Yoor dit stuk werkverschaffing
heeft men in Mederland de viag vitgestoken!
Met de gepensloneerden hebben we ook ge-
pruat over het feit dat de Engelsen gespeciah-
seerc waren in de Bouw van 2o'n frend zeekns-
teel en hapr 20% goedkoper konden leveren
"D bewering dat wij zo'n schip niet Konden
bouwen, hebben wif altijd met een korrelijpe
aout genomen. Dat we het net 2o gpocd ls die
Engelsen konden, hebben we wel bewezen, In

nng

geen faiar tijd hebben we hasr algebouwd.
We waren trots op ons vakmanschap en hadden
verantwoorde ifkhendsgevoel. kom maar op
miel je tekeningen, seiden we',

e HAL heefi geen enkel protest laten horen
toen de repering de els stelde dar de "Nieww-
Amsterdum” in Nederland sou moeten worden
gebouwd, Midden augusiis 1935 dienden en-
kebe hedrijven - onder leiding van de REOM
cen offerte in, "Het bowwen oponee werl en de

leverime — i samenwerking met  Willon
Fijenoord, de Ken. Mij, "de Schelde”; Machi
nefabrick en Scheepswerm P Smitdr. en Werk-
spoor — van een dubbelschroel passigiers
schip, oy |_'|'q.'|:||k-:1|||\ll1_; i dooe n E:\'.-'HI"ILH'H 1e-
keningen en bestekken, met in asnmerking
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Wolff  kwam
leny heett wi-

eindelijk |
RDM oo de "Nicuw-Amsterdam” ponder re
germpgssubihie, loonmboudingen en andere
Mnaneiél
hehben gekost, 204
betaald voor dere konin
financiee] expent zou over dit slles veel b

kunnen schrijven, Voor ons

‘\.:ll:_':_'nk.-l._'

e legemoetkomineen £ 16077 814,

mee II.III e redem

n e deeaan. Een

it het grom dal

crors weten dat de regering de helpende

e o
{4

himid toestak, moar ook finoncicle offiers o

van de werknemers en putikulioren, die vooq
I 8O0 (KD, slitskredi VIkT
I FZ 2000000~ deelnmen. De gepensioneer

den van de RDM e

cijfers weten wij ook 'niet meer, maar wel da

man lwd

ven als kommenta

wennde bouw van de "Nicmwe Amstendam” cen
pratifikutie kre

Wil et Do weser

=

die het inhouden v

echmimakte. Hoe dng precies

in zijn werk ging, weten we ook niet meer;

mitken

Toen op 15 oktober 1935 de mimistermad met

e bowwplannen akkoord ging Wide e in
Roterdam een zee van vipggen. De "Nicow
vmsterdam” o onvosorsiethmar pnkiir g

worden, bij de werknemers die haar bouwden,

bij de passagiers die erop hebben

evaren on hig

fe troopen die or in o gstipl mee zjn ver

scheepl

De tewateriuting op 10 april 1937 grogide it
beurteniy, In stromende e
wind stroomden tienduizen-
den mensen onder paraplu’s en ¢en hemel van

Il @en tabionle

gen en ke

0 manr de ocvers van de Nicuwe Maas

vwmiimmer 200 werd pedoopt door kenin-
oin W |
cen armoda van schepen en scheepies. Ben vai
“Br
dre viol en re
wkken'

N alleen in de sombere Erisisjaren v
"Micuw- Amsterdum’ een haven in het |
o volk Ook ioen hel behooden wit de Tweede

i e op e Fiveer op,

wischl i

e gepensioneerden ze waren heel wit

rociboatjes Bj mel mens

Van

de skeden wilden

VAT %N

Wercldoorlor ons bnd binsenvoer, werd de
"Cirand O Laody »
reniden mensen verwelkomal.

den v de HAL @5 later ge-
repdi "Het werkverschal lingsobpekl is tenslotie
ech goudmign voor de REM geworden !

it sloeg vooral opde nanorlogse herstebwerk

v de poeann” door endul

In de wande

mamheden, dic roim een mar Juurden en
Paveemanl zoveel geld eisten als de bouw van
ckening i
In 1973
de mooiste schepen, die oot

Al moet men dan w
den mie de

et s¢hip

veranderde varde
sthert cen van
bouwd rijm;

(T )

op een shoperi in Koosios

Duivelswerk
De gepensioneenden hebben gefifk. Je zon tal
ke mommers van RSV In-Druk kunnen vallen
mel schiedenis

de o vl e Niouw

Amstendam’. In zedochien sijn 2o hiar weer

(4

de mrvaertiphste v

et Lol

it het biwrwen. Een vin hen zegt: “Als ik weer
denk aan majn onde stoombren, Duivelswerk
heb ik er mee verricht: Mt mi - krasntje vian
s tom oen vier meter sprer iobde tkomet |3
2 platen, die 52 ton wogen'. Ren
1 dek weer met teakhout aan het
bedekken en de naden aan het breenwen, In de
widere hoek hebben e het over de tewaterk
ol
TMieww- Amsterdiom” heen, Die oowe ankerket-
lingen hebben ze gekocht van sloperj Rijsdik
Met staakiredken werden ze aan elkanr gebon
| 1 tegen de huid aan geklonken met cen
hoekstaal, Met die trossen kettingen hebben ze

Hing als een hoehjzer om  de

hel schip afperomd”.

Etenstijd maakt een einde ann de konversatic
E i g “Aouden de lerers ook
geen belangstelling hebbsen voor het varen in

i van hen »

En willen weten hoe hiet leven ian
hoord was tijdens cen cruise in veedestijd? Als

e cen paleis hebi gebouwd, wil j¢ wel cons

o or in geleelid s’

wielen

O we naar de "Open Dag” #iln geweest? Na-
turdijk, De erwicnsoep was gpoed!’




