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Een bijzonder
reparatieschip

Grote passagiersschepen hebben zich altijd in de bijzondere belang-
stelling mogen verheugen van de liefhebbers van de scheepvaart,
Wat is er mooier dan 's avonds zo' n zeekasteel voorbij te zien varen,
de schoorsteen in het licht van schijnwerpers, terwijl uit alle patrijs-
poorten en vensters, behalve die van de brug, helder licht straalt.
Of overdag te zwaaien naar de passagiers, die op het machtige,
drijvende hotel naar vreemde bestemmingen onderweg zijn.

De rol van de grote passagiersschepen is grotendeels uitgespeeld.
Snelle viiegtuigen hebben de kandizie opgesloks.

Inmiddels hebben vele vakantiegangers ontdekr dat een zeereis een
geheel aparte ontspanning geeft.

Het bezoeken van vele onbekende havens en landen, her welver-
zorgde, luxueuze leven aan boord, de wisselende zee- en vergezich-
ten, het grillige weerbeeld, de vaak exotische omgeving, doen
afstand nemen van de dagelijkse beslommeringen.

Daarom zien we gelukkig van tijd tot tijd toch nog de criuiseschepen,
passagiersschepen vol vakantiegangers, onze havens bezocken.
Ook komen ze voor reparatie,

Deze "droomschepen’ trekken niet alleen de bijzondere opmerk-
zaamheid van de toeschouwers, pok als ze voor reparatie op een van
onze bedrijven komen hebben ze, tussen de kleine, middelgrote en
grote reparaties, de speciale aandacht van onze reparatiemensen.
Vooral als het een door een van onze werven gebouwd schip is,
Van diverse kanten werden we dan ook getipt dat een dergelijk
passagiersschip bij ons zou arriveren. Vandaar dat we de bij de
RDM gebouwde 'Cunard Adventurer’, die voor een grote onder-
haudsbeurt bij Machinefabriek en Scheepswerfvan P. Smit Jr. ligt,
in dit nummer beschrijven.

Onze telefoon stond roodgloeiend toen het schip door de bruggen
van Rotterdam naar P, Smit Jr. werd gesleept en omhuld door
de zware rookwolken van een der RDM-sleepboten het Adriaan
Volkerhuis passeerde.

Als deze interessante opdracht is uitgevoerd en het schip weer is
dafgeleverd, zullen hierop ongetwijfeld weer vele opwindende
droomvakanties worden doorgebracht en zal in vele landen bewon-
derend naar de 'Cunard Adveniurer' worden gekeken.




Cunard ende
passagiersvaart

Opkomst van het stoomschip
Een gmte, vieze wolk steeg uil éen reilschip
op, toen de kapitein na cen topenstomm, welke
lang hod peduund, de luiken liet weghalen, Hij
duchit aan beand, maar bet was de opgespaarde,
vochrige withm van mensen, gevogelie, slachi-
vee en melkkocicen:

£iv brachten passagiers yrocger de maanden-
lange reiven op zeilschepen door, soms dagen-
lang bij stormweer in hun hutten of op hun
bugage zittend. Vrouwen kwamen soms met
gescheurde kleding tevoorschijn, 20 hsdden e
cliaar na wekenlange ruses toegetnkeld.
Dronkenschap. #ickten en ongediene waren
onafscheidelijke metgezellen van de passa-
giers,

Er zijn transporen bekend, waarby een derde
vun de duizend pedeponecrden uil Engeland
naar Australic stieri. Een beschrijving van der-
gelijke tochten kunt u bijvoorbeeld lezen in
"Het leven van Mary Brvamt” van Anthony vin
Kampen.

De mussoverplaatsingen van mensen, de snelle
verbindingen, waarnan het Britse Imperiam
hehoefte had, waren ondenkbaur geweest, uls
er geen stoomschipverhindingen hadden be-
staan. Hebe o zich wel eens gerealiseend dot
ruim F60 jaar geleden de stoomachepen (il
stan de motorschepen) op de oceanen valsia-
gen onbekend waren?

In 1807 nam een boer langs de Hudson ver-
sehriki de benen, omdat hij noar 2ijn seggen de
dhuivel op zijn weg miur Albany in een ziagmo-
len zag. Het was de " Clemmont” van Fulton, die
hisitr proeftocht maakte en — gestookt met den-
nenhout — ook, stoam en vonken oit de kinge
schoorsteen: spuwde. De in 1808 door John
Stevens en Roben L. Stevens te New Yok
gchouwde "Phenix” (met 2 goomeylinden, die
elk een dimmeter van 4006 cm hadden en een
slag van 91 4 om ) wis het eerste stoomschip op
nee. De bekende "Savantuh’ {wsarmaar het eer-
st door soomkrach! voonbewogen koopyaar-
dijschip werd genoemd) mankie in 26 dagen de
eersle overtocht over de oceaan, de machines
wiren slechis BS uur in gebruik. De "Sinus”
(1838} en de "Curagan’ (1827) dongen naar de
ecer eomder  geilvermogen  de  Atlantische
Cheeann overgestoken le wHin.

De "Grest Westem” wordt wel het comste
stoomschip genoemid, dat een gerepelde frans-
atlantische dienst heeft onderhowden,

Het "swoonwijdperk” wernd in 1 begin niet altijd
in grote dank senvasrd, Integendeel, men vond
eerder dut “de domme stoom dé levenile ¢
bezielde reilkracht verdong'

Wis het bej howten zeilschepen dat het over-
slaande water door de deknaden nuar binnen-
drong, bij de stoomechepen was dat seer on-

| mengename verschijnsel nog erger. omdat deze
de kortste, anelsie weg namen, ronodig dwars
dpor wind en golven varend.

Een reer belungrjbe verbetering was het dun
ook toen de "Ocewnic” (3707 1on) een ijrercn
dek onderhet planken dek kreeg.

Dre stoommachines werden te sterk voor howulen
schepen en slechts anrzelend gingen reders er
fise over fjreren schepen e maken, men vond
eniets toch wel “tegennatuurdik’. Bij de ont-
wikkeling van de muchines mog de veelzijdige
Roentgen, o.m, dirckteur van het BErablisse-
ment Fijenoord, zeker genoemd worden. Hij
heelt de compound-machine als scheepsvoon-
stuwing gebruiki.

Schepraderen wenden schroeven, 7o kwem de
ongekende ontwikkeling 1ot stund, Een zeer
belangrjke steun hicraan wend pegeven door
de in Engelund in 1851 sengenomen Stewn
Mavigagion Act, waardoor de veiligheid en
zecwaardigheid van dergelijhe schepen werden
pegarmndecrd.

De grote

engelse rederijen

Divor de grote kennis van dee seevaar, et wuit-
gestrekie handelsgebied. de instindhouding en
beveiliging van de lange verbindingstijnen van
t wereldnjk, de vorrspring op lechnisch ter-
rein, de ver doorgevoerde indusidalisatic op
velerlei gebied en de ontwikkelde scheeps-
bBouw van Engeland. omstonden hier de ecrste
grmte rederijen,

Duourbij kon de Cunard Line met ere wonden
genoemd. De britse admiraliteit nodigde he-
Lsngstellenden uit voor een masndelijkse post-
dicnst tussen een engelse hoven en Halifax en

Mew York, waarbij het vermogen van de sche-
pen nlet minder don 300 pk moest #ijn, De
"Sirius” (8t George Steam Packet Compony)
en de "Grear Westém” (Greal Westem Steam-
ship Company) meakten historie. Op de "Si-
rius” moest zelfs hutmenbilair worden opge-
stookt en een op handen zmde muoiter) door de
kagitcin onder bedreiging met zijn pistoo] be-
dwongen worden

Samuel Conard, afkomstiz uit de canadese ha-
venstad Halifax (Nove Scotia), die met veel
et en dodreeitingsvermogen ¢en grole reder
met zeilschepen had gesticht en kontrakien had
afgesloten: voor het yervoer van post fussen
havens van Canadn. New Foundland, Noord-
Amerikn en de Bermuda-cilanden, trachite in
Conada deelgenoten te vinden toen in |B35
opnieuw gen belangstellende voor dene post-
dignst werd gezocht, Muar in Halifax co Baos-
ton gelukte het hem niet en daarom focht hij in
Engelond declgennten, Hier slangde hij er in
met 32 personen, met als voomaoamsten

De "Cunard Adventurer’ bif Alaska,

Crearge Burms en David Me Iver, het benodigde
kapitaal (£ 270,000 —) bifeen te brengen om de
North American Royal Mail Steam Packet
Company (zoals de Cunard Line sanvankelijk

heette] op te rchen. Zell was hij met
| £ 55,000, — de grootste participan.
| Hij slesot tezsmen med Burms het kontrakt af om
| tegen een jasrfijkse subsidie van £ 60000~
| eenmaal per maund de mall fussen Engelund en
| Ammerika e vervoensn.
| Op aunraden van Robert Napier wend besloten
| vier houten raderschepen te bestellen, waarhij
| de subsidie steeg (ot £ 51.000.=.




De eerste reis

van de "Britannia’
In 1840 muukte Cunard de neis op de “Britan-
nin’ (van | 154 ton, met een machipevermogen
van T40 pk, welke het schip een snelheid van
B2 knoop gaf) mee. Hij hleek bij annkomst in
Boston ecn geviend man e zjn, s Fomdags
werd cen soon dankdienst belegd. Uit nict

mimder dan 1800 pitnodigingen voor een diner |

kon Samuel Cunard kiczen. De bevolking
leefde mee met het wel en wee van Cunard, In
1844 lag de "Britunnia® bij Boston ingevroen,
waardoor bet fijdechema, waarop kontrukiueel
de dienst moest worden onderhouden, in ge-
vaar kwam. De burgers van Boston hebben
toen spontEn cen viarweg van 7 mijl kengte in
het ijs gehakt, waardoor het schip haar reis kan
aanvangen. De reizen van de "Britmoia®, de
“Acadia®, de 'Cakedonia’ en de "Columbin’
duurden vimuit Liverpool 12 1/3 dag noor Hali-
fax en 14 |/3 dag nanr Boston

Vanaf 1850 bekonkurreende de door de Ver-
cnigde Staten gesubsidicerde Collins Line 1
New York de Cunard Line, maar dic poging
liep uit op een fatake mislukking. Ongetwijfeld
heelt de boow van de "Great Bastern® in 1852,
welloe 4400 personen incl. bemanning kon ver-
voenen, (een groot lechnisch wonder in hoar
tijd — let eerste schip met dubbele bodem —
maar fevens ecn blok aan het been van de
elgenanrs}, veel invioed gehad op de scheeps-
Baw

Het eerste fjreren (mderpoomschip van Cu-
nird was de niet voor emigranten mgerichte
"Persia’. Dere werd ook wel "Le mi de nmer”,
koning van de zee, genocind. Het laatste rder-
stoomeschip van Cunard. de "Scotia’, brak alle
rekords door i 8 dagen en 22 uur van New
York nanr Liverpool te varen.

D "Girent Britnin® wordl wel het eerste van ecn
scheoel  voorziene  oceaan-stoomschip  ge
noemd. In 1862 kreeg Cunard rijn eersie
schroefstoomachip, de "China’

Cunard kreeg konkurrenten, roals de National
Ling, de Guion Line en vooral de White Suar
Line, die met zgn zeer snelle, luxuewse sche-
pen beslug logde op het puikje van het passa-
piersaanbod. Met de “Britannic” verovends
dezz bijvoorbeeld de Blavwe Wimpel, die

Vele cruises werden gemaaks inhet Caraibisch Crebied,

. —
.

werd oegekend aan het schip, dat de snelste
overlocht maskte over de Atlantische (ocaan,
In 1878 werd de Cunard Steam-Ship Company
Lud. opgericht. Voordien wis de vennootschap
cigendom van de families Cunard, Bums en
Mc Iver, omdat 7ij langzamerhand de andere
aandeethouders hodden witgekoche, In 1381
stelde Cunard het eerste schip, dat geheel door
elekiriciteil was verlicht, de stalen "Servia' van
T4 ton, in dienst {in F873 wend op HMS
‘Devastwtion’ voor hel cerst clekirisch licht
toepepast). De "Servia' en het zustemschip " Au-
rania’ hadden cen vermogen van 10500 pk en
een snelheid van 16Y: Knoop

De Blauwe Wimpel

Omstreeks die tijd ontbrandde de strjd om de
Blauwe Wimpel. Wie hierover meer wil we
ten, kun het bock vim Tom Hughes “The Bluee
Rihand of the Atlantic” lezen

De 'Frruria® (evenals haar rusterschip "Um-
brin®, 13,300 bt metend en met cen vermogen
van 16,000 pk) verkreeg op haar maddentrip de
fel begrerde wimpel met cen gemiddelde snel-
heid van 18,93 knopen

In 1893 werden de eorste dubbelschroefsche-
pen  (machinevermogen  van  HLOMKD  ipk)
"Campanin® en "Luciana’ in dienst pesteld.
Beide schepen met elk twee hoge schoorstenen
veroverden met hun snelheid van 22 knopen de
Blauwe Wimpel. In 1894 had de "Luciann®
dramdloze telegralie en in 1919 werd het gyro-
kompas op een Cunardschip geinstulleerd (op
e ireren schepen wiren voordien kimmpassen
onmiuwkeurigh

Luxupeuze schepen

Intussen was er heel wal verbetend am de in
richting van de schepen. Men kende vricsin-
stallaties (geen pekelviess of geroute boontjes
uit kewlse potten meer), ventilatoren voor de
sainvoer van (eventueel verwarmde) frisse
luchit, sirconditioning. Aan de ronksalons met
echte epen haarden (kenmerkend voor de en-
gelse samaak) en de stitiezalen guven beroemde
kunstenaars hun beste krachten, Er kon met
paletzen gewedijven) worden. De verfijnde in-
richting werd soms protserig. M de ondergang

van de "Titunic’® werd ook meer gelet op red-
dingsmiddelen en op het bezel houden van de
radichut.

[ engelse White Star Line werd in 1902 door
de amerikaanse Morgan Trust overgenomen
7¢ heheemste met haar Intemational Mercantill
Marine Company praktisch het gehele transat-
lantische scheepvaanverkesr

Sinds 1897 had Cunard ook de maam verloren
et snelste schip (e bestten. Hoewel noch de

Cunard Ling, noch de White Star Lime cn cn-
kele andere redenjen ooit de Blauwe Wimpel
officice] hebben asngenomen. Zi stelden er
. L. prifs op hel komior van bun passagiers tiet
te schuden, want bijv. de "Deutschland’ ging
voor de transatlantische vaart door emstige tnl-
lingsverschijnsehen verloren.

De "Lusitania’

en de "Mauretania’

Het antwoond van de britse regering om de
engelee hegemonie te herwinnen en Cunard in
engelse handen e hooden was het geven van
een kening (en een jaarlijkse subsidie) s de
Cunard Line, onder voorwaarde dat deze twee
schepen met cen hepanbde gemiddelde snelheid
#osti laten boowen. De twee beroemde zuster-
schepen "Lusitania’ en "Muouretania” waren het
resultioat, beide 240.9 m lang, 26,82 m breed
en met gen waterverplamsing van 28,500 ton
Ze vervoerden 560 cenite klas-, 475 tweede
kios- en 1300 dorde klas-passagiers plus B12
bemanningsleden, Ze waren uitperust med
stonmiurbines mel sen vermogen van TILICD
pk, die vier schmeven sandreven. De "Maowre-
tania” behaalde cen snelheid van et minder
dan 27-29 knopen,

In de Eerste Wereldoorlog vernorzankie het
torpederen van de "Lusitania’ door de U20 een
storm van verontwiirdiging en afgnjzen. 't
Schip zonk binnen 20 minuten cn 198 opyvi-
renden kwamen jammeriok in de golven oim.
Ma dewe oorlop ging de strapd om de passagiers
mef de groctste, snelste en meest luxueure

schepen verder. In 1934 werd de White Star |

Line (vanal 1924 weer cen engelse rederj)
dosor cen fusie verbonden mel de Cunard Line:
D Cunard White Star Lid. De "Queen Mary®

1934 werd gebouwd — 2080 passapiers en cen
| bemanning van | 106 koppen — en het iets gro

tere rusterschip "‘Cueen Ehsabeth’ (1938) van
RL6T0 brt en ¢en vermogen van 200,000 apk.
Z¢ waren 310,8 meter lang en 36 meter breed
Tijdens de vorlog vervoenden beide schepen
o0 |2 miljoen mlitairen, In 1967 wend de
‘Queen Elisabeth 2* ('"QE2"), tewatergelalen.
Ook Cunard kreep te maken met de spelle ont-
wikkeling van de lnchtvaart, wasrdoor rocds
voar de oorlog een groot deel vin de passagicrs
de voorkeur gaf aan et veel snellere vhieghg,
D Conard Line nam foen al deel wan de opke-
mende cruisersizen van vakantiegangers en lict
in 1962 de "Saxonia’ en "Tvemia’ (ol 2200
fon) ombbuwen ot cruiseschepen onder de
namen Carmania’ en "Francoma’.
Belangvellenden in de vrocgere passagiors-
vaart verwijzen wij v.m. naar Schepen Onder
Siwom van F. C. van Oosten, De Marine
Stoomvaartdisnst Schiffbaukunde Vi
Dr. Moritz Ruhlmann, The Joumal of Com-
merce 1968 en North Atlantic Seaway van
Boasor.




Op | mei 1969 ontving de RDM de opdracht
vior de bouw van de "Cunard Adventurer”
Het was cen door de Cunard Steam-Ship Com-
pany Lid. te Liverpool overgenomen kontraki
van de amenkoanse Overseas National Air-
wiys (N A} voor de bouw van een 15,000 tons
cruiseschip,

De kiel werd op 28 oktober 1969 gelepd. Op 2
febraari 1971 werd het schip gedoopt en tewa-
tergelaten door Lady Mancrofl en op 29 okio-
ber 1971 vond de overdracht plaats.

Cunard Ling (thans deel witmakend vin Trafal-
gar House Investments Lid. ) bestelde tevens
een nicuw cruiseschip, dat bij P, Smit Ir, werd
gebouwd onder de naam "Cunard Ambassa-
dor”,

Het geven van deze namen is op zichzelf ol een
breken met de troditie, want de scheepsnamen
vin dese rederd) eindigen (met vitzondering
van de drie Queens) aligjid op a of i
Bovendien werden deze schepen als eerste van
de Cunurd-vioot op nicl-engelse werven ge-
bouwid en specianl ontworpen voor die croise-
viart. Dk "Cunard Ambassador” werd helias
dooreen brand ernstig beschadigd en dagma in
Lweiden verbouwd om vee te vervoeoren

In een van de folders, welke ons door agent
Hoyman en Schuurman uil Amsterdam werd
twoegezanden, kzen wij het volgende over dit
"dromschip®

"Eenmaal gan boord gekomen zult u bemerken
dat alles is ontworpen om uw cruise 2o geniet-
baar mogehjk fo maken

Goed-geoutilleende hutten met prive inilet en
doache of bad, vanrelfsprekend airconditio-
ned, telefoon en radio. En hotbediening waar
vele hatels jaloers op mjn!

De santrekkelifoe restaurants zijn hoog in hey
schip gelegen en bieden door midde] van pano
ramaruiten cen prachtig uitzicht op het blawwe
Caraibische schouwspel. De schepen wijn
ideaal voor diegenen, die in Korte tijd zoveel
magelijk willen zien en doen

Een karnkteristicke cruisedag begint om K uur
's morgens als het schip in een Canbische aan-
Ioophaves arriveert, U gebruikt her onthijt in
uw hut of in de cetznal. Daama modkt u cén
ochiend-excursie en voor de lunch bent u terug
ain besord. D middag brengt u door onder de
pilmbomen aan één van die ronovergoten
plaatselijke strunden of u gwat inkopen doen op
de inheemse markt.

Zorg dat u tjdig terag bent san boord, neem
een verkwikkende douche en verk leedt u (nlles
aan boord is informeel), om daarne onder het
et v een heerhjke cocktail in één van de
Birs et vertrek van het schip uit de haven gade
teslagn, Dan & de eetlusy opeeweki die u zal
helpen om uw weg door de verleidelijke recks
heerlijkheden van het diner te vinden, Doamn
i5 het de tijd om u te ontspannen; deel te nemen
aan de avondvermakelifkheden zoals een show
met optreden van toparticsten, casino, bio-
skowop en dansen in de mechtclub,

Op de "Cunard Adventurer’ beleeft u elke dag

De 'Cunard Adventurer’ in ggnbouw op de

helling van de RDM

opieuw als cen welbestede en pedenkwibr-
digeidag.”

Be belangnjkste techmsche gegevens van de
"Cunard Adventurer” sjn

lemgte 0.4, 148,09 m
lengie tussen de loodlijnen 12591 m
hreedie 21.50 m
halte tor hoofddek 15,15 m
holte tot schotendek T.60 m
diepgang 586 m
max, snelheid 24 knopen

Het 15,000 brt metende schip is gebouwd on-
der toezicht van het American Buresu of Ship-
ping en Lioyd's Register of Shipping.

" De ‘Cunard Adventurer’

bestuat

De  voortstuwingsinstullatic wit 4
Stork-Werkspoor 12 cylimder  middelsnelle
dieselmatoren van het in Vevorm gebouwde
fype T™ 410, Het vermogen bedrungt 7000 pl

hij 530 comw fmin. Deze 4 motoren dijven 2

vemtelbare schroeven sm door middel van 2
"Scholde’ reduktie tendwielkasten; hiernan ge-
koppeld door pneumatisch bediende flexibele
kippelingen

Door de boegschmoel met een venmogen van
QN0 pk en een stuwkracht van 11,5 ton Kan de
"Cunard Adventurer’ in de havens snel en effi-
cient manoevreren. Het schip is voorgen van
stubilisatievinnen. Het cruiseschip is ontwor-
pen dove et deense bureay Knud E. Hansen,
di britse architect James Gadner tekende voor
het witerlifk vim het schip, teradjl 3 andere
archilecten — 2 amerikaanse ¢n 1 britse - ver-
antwoordelijk waren voor het interieur,




De 4 dekken, waarop de passagiershutten zijn.
werden genoemd naar grode mannen uil de ge-
schiedenis van de zeevaart; Magellan, Drake,
Columbes en Raleigh

De "Cunerd Adventurer” biedt in 332 hutien
phiuts san 832 passagiers. De verdeling is als
volgt

3 wee-persoans huten,
persoons  buitenhutten, 110
binnenhutten, 4 een-persoons binnenhutten ¢n
172 pulimans. De bemanningsakkommodatie,
bestannde uit |34 hutten, biedn roimte voor 271
PETSONEN.

Het schip telt 10 dekken, waarvan 7 voor de
passagiers tocgankelijk

We geven een korte opsomming van beneden
naar hoven:

— Tunktop: met wosserij, strijk- en linnenka-
LTS
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O dit fnxwenze vakantieschip 2iin vele redtou

| Fans, Irrs. en rekrearierid e

— Tossendek 1!|'|h|::g1|||||'|||' WIHIE |1'r||\-|u1|-i].
koel- en vrigsmuimtes, hutten visor bemanning

— Magellan deck: midden en voor hutten pas-
sagiers en een kapsalon; achter hutten onderof-
ficieren + keuken

— Druke deck: behalve piessagiershutien,
rekremtie-verblijven voor de bemunning, zie-
kenhoeg, operatickamer eic,

— Columbus dec
ficleren en onderofficieren, de “Emrance hall

met winkels en mformatickantoor, kantoor van
de purser, telefooncentrale, drukker, werk-
ruimie fotogerisf

— Raleigh deck: achter cen verwarmd buiten

fwembad, spuna, rust- en mossagekamer,
Eleedkamers met douche et , de hooldkeuken

: hutten voor passagiers. of-

4]

Een vien de hsasfon van de " Cunierd Adventurer!

watarin vele vakantiegangers zifn ' gehuisvesr’

ML P ies + eetraal voor oflicteren en koks:
voir 7ijn hutten voor passagiers, w.s, 20 luge
hutten en midscheeps vindt u het 'Sir Walter
Raleigh Restaurant’, dit plusts biedt aan 202
mensen.

— Baoat deck: echiter de "Poolbar™ met bar en
paniry + hutten en rekreatieniimten voor het
veouwelijk personeel; midden: de "Mavilower
Room® met 298 zitplastsen, gegroepeerd om
het posdium miet een sanshuitende dansyloer van
parket. Aangrenzend aan dere lounge vindt
min @en paniry I'I']'l hied \-uunchrp r_iin ol fi-
ciershunen + salon,

~ Bredge deck: fankamer, CO2-kamer, pan
try . broscoop, offickershutten., radichut, stuur-
huis met kaamenkomer + een nachtclub *329
Club" (nosr bowwnummer 329), waarin 106
zitplastsen rondom de  dansvioer zijn pesi-
e

— Sun deck: op het voordek de “Sky Room”
met bar-en pantry,. Deze ruimie boven de brug
iwer de volle breedte van het schip biedt de
passagiers ¢en pancramisch uitacht. Op het
achiersehip s een ponnedek

— Top deck: hier zijn ket magnetisch kompas
en de radarmast opgesteld. Achter een wind
scherm kunnen de passagiers van het uitzichi
geniefen

Elke hut is volledi sirconditioned en vooreien
van dooche met wastafel en olet, telefoon,
luidspreker van de centrale murickinstallntie,
Die fuxe hutten hebben cen bod, terwijl tevens
cen Ly .~annsluting mnwerg is

Onderwey win de ROM noagy Plet Smir Jr
passeer! et criiveschip de bruggen van Roi-
Tevelam




Een grote
onderhoudsbeurt

P. Smit Jr.

Bij P, Smit Jr. werd, in vervolg op de bouw van
de "Cunard Adventurer” bij de RDM, de 'Cu-
nard Ambassador’ gebouwd. Enze zijn er te-
recht tros op dat dit geavanceerde, hypermo-
deme schip van hun helling gleed. Je kan hel
g merken als je met hen spreckt en uls je een
kopje thee of koffie krjgt asngeboden, ligt
daarhij steevast een suikerzakje met daurop de
afbeelding vin de "Cunard Ambassadeor’

In mei zag ir, J. J. Trouw, dirckicur v P
Smiat Jr.. in het dok op Cursgan een bekende
verschijning liggen: de "Cunard Adventurer',
die miet alleen bifzonder doet denken aan de bij
hen gebouwde "Cunard Ambassador’, maar
ook mel o, mast en schoomsteen wat betreft
het gestroomlijnde exteneur overeenkomsten
veroont met de "Cueen Elisabeth 117, Mo 5 jaar
intensicve dienst in het Caraibisch Gehied en
bij Alaska wak het =chip aun een uitgebreide
onderhoudsheurt toe. Spoedig hiemo kwumen
de kontakten lof stand.

Deze werl bouwt sektieh voor de gmep en
stanlkonstrukties, manr hod vanzelfsprekend

splitst in de afd, reereparatie en de afd, rivier-
reparatie. Deze laatste afdeling is redelijk van
werk voorzien geweest, Er zijn twee dwarshel-
lingen t.b.v. deze reparstics {resp. 130 m en
T m lang), die goed bezet am en waaryan de
grootste totanl wordt vemieuwd en geschika
gemuakt voor schepen van grotere diepgang en
met mischinekamer in het achterschip. Repar-
ties aan Rijnschepen, Rijnfreecoasters, dnj-
vende werktuigen zoals bokken, baggenmale-
rieel en duwbakken worden uitgevoend. Er is
staalwerk, schroel- en nswerk, roeren — er #Hjn
veel reparaties wn diverse patentroeren -, mo
lorreparaties, kopersiugers- en pijplitterswerk
wamn tankers enz.

De machinefabrek werkt voor de jobbing-
markt en voor de reparatie. In een tijd van
slapte wenl de grode 40 tons kraan mechaiisch
en elekinsch gemodemisecrd

Dhe reparstie-afdeling 15 er verheugd over dat,
nudat de afgelopen negen maanden de werk-
voorziening slecht was, ma de vrij grote job zan
de ‘Al Hadda®, de "Cunard Adventurer’ op de
werf is gekomen. Het zul een hele kiuif #ijn

graag meer werk, De reparmtie-wldeling is ge- [ woor de afd, reereparatie, bankwerkerij en me-

chanische bewerking. De lumste muanden van
dit juar geven nog een redelijke bezetting te
Fiemn,

Hartoperatie

MNiu 5 jouar kontinu-dienst in o.m. hel wanme
vochtige klimas van het Carmibisch Gebied en
het koude gebied vin Alsska is de "Cunard
Adventurer’ toe aan een grote onderhouds-
beurt. Cunard gaf agn P, Smit Ir. de opdracht
ot de e een pelijksoortip karwel op de "'Cuo-
nard Ambassador’ beefl peduon

De henfdmotoren moeten kompleet worden
overhaald. Ze worden geheel gedemontesrd.
Crmicen aindruk te geven van de omyvang van het
karwei: alleen voor het overhaken vian hulp- en
hooldmotoren zim zo'n 200000 hankwerkuren
niodig, De rederj moakt van de gelogenhbeid
gebruik om vitale onderdelen te vervangen.
Om o’ n Karwed te klaren |5 er peen ruimie in de
muchinekamer. men kan dot niet ter plaatse

Machinefabrick en Scheepowerf van P, Smit
Jr. BV, re Rotterdam meer de " Clingrd Amifyis-
sador” aon de kode




doen, Omdit de muchinekamer onder de water-

Itjn is, konden de hoofdmotoren alleen door de
zij eruit worden gehaald, Op 7 oktober j.1
meerde de “Conard Adventurer” of san cen
reparatickade bij de RODM. Hier werd ontangs
de micuwe kraan en kraanbaan 1V in gebruik
genomen, De Liebhertkrsan met een hijsver
magen van 43 ton bij een sprei van 3 meter en
25 twn hij een sprei van 45 meter voor de
boofdhizs kon prokiizch alle voorkomende Los-
ten hijsen, De hulphiis beeft een hijsvermogen
van O ton bij een spred van 32 meter

Het is met de erlangs lopende weg cen brede
kiade gewiorden, geschikt vt bet behandelen
van pware stukken. Vanzelfsprekend xijn op
diverse punten viste unnsluitingen yoor zuur-
stof, gas, water, lucht en elekiriciteit, Boven-
dien stoun in de zgn, dienstgang in de kode
mademe lastransformatoren opgesteld
Spoedig amiveerdon de mensen van Piet Smit
bij de RDM. Bankwerkersbaos 1. ). Boeije,
o, gpecialist van motorinbouw , die een der
pelijke inbouw reeds met succes bij de "Conard
Ambassador” heeft vitgevoend, venelde ons
hose dere operatie aan "t hart” vin de "Cunard
Adventurer” verloop

I Begon met het ontkoppelen van de motoren
van de schespsfundatie, tandwiclkasien en as-
leidingen. Vervolgens werden onder de muto
ren belken asngebrscht. Ook wenden balkjes
onder de scheepsfundatie gelegd en door de
fundatichoutgaten van  de  schecpsfundatic
werd vie n';\ls¢r|h el h:;!lm]il Wan vier |'|_1.--:1r.'u.|||
sche persen elke motor cmhooggedrukt
Steeds wernden de motoren 5 om omhoogge-
dmki, wanma telkens stophout werd amge-
brischt. Dit werd trapsgewijs herhankd tot de
meoren 52 cm hoger stonden. In een van de
dokken van de RDM - Piet Smit heeft geen
cigen dokkapuciteit — wend cen deel van de
scheepshuid verwajderd

D toegang tot de motoren wis inmiddels vrij
gemauukt door o.m, het verwijpderen van pom-
pen. pijpwerk., trappen, bordessen, elekirsch
kobelwerk en een gedeslie van de hulpwerkiui-
gen

Omder elke motor waren sleepbalken (ghjruls)
op de fundstie vastgelast en ghpstoelen onder




| de motoren op bet mdorframe gemonteerd, De
hoofdmotoren, die elk 96 ton wegen, Vigslpe-
monteerd op de plijstoelen, werden over de
glijraals door *t gat van 5 x7 meter non spr-
boord nadr buiten getrokken op montogestoe-
len, die op cen tevoren berekende hoogte nan-
sloten op de plijrails, door twee luchtinkels
met 12 o trekkracht. Smeervet srpde crvoor
it de wopvingscoéfficent belangrijk vermin-
derd was

Door cen zware bok werden de motoren opeen |
transporibak geplaatst en vervolgens naar Piet
Smit gebrachi. De gehele operatie i viol ver-
lopen

Mu stazn deze hoofdmotoren op de stelplasts in
de machinchol, Dy "Cunard Adventurer” ligt
aan de Kide van Piet Smit. Ook de twee hulp-
motoren gaan uil het schip. Bij beide sullen
o.m. de krukiassen worden vernieuwd, Het in-
brengen van de motoren zal straks in omge-
keerde volgorde verlopen

't 18 een enomm karwel, muar de inget van de
mensen s grool

Unmvoorzgens omstandigheden voorbehouden
il dit gehele werk op 31 december seklaand
moelen mgn,

D vakantiegangers wachien reeds op een dan
in een nieuw verfjasie mestoken "Cunand Ad-
venturer' mef een gezond kloppend hart

Tota 2:
In het dok van de ROM werd dor een gt in de
5:'-’.!:':';.!.-.|1'.".'u|)’ P .'|.->u_|‘i.|'.lr.|.|.l.-.-r mrtgesleed

foto 3o

| ek e afdieling rivierreparatio van P, Smir Jy
ix akeicf B her pantrekken ed witvoeren v
FepNITIH e

fotn 4;

Hoe cullen we it karwel aonpakken? De kop-
pen wirrden bif elkoar gestoken om de opertie
woed te laren verlopen

foto 5:
| De howafedmeiteeren — het hart van de *Cunrd
| Adventurer’ = staan op de stelplaos bif P. Smit
I Ir. voor een grondipe onderfouwdshenry,




