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U-vormige "Ostrea”
uniek project in alle opzichten

Hoe kwam het project op
gang?

Als gevolg van het niet door-
gaan van de ROS kreeg de
ADM vrijwal van de een op de
andere dag twee grote projec-
ten in uitvoering, namelijk de
"Ostrea” en de Brig. En dat tar-
wi|l enige jaren daarvoor be-
sloten was, dat de RDM niet
anders dan sectlebouw z2ou
doen In zijn hal plus kleine off-
shore. Daaraan was de RDM
organizatie dan ook aangepast
en dan toch maar opeens twee
grota projecten tagelijkertijd in
dezelfde bouwfase,

Dat is iets wat je een werl
gigenlljk niet aan kan doen,
Mede door van andere bedrij-
van mansen in te schakelen is

Want niet alleen de organisatie
an productie van de RDM, maar
ook de totale anglneering was
verbrokkeld. We moesten met
allerlel enginesring bureaw's in
zes, zoals Shipknow, Ship
Construct Sarvices, ASV Gusto
Engineering, VMIJ.

In feite hesft het Dosbouw
team toch een cormrigerende an
codrdinerande rol daarin ge-
speeid.

Gal dat problemen op het ge-
bied van samenwerking?

Samenwerking valt aigenlijk
nooit tegen, want ieder mens is
bij voorbaat van goede wil. Het
moeilijke Is altljd om met zo-
veel mogelilk mensan contact
te houden, Er veel mee te praten

Tijdens de overdracht op 15 mei j. v.ln.r.: Ir. H. Engel, hoofd van de Deltadienst; Ir. A.AH. van Dam

(Dosbouw) en de heer A. Rijke, Raad van Bestuur RSY

getracht dat op te lossan. Men-
sen van de VDSM en ook van
andere RSV en niet-ASY bedrij-
van, Door middel van een varm
van project managemsant Is ge-
probeerd dit een beeltje te
structuraren, En daarbi] hopen
dat ar toch nog 20 veel kennls
en goade wil aanwezig |s, dat
het inderdaad een project
wordt. Het merkwaardige is dat
dat toch gelukt is.

Ik moet erbij zeggen, dal ook
de inzet van het Dosbouw
bouwteam ons daarbij gehol-
pen heaft met controles, sug-
gesties, berekeningen an over-
leg in de engineering sfeer,

en vooral te luisteren, Welke
problemen hebben die mensen
an hoa komt het dat z2ij proble-
men hebben met anderan.

Zolang je dat gesprek gaande
kan houden en steeds maar
weer laat blijken dat het je aan-
dacht en bagrip heaft kun je
ook proberen begrip bij ande-
ren te wekken, Dan krijg je toch
weer ean bepaalde vorm van
samenwaerking, ondanks dat er
wel eens een keer wrilvingen
zijn, Als je die wrijvingen dan
maar niel te lang door laat sud-
deren, keer je toch teryg naar
narmale verhoudingan. . . . hoe-
wel het in zo'n situatie gewoon

Een hoogwaardig product als eindresultaat

Met dea overdrachi
: 1 Dos

moellijk Bl Zoiets vraagt een
zeer intensiava bageleiding en
van sommige mensen nogal
walt vrife tijd. Dat laatste zou Ik
nog wal aven willen memore-
ren. Dat vind je op lader bedrijf.
Er is altijd een groep mensaen,
die altijd aanwezig is als het
nodig Is. Het is merkwaardig,
maar bijna alle bedrijven draai-
en op zo'n vaste kern. Die lost
op een gegeven moment de
problemen op. En dat kost wel
esns wat meer dan 40 uur in de
week,

Sectiebouw in de scheepsbouwloods




Er werd dus toch wel de nodige
inspanning vereist?

Er is de algelopen tijd van alla
betrokkenen sen grote mate
van flexibilitelt en inzet gesist;
van lassers, hakkers, persers,
ijzerwerkers, bankwerkers, pljp-
fitters, werkvoorberaiders,
planners, tekenaars, weark-
measters, bedrijffsleiding en
projectieiding.

Het is toch witgekomean, wani
dit project heeft helemaal niet
20 slecht gelopen. En als zo
lets kan bi] de BDM, dan moet
er hoop zijn voor de toskomst.

Hefcomponenten in aanbouw
L)

Is het oorspronkelijke ontwerp
veal gewijzigd?

Mee, het basisontwerp van de
“Ostrea” ia in grote lijnen niet
gewijzigd. De wijzigingen heb-
ben voornamelilk betrekking
pehad op het hafsysteem, Daar
zZijn technische verbeteringen
in aangebracht ten opzichte
van het ontwerp van het Bureau
voor Scheapsbouw. Materiaal-

soorten zijn gewijzigd, het
buffersysteem van de portaal-
buffers Is totaal veranderd en
de hefcomponenten aorspronke-
lijk gedacht als gletwerk, zijn
grotendeals gewijzigd in ge-
laste staalconstructies.

Daar wil [k overigens wat diapar
op in gaan, omdal de hef.
componenten een ingewikkel
de en belangrijke en bovendien

parallel aan bouw wvan het
achip lopende  activiteiten
waren

Dit problesem |s op de volgen-
de manier aangepakt. Voor de
warktuigbouwkundige kant is

gr vael aan werkvoorberaiding
gedaan, dus van tavoren goed
de productiemethodes, bouw-
methodes, hulpmaterialen atc.
ultgadacht. Alles is goad door-
perekend an er is door de teken-
kamers speciaie aandacht aan
gegeven door er een teken-
kamerman met praktijkanaring
aan te zetten. Dit heeft er tos
geleid, dat de opbouw van de
hefcomponenten, voor Ie op

"Ostrea” en Brig op de helling, een en al bedrijvigheid

het schip geinstalleerd werden
eigenlijk vrij viekkeloos is ge-
gaan. Het blijkt dus dat het dik-
wijls noodzakalijk is om bij be-
paalde werkzaamheden de or-
ganisatie daar lichamelijk voor
aan te passen. Dat levert zijn
profijt op.

Waren er speciale eisen ten
aanzien van de maatvoering?

Ja, die waren er zeker en deze
liggen hoger dan laten we zeg-
gen bij de bouw van een tanker.
Die mag gerust vijf centimeter
te kort zijn, Daar zal niemand
lets van zeggen. Bij de opzet of
de start van de "Ostrea” lag
dat duidelijk andars.

In overlag met Dosbouw is
duidelijk naar voren gekomen,
dat de gehele maatvoering van
het schip van bagin af aan
goed begeleid moest worden,
Immers, de twee hijspunten
moeten precies uitkomen op
de asangrijppunten van de
pijlers,

Samen met Dosbouw is daar
gen hele theorie over opge-
bouwd en op papier gezet,
waarvan Dosbouw nu in de
Oosterschelde Dok gebruik
maakt. Dat hebben ze door
middel wvan meetrapporten
gespecificeerd, In de praktijk
betekende dit, dat tijdens de
bouw op het schip bepaalde
referentiepunten als basis zijn
gebruikt voor de maatvoering
en diezelide referentiepunien
gebruikt Dosbouw nu voor het
inregelen,

Misschien zijn in dit verband de
volgende  gegevens  interres-
sanl. De betonpijlers zijn door
de aannemers gebouwd binnen
een tolerantie van 25 mm. De
"Ostrea” i3 gebouwd met een
maximale afwijking van 35 mm.

De serste kielsectie op de helling

De tolerantie tussen de
"Ostrea” an de pijlers was plus
en min 50 mm. Daar zijn we vri]
goed binnen gebleven, Boven-
dien neem ik m'n petje af voor
de nauwkeurigheld waarmes
die pijlers zijn gebouwd.

De combinatie van de talrijke
systemen maakt het ontwerp
uniek.

Gal dat nog bouwproblemen?

Zolang je een normaal schip
bouwt, lukt jo dat aliemaal bin-
nen planning en voortgang, als
je tenminsie geen stagnaties
in leveranties krijgl, geen werk-
onderbreking of dat scort toe-
standen. Het moeilijke Is zodra
ar systemen aan toegeavoagd
worden, zoals meet- en regel-
gystemen. Dan blijkt steeds
dat je als werf niet voldoende
sigen deskundigen in huis
hebt. Die moet je dan ergens
anders vandaan halen.
Mensen dus met een stuk spe-
cialistische deskundighaid, het
zijn autoriteiten op hun gebied.
Alleen, die mensen hebben
soms een vervelende algen-
schap. Ze laten zich moallijk
besturen, juist omdat ze zo'n
autoritelt zijn op hun vakge-
bied, Dan moet de werf maar
weer iemand op de been zien te
brengen, die deze mensen toch
kan cotrdineren. Vaak kost dit
extra tijd.

Heeft het project "Ostrea” ge-
zien de belangrijkheld ervan
vooral meer aandacht gekregen
dan doorgaans het geval is!

Zo kan je het niet heiemaal
stallen. Het eerste is julst, Door
de belangrijkheld wvan alle
systemen, het kostbare wvan
niet allean de "Ostrea”, maar



ook het hele Oosterschelde
project, heeft Dosbouw onze
werf er gewoon foe aangeret
om er veel aandachl aan ta
bestadan.

Qok is ar geweldig vesl druk
door Rijkswaterstaat op uit-
geostend, Maar met een ander
schip, een schip met een nor-
male voortstuwingsinstallatie
en misschien nog met ean bij-
zonder ballastsysteem, pomp-
systeem of dekkraantje of wat
dan ook,. ., is het nlet vergsiijk-
baar,

Een scheepsinstallatie kan je
zo moeilijk voor de wal beproe-
van. Je kan je alarmen en je af-
stefiingen en beveiligingen be-
progven, maar daama moet je
ar mee gaan varen en dan blijkt
of hij het wel of niet dost. Maar
bij de "Ostrea™ zijn er zoveal
andere systemen aan toege-

Een spectacul

ls er door de gecompliceerd-
heid van de "Ostrea™ zelf en
ven de organisatie vertraging
in de bouw opgetreden?

Het schip is, gelet op hat con-

laire tewaterlating op 11 juli 1981

bl het overnemen van de bouw
van de "Ostrea” door de RDM
Is reeds ultgegaan van een ver-
traging van drie maanden. De
RDM heetft kans gezien redelijk
pinnen die termijn te biljven,

tract, te laal opgelaverd. Echter

Enkele belangrijke data van hel project "Ostrea” zijn:

Ondeartekening contract i december 1979
Start in werkplaats : 4 augustus 1980
Kiellegging © 14 novermnber 1980
Tewaterlating : 11 jull 1981
Dokbeurt ¢ 4 tim 10 decembear 1981
Beproeving Europoort ¢ 1 t/m & februari 1982
Beproeving Oosterschelde ¢ B maart t'm 16 april 1982
Technische overdracht : 16 april 1982

Het dakhuis wordt geplaatst Officiéle overdracht : 15 mei 1982

voegd, dat Je gewoon gedwon-  merken als een zeeschip en
gen werd om dat van tevoren ook wil men het nisl kan-
wat ultgebreider te testen. Dal  merken als een hinnenvaart-
levert toch zijn nut op, want bi]  schip, want dat Iz ket ook niet.
de echie beproevingen zijn  Het is een bijzonder werktuig,
elgenlijk alle kinderziektes  dat voor een bijzonder project
achier de rug. wordl ingezet en om die rede-
De grote knal die dikwijis bi] nen is ondergebracht bi| de
beproevingen of prosfvaarten  Arbeidsinspectie, District Bre
plaatsvindt in een of ander da, waaronder hel gehela
systeem, |s er niet geweest. Oosterschelde project ressor
Dat is toch wel te danken aan  teert.
het uitgebreid lesten ervan hier  Aangezien hier geen uitgebrei-
voor de wal. De problemen die  de speciale sizen en voor
er In eerste instantie waren, schriften voorhanden zijn, was
waren sigenlijk al opgelost, het ook voor de Arbeidsinzpec-
tie ean moeilijk project. Echter
Wat was de rol van de Arbeids-  met inzet van alle betrokkenen,
Inspectie? ook van de zijde van de Arbelds-
inspactie, is het gelukt de
Het is sen bijzonder project. "Ostrea” te realiseren.
Het is in felte niet echi te ken-

De portalen naderen hun vollooiing




"Ostrea”-beproevingen in Qosterschelde goed verlopen

MNa een week van witgebreide beproevingen in Europoort, die
begin februari 1882 plaatsvonden, keerde de "Ostrea” voor een
korte pericde terug aan de werf. In die fijd werd de laatste hand
gelegd aan allerlei werkzaamheden fer voltooiing van het schip.

Vijf maart was het Zzover.
's Avonds om tien uur werden
de trossen los gegooid, In dich-
e mist sleepten RDM sleep-
boten samen met twee Bank-
sleapboten de "Ostrea” rich-
ting Hoak van Holland.
Helaas waren onze sleepboten
door de dichte mist reeds bi
Maassluis gedwongen om af te
haken, Met een door de mist
onlstane veriraging van onge-
vear drie uur werd tenslotte de
reis  vervolgd, Verhoudings-
gewijs tergend langzaam, wani
het schip zou als sleepponton,
dus als dood schip, worden
gesleept.

Helmut Hirsch:  "Ja, de
“"Ostrea” z2ou 'S-MOMQens om
zeven uur voor de monding van
de Oosterschelde verschijnen.
Dus toen oam 2even uur

‘s-gchtends onge ADM en Dos-
bouw bemanning met een
motorvlel naar het  schip
gingen; bleek dat nog drie uur
varder weg dan verwacht. Toch
hebben we de "Ostrea” gevon-
den en na het aan boord gaan
hebben wij het eigen bedrijt op-
gestart. Door op elgen kracht
mes te draaien is er flink wat
tijd teruggewonnen. Om twee
pur 's-middags lagen we af
gemeerd In de Roompothaven
van de Oosterschelde™.

Voorbereld

Yan RDM-zijde bestond de be-
manning uit BDOM bedrijfsiei-
ding plus een hoofdmachinist
en tweede machinist, beiden
van VMY en een electricién van
VE. De overige bemannings-

Geprefabriceerde hefcomponenten op een ponton, gereed voor
montage aan boord

teden waren van Dosbouw. In
het contract was namelijk de
gelukkige clausule opge-
nomean, dat Dosbouw voor de
Costerschelde  beproevingen
zelf haar bemanning en wal-
organisatie tar beschikking zou
stellen. De Dosbouw mensen
waren daartoe in Wageningen
bij het Nederlands Schaeps-
bouwkundig Proefstation op
simulatoren reeds gedeeltelijk
op hun taak woorbereid. Dat
was ook redelijk merkbaar.

De eerste drie dagen werden
besteed aan inbedrijtsstellin-
gen. De laatste twee dagen van
die eerste week werdan anker-
lierproaven gehouden,

Hirsch: "De ankerlierbeproavin:
gen werden uitgevoerd in de
Hammean, We gingen varen op
ean wearbericht, dat maximaal
windkracht & aangaf. s Mid-
dags - lijdens het afmeran -
kwam ar een flinka bul over, die
we In de wverle zagen aanko-
men. De wind stak erg op an er
warden pieken gemelen ol
windkracht 11, Het afmeren
werd nu door de sterk toegeno-
men deining stopgezel, wani
de situatie was te gevaarlijk
voor de mensen op da aan da
ankerpunten gekoppelde boeg-
bakken.

Vanal 's avonds zes uur ot
10,00 wur hebben we moeatan
wachten totdatl de wind en de
deining afgenomen waren. Bij
hoog water heb je te maken
met een inkomenda Noordzes
deining, die je weer blj laag
water kwi|t raakt. Dan houder
de rzandbanken de Noordzee
deining tegen. 's-Morgens om
drie uur, haif vier lagen wa af-
gemaerd, dat was |ets later dan
gepland en dus blijf je aan

Verdere atbouw en montage van hefcomponenten op de stelvoer

boord. Miet iedereen Kon aan
boord blijven. Er zijn slechts elf
slaapplaatsen. De owerigen
gingen van boord om In het
barakkenkamp van Rijkswater-
staat te Moermond nog enige
uurtjes te slapen. "s Morgens
om zes, zeven of acht wur - al
naar gelang hel programma -
was iedereen weer aan boord".

Rare Hjden

Er werden zo nu en dan vreem-
de warktijden gemaakt, Zo ook
fijdens het wijzigan van hat
ventilatiesysteam van de elec-
tromaotoran van de twee voorste
ankerlieren. Baas Lindhoul en
zijn mensen draaiden daar de
hand niet voor om en vrij snel
en keurlg, dus naar tevreden-
heid werd ean an andar aange-
past, Op hele rare tijden af en
toe. "Een heel moderne organi-
satievorm Is daar toegepast’,
aldus Hirsch, "dat hest functie-
maobiliteit; iederean deed alles.
Datl lukt wonderwel op zulke
karweltjes",

Ook de duurproef is bevred|-
gend vertopen, Hierbl] moest
worden aangetloond, dat het
vaarbedrijf, dat wil zeggen de
voortsiuwingsinstallatie inclu-
sief de diesel-genaraloren, ge-
durende zes yur onafgebroken
storingsvri] kan draalen, In de
Oosterschelde bleek zes uur
onafgebroken varen door de
korte trajecten niet mogelijk. Er
moest nogal eens worden oe-
keerd an hean an weer worden
gavaren.

Handbediend

In tegenstelling tot hetgeen
men zou verwachien is de



"Ostrea” voliedig hand-
bediend. Toch treft men aan
boord san computer aan. Daze
registreert welke handelingen
er plaatsvinden. Men zou het
kunnen vergelijken mel de
black box in een viiegtulg.
Daarmaast levert de computer
op iedere lessenaar - er zijn er
vier, namelijk de algemene,
vaar-, hef-, en ankerlessenaar -
een comminicatiasysteem via
een beeldscherm. De vaerplaat-
singen van het schip of haar
systamen ten opzichte van ean
pijler of een locatie worden
exact aangegoven, Aan da
hand van deze gegevens wor-
den beslissingen genomen en
uitgevoerd,

intersite is de deslleverancier
van zowel de hardware {appa-
ratuur) als de software (pro-
gramma's) van het computer-
systeem. De computer en alle
randapparatuur  staat  op
gesteld in esn apparte survey-
ruimte.

De zenders staan op de vaste
wal en op diversa boeien in de
Costerschalde, zodat boven-
dien deining, stroomsnalhaden
en dergelijke ook verwearkl wor-
den,

Draadstrakhouders

Het werken met de “"Ostrea”
zal in de regel onderbroken
worden blj windkracht 6, of-
schoon dit sterk afhankelijk s
van de deining. De deining zal
2elfs eerder baperkingen opleg-
gen dan de wind. Bij een dei-
ning van een halve meter signi-
ficant Is het over, Daaronder
kan nog wel, want daarvoor zijn
deiningcompensatoren in het
hefsysteern aangebrachi, Als
de pijler aan de grond wordt ge-
et kKomen de draadstrak-
houders in werking, want men
mag geen slappe draad krijgen,
VWerder kan het schip tot een
windkracht van 11 of 12 rustig
afgemeerd liggen, Alleen kan

Voorzichtig manoevreert de "Ostrea™ om een pijler

Er zijn in feite drle socorien
systemen aan boord, die door
Ce computer wordan verwerkt.
Als  serste  esn navigatie-
sysleem om te varen of te
Mmanoauvraran.

Als tweede sen systeem dat de
locatie van de op te pakken pij-
ler In de bouwput aangeeft, als-
ook de locatie van de pljler in
het sluilgat

Hel derde systeermn is een
weersregisiratiesysteem, dat
Zijn gegevens via zenders krijgt
doargasealnd,

gan geen pijler gehesen of ge-
plaatst wordan,

"Tijdens het slechtste weer ge-
durende de beprosvingen zijn
windstoten tot windkracht 11
gemeten, gedurende het al-
maran”, wervolgt Hirsch., "We
hebben wrijwel alle weersoor-
ten gehad die in MNederland
voorkomen. We habben allesn
geen elfstedentocht condities
gehad, want er lag geen ijs op
de Oosterschelde. Van schitte
rend weer tol harde wind en al-
la vormen en hevigheden van

NILTON-FIJENOCORD

Werkzaamheden aan het onderwaterschip in dok

regen en mist, met zelfs hagel
en sneeuw, dus we hebben alle
grillige  klimaatvormen  van
Nederland meagamaakt”,

Spannend

Voor donderdag 1 april stond
op het programma het hijsen
van de eerste pijler met de
"Ostrea”. Voor velen een span-
nend moment, ofwel het uur
der waarheid. Enkelen gaven
toa dit toch wel als het meest
emotionele moment te hebben
ervaren.

Hirsch: "Zo zou je het kunnen
brengen. Ik geloof dat sammi-
ge mensan dat echt zo onder-
gaan. Persoonlijk heb Ik dat
niet zo beleefd omdat ik ver-

Beproeving in Europoort



trouwen in de installatie had
om de doodeenvoudige reden,
dat daarvoor alles bleak veilig
te werken. Want alles is nogal
erg goed "droog' uitgetest, Da
enige angst die er dan nog zou
kunnen zin was: komen die
hefjukken op de |uiste plaats
op de pijler uit, Vooraf was er
nog een geruststellend onder-
zoek door duikers of alles in or-
de was. Die bevestiging kwam
er, nou toen kon Je gewoon
gaan hijsen”

Kleaf

Waar men zich aan boord nog
weal op had voorbereid was het
mogelijk optreden van flinke
kleafkrachten van de pljler aan
de bodem. Volgens Rijkswater-
staat zou er geen klesef zijn
Miettemin was vooraf besloten
om - in het geval er wel grote
kleefkrachien zouden optraden
- met het hijsen niet verder te
gaan dan een halve meter extra
Inzinking van het schip. Als de
pijler dan nog niet zou zijn los-
gekoman zou de pijler met
waterjets onder de pijler los-
gespoten worden of avantussal

Bijna 12.000.000 kilogram hangt hier in de takels

scheef gehasen worden, Dat
was allemaal niet nodig. De
maximale kleetkracht bedroeg
iets meer dan 100 ton, In ver
houding met het reusachtige
gewichl van de pljler stelt dat
niets voor. Dus ook daarvoor
hoatden we geen angst meer te
hebben. Bovendien ervaart
iederaen amotles verschillend,
"Het hangt er trouwens vanaf
in welke functie je daar staat",
varvolgt Hirsch, "als Je de
totale leiding daarvan hebd,
heb je nauwelijks tiid voor
andere zaken, lamand dig ver-
antwoordelijk is voor een deel
van het werk en op zo'n mo-
ment even nieis te doen heeaft,
ondergaat de emotie wel. Maar
als je e aandacht moet verde-
len, komi de emotie achteraf,

Hammen

De sarste pijler die gehesen
werd was ean zogenaamd uni-
verseel Inzetbare pljler. Op ver-
Zoek van Rijkswaterstaal is
deze verplaatst naar een ande-
re locatie. Het was ook geen
normale baproaving, aangezien
de pijler veel lichter was, Daze

Indien nodig wordt de gehesen pijler op 10 punten algebufierd.
Op de foto zijn 3 buffers zichtbaar

is namelijk nog niet voorzien
van een bovenbouw. De redan
hiervoor Is, dat deze pijler pas
afgebouwd wordt als er een an-
dere kapot gaat. Toch is het
geen echte reserve pijler. Er
moeten er 66 geplaatst worden
an het is niel zo dat er 66 + 1
gebouwd  zijn.  Naderhand
wordt deze pijler op hoogte af-
gebouwd. De oorzpronkelijk in
het contract vermeide beproe-
ving is gedaan met de pijler
"Hammen 16", Deze is opge-
pakt van zijn bouwlocatie en
enkele meters naast de univer-
seel inzetbare pijler geplaatst
in  ongeballaste  toestand.
Daarma is hij geballast door er
water in te pompen en in gebal-
laste toestand is die pijler ver-
voigens weer gehesen, Terwijl
da pijler in de takels hing nam
de wind sterk tos. Bovendien
was het hoog water, waardoor
er nogal wat deining ontstond
In de bouwput. Dit was niet
voorzien door Hijkswaterstaat,
die de bouwput nu met de uit-
breiding van een krib, beter
gaat afschermen. Hirsch: "Ja,
dat was een aardigheidje dat
we niet hadden verwacht, maar
er gabeurt altijd iets. We heb-
ben toen de pljler heel snel af

moeten bufferen, want het
schip ging zodanig om de pljler
bewegen, dat de relatieve be-
wegingan ten opzichte van &l-
kaar te groot werden en de
kans bestond dat de pijler het
schip zou kunnen raken of an-
dersom, Dat buffersysteem
werkte wonderbaarlijk goed.
Zodra er was afgebufferd lag
alles direct weer stil.

Ma overleg met Dosbouw zijn
we later op de dag naar de
maximale ballastconditie ge-
gaan. Deza s iets lichter ge-
worden dan afgesproken, maar
de deiningscomponent is daar-
in gecompenseerd, In feite hab-
ben we toch de maximale be-
lasting gehad. Nou dal is ook
allemaal wonderwel geslaagd,
Het is zelfs gelukt om de be-
proeving met de Hammen 16,
die op vijf dagen was gepland,
Im dria dagen uit te vosren".

Verantwoordelijkheden

"Dea  verantwoordelijkheden”,
20 wvervolgt Hirsch, "waren
goed geschelden, Dosbouw an
Rijkswaterstaal waren verant-
woordelijk voor de pijler en de
plaats waar deze moest komen
te staan. De ADOM was verant-



woordelijk voor het functicne-
ren van de "Ostrea”, ofwel kan
zij een pijler hijsen en laten
vieren. Nou op het moment dat
Dosbouw  en  Rijkswaterstaal
zelden hier moel die pijler
komen, hoefde RDM allesn
maar de knop te drukken en
aan te tonen, dat zij die pijler
kon laten vieren, Dal |5 gewoon
gelukt, zo simpel ligt het gigen-
fijk.

In ieder geval heeft de Directie
van Dosbouw op de dag dat de
Hammen 16 in zijn zwaarste
ballastconditie is getest en
met succes weer s geplaatst,
ons ean gelukstelegram
gestuurd, Ean telagram waarin

zl| hun tevredenheid over de
succesvol verlopen baproevin-
gen hebben kenbaar gemaak!,
wat wij 2eer op prijs stelden.
Er resteert slechis nog de kop-
peling met de "Macoma”, het
afmeer- en opschoningsponton,
die wi] door omstandigheden
niet op tijd konden uitvoeren,
De "Macoma™ was nog niet be-
sohikbaar, Intussen is de
mechanische koppeling achier
de rug. Wat nog overblijit is:
aantonen dat het gecombineer-
de lierenbedrijf van "Ostrea"
en "Macoma" werkt. Maar
helaas is de "Macoma” elec-
trisch nog niet zo ver”,

Gewicht pljler Hammen 16

Waterverplaatsing pijlar (=)
Testbelasting hefinstallatie
Diepgang "Ostrea” hierbi]

Gewlcht pijlar Hammen 16
Waterverplaatsing pijler

Testbelasting hefinstallatie
Diepgang "COstrea” hierbl]

Gegevens van de hefproeven met de Hammen 16:

Mormale werkbalasting hefinstallatie
Diepgang "Ostrea” zonder pljler

Toestand: hijsen, stilstand en vieren Hammen 16, geballast.

Gewlcht waterballast in pijler(+)

Toestand: stilstand en vieren Hammen 16, max. belasting.

Gewlcht waterballast in pijler (+)

“in dit gewicht is de deiningscomponent gecompensearnd,
modat de maximum belasting tljdens testen zo'n 12,000 ton
bedroeg, ofwel 12 miljoen kilogram.

9500 ton
6,12 m,

17011 ton
2723 ton
8856 ton

10878 ton

10,37 m.

17011 ton
4003 ton
B0B2 ton

*11932 ton
10,78 m.

-,

—

Duikers controleren de positie van de klauwen op de pijler

Alvorens ean pijler te heffen wordt eerst de siuitbalk op het
achterschip neergelaten

"Ik doop u Maersk Endeavour”,
klonk het ult de mond van me-
vrouw Anne Grete Schuliz,
echigenote van de heer Viggo
Schultz, Burgemeester van
Svendborg te Denemarken, en
tevens wenste zij bemanning
en booreiland veel voorspoed
in de toekomst.

Direct daarop hakte ze op char-
mante wijze het touw door,
waarna de champagnefles met
een klap tegen de romp
stuksloeg en alshetware de

doopformule bezegelde, Dere
goed georganisearde gabeurte-
nis vond plaats op zaterdag 13
maart 1982,

De talrijke gasten begaven zich
hierna naar de lunchroom van
het hootdkantoor, waar ook de
diverse toespraken werden ge-
houden.

Hier was het de heer A, Rijke,
plaatsvervangend president
Raad van Bestuur RSV, die al-
lereerst de gasten en in het bij-
zonder de Deense gastan,

Mevrouw Schullz bageleld door de heer Rijke

(Sl .




waargnder ook de Desnse Am-
bassadeur In Nederland, Zijne
Excellentie E. Krog-Meyer met
echtgencte, walkom heette

De heer Rijke memoreerde
onder andere het verioop van
de order na ondertekening van
het bouwcontract, Aanvanke-
lijk zou het booreiland ge-
bouwd worden bij de VDEM te
Rozenburg. Maderhand zou de
ROS de bouw overmemen, doch
als gevolg van het niet door-
gaan van de oprichting van de
ROS kwam de opdracht bl de
RDM teracht, Dit had ingrijpen-
de gevolgen voor de bouw-
maethode. Veel woorberaidend
werk dienda opnieuw te gebeu-
ren met het onvermijdbare ge-
volg, dal er verfraging in de
bouw optrad,

Svendborg

Tensiotte dankte de heer Rijke
mavrouw Schultz voor de uit-
erat charmante wijze, waarop

A-P-MOLLER

De champagnefies slaal stuk tegen de romp

zi] de doop had verricht. Ter
harinnering aan haar daad
kreeg zij een fraai collier en
haast vanzelfsprekend in ruil
voor het kleinste Deense
muntstuk dat zi] overhandigde,
de bijl. Mevrouw Schultz was
bifzonder ingenocmen met de
gebeurtenissen, die haar ten
deal vielen, Temeer, daar zij
jaren tarug In verband met het
werk van haar man resds ver-
trouwd was geraakt met de
citshore terminologie en eans
te meer omdat de thuishaven
van de Maersk Endeavour de-
zelfde wordt als die van haar-
zelf en haar man, namelijk
Svenborg.

De heer Arnesen, directeur van
Maersk Drilling in Copenhagen
was zeer verheugd over het feit,
dat mevrouw Schultz bereld
was geweest als doopyrouwe
op te willen treden. Immers be-
halve dat Svendborg de thuis-
haven wordt van het boor-
elland, is het tevens de stad
waar AP. Mgller zijn maat-
schappl] was begonnen. Uiter-
aard brachit hij zijn dank uit aan
alle bl de bouw betrokken
groeperingen en deed dat op
Zeer gearmimeearde wljze.

De rij van sprekers werd af-
gesloten door de heer W. Zipp,
directeur wvan de WF-RDM
Groepsmaatschappi). Hi| richt.
te een speciaal dankwoord aan
met name RSY Gusto Enginae-
ring {thans Gusto Enginearing),
hat "Brig"-projectieam, Lioyd's
Register of Schipping, Verolme
lJsselmonde, Kalkman, Schale-
kamp, Hempel, Verolme Elak-
tra, Mational Supply, Bugiflex,
D Meeff, IHC Gusto Slaal-
bouw, RDOM staf en alle overige
ADM madewerkers voor hun in-
zel en bijdrage aan de bouw
van het boorailand.




Ingrijpende revisie hoofdmotoren

De Filippijnse  bulkcarrier
*Transocean Pearl” (27456
dwt) arriveerde begin november
1981 aan de werl met zware
schade aan beide hoofdmoto-
ren. Een zeer ingrijpend karwel,
dat in nauwe samenwerking
met Stork-Werkspoor werd uit-
gevoerd.

De aanleiding hiervan was, dat
al earder tijdens het lossen van
de lading In één van de Rottar-
damse havens Stork, zijnde de
fabrikant wvan de motoren,
gevraagd was een gebroken
zulger van één van de hoold-
motoren te vernieuwen. Bij in-
spectie aan boord bleak witein-
delijk, dat belde hoofdmotoran
gedemontesrd dienden te war-
den, omdat de krukassen niet
meer goed waren.

Bij aankomst aan de wert lagen
beide motoren reads godesalte-
lijk wit elkaar. Direct daarop
volgde demontage. Er werd een
ioegangsgat gemaakt naar het

Blik van bovenaf in de machinekamer, waar hier twee motorfundaties zichibaar zijn

ast W
e =

Transocean Pearl

Het naast de machinekamer gelegen ruim bleek sen ideale werkruimte

naast de machinekamer ge-
legen ruim, waar met behulp
van een bok de belde boven-
helften van de motoren werdan
geplaatst.

Bij controle van de verwl|jderde
krukassan blesk de ene één
milimeter an de andera &&n an
een kwart millimeter krom le

" .
..-"-\-\. r“ i

LI

zijn. Dit Is voor de vrij korte en
dikke krukassen van de Stork-
Werkspoor TM 410 medium
speed 12-cilinder motoren vrij
vesl

Aangezien In Nederland ner-

gens meer een spaciale slijp-
bank voor dit formaat krukas-

sen aanwezlg |s, moasten in dit

geval de assen naar MAN. in
Hamburg. Bij inspectie aldaar
biesk dat beide krukassen nog
net recht geslepen konden wor-
den. Dit betekent vanzeif-
sprakend ondermaatse lagers,
die omdal ze van het voor
gespannen type zijn niet eans
zo  makkelilk  verkrijgbaar
waran.

Intussen werd hard gewerkt
aan de overige motoronderde-
len. Componeanten zoals 2ui-
gers, cilindervoeringen  en
brandstofpompen werden  bi|
Stork gerspareard, terwijl het
relnigen van de smearolle-
tanks, het doorsposlen van de
leidingsystemen an het regeal-
matig schoonmaken van de fil-
ters bij ADM plaatsvond.

Van een van de motoren was
bovendien de fundatie eruit ge-
weest, die opnieuw op zoge-
naamds plastic wulling werd
peplaatst,

Ma terugkomst van de krukas-
sen konden beide motoren op-
gebouwd en ultgelijnd worden.
Deze ongeveer 3 maanden du-
rende revisie werd afgesioten
met een geslaagde proeftocht
op zee, rodat ook de rederij
heel tevreden was.
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Sedco H ondergaat grondige modificaties

Het grote semi-submarsible
boorelland Sedco H - ean soort-
genoot van de in 1966 onder
bouwnummer 317 door RDM
gebouwde Sedco 135 D - heeft
de orderpositia van de afdeling
Reparatie thans redelijk wver-
beterd. Half mei arriveerde dit
booreiland in de Waalhaven,
waar het afmeerde bij pler 1.
De zeer omvangrijke werk-
zaamheden omvatien het ge-
reed maken van het booreiland
voor een nieuws charter. In ver-
band hiermede zljn vri] Ingrif-
pende verbouwingen an ultbrej-
dingen wvan accomodatie en
outillage in de werkzaamheaden
begrepen. Daartos heaft de af-
deling Reparatie al geruime tijd
voor de komst van het boor-
elland een groot aantal onder-
delen en sectles geprefabri-
ceard. De Sedco H zal tol om-
streeks half juli hier blijven, In
een volgende ultgave komen
wi] er ultgebreider op terug.

Aankomst van de Sedco 135 H




ir. BJA. Sluis bij instaliatie OR:
"Respect en begrip voor elkaars positie en verantwoordelijkheden
IS basis voor goed overleg”

"Ik spreek de wens uit, dat het u gegeven mag zijn
inhoud te geven aan de taken die u op zich heeft
genomen. Ik hoop dat u dit kunt doen vanuit de
positie als gekozen vertegenwoordigers van onze
medewerkers en op grond van een duidelijk herken-
bare binding met uw achterban”,

Met deze woorden richite ir.
B.J A, Sluis, directeur WF-RDM
Groapsmaatschappl), zich op
vrijdag 14 mai jl. tot de nieuw
geinstalleerde  Ondernemings-
raad ROM. Hij deed zulks van-
uit ean wal anders positie dan
Zijn woorgangers, als gevolg
van de verzelfstandiging van de
Ondernemingsraad op grond
van de nieuwe wet, waarbi| in
feite de Ondernemingsraad
zichzelf installeert.

Hij opende zijn toespraak met
ean woord van dank en waar-
dering aan de afscheidneman-
de Cindernemingsraad, die In
de afgelopan zittingsperiode
heeft gefunctioneard.
"Matuurlijk zijn er in die peric-
de situaties geweest”, vervolg
de ir. Sluls. “waarbij de Directle
en de Ondernemingsraad niet
op dezelfde golflangte zaten,
waarbil| zelts in een enkel gaval
teruggegrapen dreigde te wor-
den naar sen formele procedu-
re, Doch het geheel overziends
kan [k vandaag spreken van
een geslaagde periode waarhl|
het overleg voor mij duidelijk
esn opgaanda lijn heeft ge-
toond™.

Positie

Ir, Sluis achtte een installatie
alz dere een goede gelegen-
heid om nog eens witdrukkelijk
stil te staan bij de positle en de
verantwoordelijkheden, die een
Ondememingsraad in ons be-
drijf heeft, In grote lijnen zijn
deze: De  Ondernemingsraad
heett verantwoordaelljkheden In
het belang van het goed func-
fioneren van de onderneming
in al haar doelstellingen. De
Ondernemingsraad  behartigt
de belangen van individuale en
van groepen medewerkers, Da
Ondernemingsraad dient als
gevolg van de wijze van kandi-
daatstelling rekening te hou-
den met de standpunten en da

visle van de vakvarenigingen.

Door de relatie met de Centrale
Ondernemingsraad RSV heeft
de Ondernemingsraad te
maken met de standpunten
van andere Ondemamings-
raden binnen RSV, Tensiotte
vertegenwoordigt de  Onder.
nemingsraad alla  medewer-
kers van de ROM ocngeacht hun
functie of plaais in de organi-
safie.

Geslaagd

De positie en verantwoorde!|[k-
heden van de ondememings-
raad overwagend en in het be-
saf dat er allerel oorzaken zijn
voor legengestelde meningen
en doeistellingen, moet hat
voor een ieder begrijpelijk zijn,
dat er in het owverleg verschil
van mening en visie kan zijn, Ir.
Sluls  hlerover:  "Dergelijke
situaties vragen van beide par-
tijen op de eerste plaats
respect en begrip voor elkaars
positie en verantwoordalijk-
heden en vervolgens de wil am

op grond van een besel voor
gezamanl| ke verantwoordelijk-
heid, naar compromissen te
roaken,

Ik ben en blijf van mening, dat
daarbi] wvooral gebruik moet
worden gemaakt van de moge-
lijkhedan van tijdig informesl
overleg en informatie en pas in
laatste instantie van formele
procedures op grond van de
wet of het reglemant”.
Terugblikkend op de afgelopen
zittingsperiode van de Onder
namingsraad en daarbl] de
positie van de Ondernemings:
raad In aanmerking nemend,
achtte ir. Sluis reden genoeg
aanwegzig om te kunnen zeggen
dat de Ondernemingsraad in
de uitvoering van zijn taken an
verantwoordelijkheden is ge-
siaagd

Hij uitte in dit verband ean wel-
gemeand woord van dank en
waardering aan alle leden van
de "Oude™ Ondernemingsraad.
Daarbij had hi| een persooniijk
woord voor ean vieral leden,
die om verschillende parsoon-
lijke redenen hadden afgezien
van een nieuwe kanditatuur.
Met namen zijn dit de heren
Gianotten, Vermeulen, Erkamp
en Van der Kroon.

Taak

Vervaolgens wenste Ir. Sluis de

¥

vier nieuwe leden geluk met
hun verkiezing, daarbij tevens
de wens uitsprekend dat zij
met veel succes an wijsheid
hun belangrijke taak mogen
uitwoeran.

Wooral de verkiezing van de
heer Kayall, die gelet op het
aantal buitenlandsa  werk-
nemers bi] ons bedriji en zijn
eerdere  Ondernemingsraad-
ervaring, In  het hoogsta
vertegenwoordigend  overleg-
orgaan op zijn plaats Is.
Voorls zegde hi| toe dat de
Directia niet alleen de bevoegd-
heden en verantwoordelijk-
heden van de Ondernemings-
raad zal respecteren, maar ook
zoveal mogelijk alles in het
werk zal stellen om het overlag
te bevorderen,

Hij besloot met de woorden:
"Mijne heren, ik wans ons allan
goed ovarleg toe”,

UITSLAG VERKIEZINGEN
ONDERNEMINGSRAAD
12 MEI 1982

Het totaal aantal kiesgerach-
ligde werknemears bedroeg
575,

Het totaal aantal witgebrachte
stemmen bedroeg 1687,

Dit betekent een opkomst
parcantage van 45,9 procent.
Het aantal geldige stemmen
bedroeg 1673,
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De geldige stemmen werden
als volgt vitgebracht:

Industriebond FMY 998
Industriebond CHY 385
HPME 117
Unie BLHP a5
Vrije lijst 138

De klesdeler badroeqg; 1673 : 20
= 83,65

Dit betekent dat de 20 zetels
als volgt zijn verdeald:

ENY 12 {verlies 2 zetels)
CNY 5 {winst 1 zetel)
HPME 1 (blijit gelijk)

Vrije lijst 2 (winst 1 zetel)

De volgende werknemers zijn
tot leden wvan de Onderme-
mingsraad gekozen:

Industriebond FNV
J. Kegel

M. Vischschraper
A, Dakhkar

L. v.d. Steen

J. Bouman

W.C. Visser

P. Sannes

M. Dorsman

M. Op den Kelder
G, v. Oudheusden
M. v.d, Meer

W. Tellerman

Industriebond CNV
F. v. Pailt
M. Snijders

W.G. Mattekaas

W. de Berg
C.M, v. Beglen

Hoger Personeel Metaal- en
Elektrotechnische industrie
J. Wissekerke

Vrije lijst
L. Roos
5, Kayall

Wim Nattekaas tijdens afscheid OR colfega’s:
”Als RDM en Ondernemingsraad moeten we verder kijken”

"We moeten niet blijven door-
modderen, maar durven. Om
als Ondememingsraad de be-
langen van de werknemers van
de RDM en daarmee ook de be-
langen van de ondememing op
een ro goed mogelijke wijze
veilig te stellen, dient de
Ondememingsraad kennis te
nemen van opvattingen van
anderen, van de Directie, van
Hoofden van Dienst en van de
Afdelingscommissia”.

Enkele kernachtige uitspraken
uit de mond van Wim Natte-
kaas, plaatsvenvangend voor-
zZitter van de Ondernemings-
raad, tijdens de laatste intor-
mele Ondemamingsraadsver-
gadering op maandag 10 mei ]I
Deze bijeenkomst stond in het
teken wvan het afscheid van
enkele collega's, die zich om
varschillende redenen niet
mear kandidaat hebben gesteld
voor de nieuwes Ondemeamings-
raad,

Merkwaardigerwijs werd de bij-
eenkomst niet gehouden in hat
OR-lokaal, maar In de bar op de
vierde wverdieping wan het
hoofdkantoor. Dit feit ontlokte
uit de mond van Nattekaas de
volgende speelse zinsnede: "k
hoop niet dat hierdoor de in-
druk bij de achiarban wordt ge-
wek!, dat de Ondememings-
raad de macht heeft gegrepen,
Zover is het nog niet en het is
de vraag of het oolt wel zaver
zal komean an zeifs of dit wen-
selijk is".

Op serieuzere toon gaf hij ver-
volgens een overzicht van de

meest belangrijke gabsurtenis-
sen ull de afgelopen zittings-
periode van de raad. Een van
die gebeurtenissen was het
unleke feit, dat op 12 december
1981 herdacht kon worden dat
hat 25 jaar geleden was, dat bij
de ADM een aanvang werd ge-
maakt met het gestructureerde
vartegenwoordigend  overleg
door middel van een Onder-
nemingsraad. Er is heel wat ge-
beurt in die pericde, zowel mat
de ROM als de Ondernemings-
raad. Vooral de afgelopen tien
jaar zijm zeer enerverends jaran
geweast,

Relatie achterban

Doch met de twee dagen later
te houden verkiazingan voor de
deur achtte hij het nodig verder
te kijken, waarbi] hij memaorear-
de dat er aan de relatie
Ondarnemingsraad-achterban
in de afgelopen periode het een
an ander heeft ontbroken. "lk
denk dat het een van de belang-
rijkste aandachispunien van
de nieuwe OR zal moeten zijn
om te berien hoe deze relatie
optimaal gestalle kan worden
gegeven”. Mattekaas vervolg-
de: "Hoe kan een OR anders
functioneren als zijn ideeén,
zijn opwvattingen en zijn stand-
punten niet gedragen worden
door de achterban? De
afdelingscommissies zijn één
van de belangrijkste schakels
van de OR om op gestructu-
reerde wijze de contacten met
de achterban te onderhouden.

Ik denk dat zij, met het ge-
wijzigde reglement wvoor de
afdelingscommissies, straks
na de verkiezingen op 26 mel in
goed overleg met de Hoofden
van Dienst op optimale wijze
aan de hun gestelde taak kun-
nan voldoan. En als man weet
wat men met en door de OR wil
bereiken, dan moet er nog con-
creet worden ingevuld hoe, en
op welke manieren men be-
paalde specifieke, concrete
doelstellingan wil realiseren™,

OR an visie

Hij onderkende dal iedere On-
dernemingsraad zich in een be-
paalde situatie bevindt, met be-
paalde moeilijkheden en moge-
lijkheden, De tegenspalers, hat
managemeant, districtbestuur-
ders, bedrijfsledengroepen,
hebben hun bijzondere kenmar-
kan. OR-leden zelf komen wuit
varschillende lagen en afdelin-
gen van het bedrijf, uit verschil-
lende vakorganisatles, uit ver-
schillende milieus. Daarom zal
elk OR:lid vanuit een specifiake
invalshoek naar de sociale
werkelijkheid kijken en vanuit
Zijn normen, waarden en opvat-
tingen een oordeel vormen over
situaties, Mattekaas: "Een OR
die een strategle kiest, zijn
acties beraamt en uitvoert,
moet natuurlijk uitgaan van
een collectlef gewaardeerde
situatie. Daarbi] analyseren
welke inzichten brulkbaar zijn
om zo adequaat mogelijk te
kunnen reageren. De komende
tijd zal dit hard nodig zijn",

Alscheid collega's

En wervolgens terugkerend
naar het eigenlijk afscheid van
de collega's: "Helaas kunnen
wi] hierbi] geen gebruik meer
maken van onze collega's Van
der Kroon, Gianotten en Ver-
meulen, Hun zienswijza, hun in-
breng zullen wij node missen™,
Vermeulen haett zich nigl meer
kandidaat gesteld, terwijl Gia-
notten en Van der HKroon
hoogst waarschijnlijk wegens
persoonlijke omstandigheden
venvroegd het bedrijf zullen ver-
laten.

"Ik denk zelfs, dat zi| bij hun
natuuriijke  achterban, hun
vrouw, in goede handen zijn".
aldus Matterkaas. "Willem en
Jo, Ik hoop dat jullie, voor zover
jullie dat gegeven s, nog een
lange fijd met je echigenote
van het leven mag genigten",
Met deze woorden basloot Mat-
tekaas de zittingsperiode van
da OR en overhandligde de al-
scheldnemenden sen  kiein:
nood ter herinnering.

Daarop nam Piet Sannes het
woord, die op de hem wel be-
kende |udieke, maar des-
ondanks serieus bedoalde wij-
ze, zijn scheidende collega's
toesprak. Deze maakiten op
hun beurt van de gelegenheid
gebruik om hun dank aan de
blijvende collega’s te uitan.
Hierna bleef men nog een
poasje gezellig bijeen.
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KONINKLIJK ONDERSCHEIDEN

Aan onderstaande medewerkers en oud-medewerkers werd op 29 april 1982, ter gelegenheid van
de verjaardag van H.M. de Koningin, een Koninklijke Onderscheiding verleend; te weten de ere-
medaille, verbonden aan de Orde van Oranje Nassau:

G. Baai

A, Bergwerl!

D. Berkhout
A.P. Biesheuvel
J.P.C. Bouwens
T. Bouwens
H.M. Burggraalf
T. van der Ent
L. van de Griend
J. Hartkoorn

M. de Heer

P van Heest
M.T. Heezen

J. Hooimaijer

J. Huigen

W.L van der Kamp

AM. Knipscheer
5.K, Kraaljestein
W. van Loon

C. Moret

M. Mout

S Nootenboom
. van Qordl

J. A, van Opifnen
L van Paski
C.M. van de Poll

Marine

Financién & Adminigiratie
Marine

Algemens Werkiuigbouw
Marine

Aigemene Werkiuigbouw
Marine

Marine

Bedriffsdlenst

Marine

Marine

Algemenes Werkiuigbouw
Marine

Algemene Werktuigbouw
Financién & Administratie
Marine

Materials Managemeant
Marine

Reparatie

Reparatie

Marine

Financién & Administratie
Algemene Werktulgbouw
Renaralie

Maring

Offshore & Zware Apparaten

Uitreiking ten stadhulze Rotterdam

JJ.C. Poalen
J. Riegman

L. Roodnat

K. Roomer

J. de Roolf
H.C. van Royen
W. van Schayk
J.0. Schmidt
J. Schouten

J. Semeyn

J. Stam

C. van der Ster

C. van der Stoep

W. Storm

A, Urbanus
A, Visser

J. van Vuuren

B.D. van der Waal

J. van der Wal
J. Weewer
A, Westerveld

J WA Willemse

F. Wittebo!

H.G.J. van Zandvoort
JW.F van Zuidam

Tijdens bijeankomst uvitreiking draagmedailles

Bedrijfzdienst
Bedrijfsdienst

Algemene Werktuigbouw
Marine

Sociale Zaken

Aeparatie

Reparatie

Algemene Werktuighouw
Algemene Werktuighouw
Reparatie

Offshore & Zware Apparaten
HReparatie

Reparatie

Algemene Werktuigbouw
Marine

Reparalie

Marine

Marine

Aeparatie

Reparatie

Algamens Werk luighouw
Marine

Reparatie

Reparatie

Bedrijfsdienst

Tijdens een interne bijeenkomst werden door de directie de bijbehorende draagmedailles uitge-

reikt en opgespeld.
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Informatieve ouderdag in filmzaal Bedrijfsschool

"Ons produktenpakkel, dat zich kenmenkt door een grote diversifert, /s
aan foge kwalteilseizen onderfevig, Fen aanvullands opleiding zal
vaak nodlg ziln om dat werk le kunnen doen’

Een zinsnede uit de toespraak
van de heer E, van der Sches
plaatsvervangend hoofd wvan
dienst Sociale Zaken ROM,
Tijdens de zeor informatleve
ouderdag op zaterdag 17 april
1882 in de filmzaal van de Be-
drijfsschool, Deze bijeenkomst
was georganiseerd ten behoeve
van de ouders of verzorgers van
de bedrijffsschoolleerdingen,
die dit |aar het Bemetel of
V.EV. examen afleggen.

De heer Van der Schee doelds
daarmee op hat feit, dat tegen-
woordig opdrachtgevers vaak
zeif nauwkeurig vaststellen of
werknemers voldoen aan be
paalde kwaliteitssisen om sen
product te maken, Dit geldi
speciaal op het gebied van las-
werk, maar Is ook van toepas-
sing op ean aantal andere be
roapen, met namea in de sector
algemane werktuigbouw. Hi
vervolgde: "Ik wil 1 nogmaals
wijzen op hel grote vakman-
schap dat nodig is in de onder-
neming en de nadruk leggen op
de belangen ervan, niet allean
voor de RDM, maar juist ook
voor het niveau van de man in
kwestia",

In feite komt het er op neer, dat
- zonder enige afbreuk te willen
doen aan de kwalificatie van
het Bemetel en V.EV. diploma -
varvolgopleldingen  walhaast
onontbeerlijk zljn.

Belangstelling

De bijeenkomst werd geopend
door de heer T, Bezem, chef Be-
drijffsschool, Ma ean hartelijk
woord van welkom aan de vale
ouders en consulenten van de
Bemetel alsook de vertegen-
woordiging van de Ondeme-
mingsraad, gaf de heer Bazem
aan de hand van een scheama-
tisch owerzicht op borden ean
duidelijke uitleg over de gehela
examenprocedura met de voor-

Toelichting door Tom Bezem, chel Bedrijsschocl

RN AL

wER

waarden aan de diverse onder-
delen verbonden om 1e slagen,
Hij was ook zeer verhaugd, dat
de oudors in grote getale waren
opgekoman am blijk te geven
van belangstelling voor de
opleiding van hun zoon, Want,
zo opperde hij; "Ofschoon bij-
zonder kostbaar Is het belang-
rijk goede vaklieden voor hat
bedrijf op ta leiden en dat
jonge mensen vandaag-de-dag
ean goad vak leren, doch daar-
bi] is de steun van de ouders
dringend nodig.

Wi| hebben ons best gedaan,
het Is nu aan uw zoon am zijn
kennis waar te maken en ge-

honoreerd te zien met een
diploma". In dit verband uitte
oe heer Bazem tevens zijn dank
aan de inzet van zijn leer
meesters. Tevens hoopte hij
dal da leerlingen nog geruime
fijd bij de RDOM zouden biijven
en de kans zouden aangrijpen
om verder ta studeran,

Doolhof

Hiarma kragen de ouders volop
gelegenheid om In de prakiijk-
ruimten een kijkje te namen in-
zake de getrotfen voorbaraidin-
gen voor het praktisch examen,
Uiteraard maakten velen dank-

Geinteresseerd luisteren de ouders naar de voorfichiing

baar gebrulk om met da leer-
meesier van gedachten te wis-
selen. Terug in de filmzaal was
het de heer A. Reugabrink, chel
scholing, die de ouders aan de
hand van duidelijke schema's
op borden wegwijs maakte in
het doolhof van vervolgoplei-
dingen, Deze varléren in grote
lijnen van voortgezette avond-
opleidingen  tot zeifs H.T.5-
niveau en de schriftelijke
studies buiten het bedrijf tot
een ultgebreld pakket interna
cursussen, Hij wees de aan-
wezigan daarbij op de voor- en
nadelen verbondan aan de di-
verse studievorman, maar be-
nadrukte dat ook hierbl] de
steun van de ouders van zeer
groot belang is, De bij de ADM



geldande an zeer gunstige stu-
diekostenregeling werd  uit-
gebreid behandeld. Kortom,
ean bijzonder informatieve uit-
eanzetting, die in dit bestek te
veal omvat om nader toe (e
lichten. Nisttemin zullen te
allen tiide betrokken laarlingen
met raad en daad ter zijde wor-
den gestaan,

Plaatsing

De heer Van der Schee
schetste tenslotte sen goed
beald van de toekomsimoge-
lijkheden, althans voor zover
dat in het vermogen ligl. "'Im-
mers"”, o vervolgde hij, "wie
vandaag-de-dag wijf tot tien
jaar vooruit kan blikken is een
hele spekkoper. Maar de
meeste produktie-afdelingen
zljn voor de komende tijd uit-
stekend van werk voorzien'.
Deze afdelingen zijn: WF &
ROM Algemens Warktulghouw,
Offshore & Zware Apparaten,
Marine en Reparatie. Daar-
naast gal hij een goed inzicht
in de procedures, die gevolgd
worden met betrekking tot de

Ook de rondleiding door de pral:tiﬁ:rul'n'-'nm genoot volop belangstelling. Bram Jansen, leermeester,

bankwerkers (2de van links) geefi hier de nodige toelichting

plaatsing van de leerlingen in
de produktie, QOok salarisop
bouw, promotiemogelijkheden,
diverse arbeidsvoorwaarden en
averlegstructuur werden be-
licht, Met het toewensen van
alle succes aan de examen

kandidaten besloot hij zijn be-
toog.

Terugblikkend kan zonder enl-
ge twljfel gesteld worden, dat
deze cuderdag bljzonder infor-
matief was, die door hat afwis-
selende programma - mel tus-

sendoor de vertoning van het
ADM filmjournaal 1980 - en de
uistekende verzorging van het
natje en droogle als zeer ge-
slaagd mag worden beschouwd,

Kursussen extern 1982

E. Hilckman

F. Concaeiao-Sevaring
F. Conceiao-Severing
J.Ad. Huljsman

J. Plaisier

W. Touburg

W. Touburg

W. Touburg

W. Touburg

A Reedijk

A Resdijk

A, Reedijk

A Readijk

H. Klein

L. van e Berg

0.5, Ramkhelawan
J.On wan Pell

J.0L van Palt

F.C.B. van Welzanis
LA, Klam

J. de Man

W.F. Bruinzeal

M.N.A, de Vas
M.M.A. de Vos
Mej, LI Yerhoaven
J.8. Clarljs

C. van de Barg

0. Scheppar

A, Waasdorp

J. wan de Stoep
J. van de Stoep

P..). Bomars
L. Poljewsid
W. Bank

A. Huizer
DL Kievit
M.J. Lens

Diploma boogiassen gevorderden

Diploma booglassen gevorderden

Diploma booglassen beginners

Diploma booglassen beginnears

Diploma booglassen EDR (staal)

Diploma TIG lassen T.0OK.

Diploma TIG lassen TDR

Diptoma TIG lassen T.0,

Getulgschrift TIG lassen T.A

Getuigschrift TIG lassen T.A.

Diploma TIG lassen T.0.K.

Diploma TIG lassen T.O.R

Diploma TIG lassen T.0O

Vakdiploma BTP drukvaten, pijpen, boaglassen
Vakdiploma BTF drukvaten, pijpen, booglassen
Diploma booglassen, drukvaten, pijpen
Diploma lastechnisk

Diploma laspraklijk Ingenieur

Gronddiploma booglassan

Werklaring materialankennia bi| het lassen CL A2
Getuigschrift stookkursus afd. warmte en
kowde tekn,

Getuigschrift stookkursus afd, warmte en
Rowde tekn.

Verklaring warmtebehandeling van staal CW1
Verkiaring inleiding tot de metaalkunda CM1
Getuigschrift nederl. senvoudige corr,
Getuigschritt drishosksmeting P.B.N.A
Getuigschrift Kottenen

Verklaring infensief frana

Verklaring bedr. technicus mach. fabriek
Diploma spreskvaardighesd

Diploma W.T.B. an natuurkunde Ned. Gem,
Sohap leraren opl

Diplema middetbaar veiligheldsdeskundige
Diploma schuuriagaiheld breukmechanica
Diploma meettechniekikwaliteit

Diploma warkiuigbouwkunds

Dipioma werktuigbouwkunde

Diploma voortgezette scheepsbouw opl,
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J.. Smits

JJ, Smits

T.G. v. Wijngaardan
T.G v. Wijngaarden
T.G. v, Wijngaardan
A, v.d, Aee

Tou Kwok Haij
H.BA, Wilbrink
H.A.B. van Dijk
G.C, de Beste

C.A Farnandes

G. Goebertus

A Klifman

A M, Fergira-Veludo
A.M. Meyer

G. Hoiting

H. Koedood

JW. da Reus

J. Broekhuizen
M.D. Winsvean
C.van de Berg
F.C. van Gant

H. Steanbergen

K. de YVos

H.B.J, Venema

F.J. Willebosr

M.H. Kraak

C. van der Post

A M, Remak

M, Veraaal

0. Missaar

C. de Lange

A Hogerwazsrd
H.M. Kroon

E. Vrijmoat

A Keelelaar

G. de Leeuw

T. van Prooyen

G, Boheapsmaker
P. de Koning

T.G. van Wijngaarden

C. de Hartog
H. Cavik

Verklaring meettechn, middeib. electronicus
Diploma microprocessarmicrocomputes
Cartificaat meattechn. middelb, slectronicus
Diploma middelbaar electronicus

Diplama microprocessodmicrocompuler
Diploma M.T.O, werktuigbouwkunde
Diploma M.T.0. schespabouwkunde
Diploma M.T.0. scheepsbouwkunds
Diploma kraanbasturan

Diploma kraanbesturan

Diploma kraanbesturen

Certificaat bedr. beveiliging en bewaking
Certificaat bedr. bevailiging en bawaking
Certiticaat Engels

Getulgschrift kalibraren van n.o, machines
Getuigschrilt kalibreren van n.c. machines
Getulgschrift kalibreren van n.o. machines
Getulgschrill kallbreren van h.c. machines
Getuigschrifi kalibreren van n.e. machines
Getulgschrilt kailbresen van n.c, machines
Getuigschrift kalibreren van .o, machines
Getulgschrift katlbresen van n.c, machines
Getuigschrift C.N.C. Draaimaching
Getuigschrift C.N.C. Draalmachine
Getulgachrift C.N.C. Draaimachine
Getuigschrift CMN.C. Draaimachine
Gelulgschrift C©M.C. Drasimachine
Getuigschrift C:N.C. Draaimaching
Getulgashritt CN.C. Draaimaching
Gatuigschrift G.N.C. Draaimachine
Gatulgschrift CN.C. Draaimachine
Gatuigschrift C.N.C. Draaimaching
Gatulgschrift C.M.C, Draaimachine
Getulgschrift electro ondarh. noo. mach,
Getulgschrilt électro onderh, n.c, mach,
Getulgschrift alectro onderh. n.e. mach,
Getulgschrill electro onderh. noc. mach.
Getulgechrift alectro onderh. nuo. mach.
Getuigschrilt electro ondaerh, n.c, mach.
Getulgschrifi electro onderh. ne. mach.
Getuigschrift electro ondarh, n.c, mach.
Getuigschrift electro onderh. n.c. mach.
Getulgschrift electro onderh, n.c. mach.

Kursussen intem 1982

D, Missaar
AH. Tekin

AH. Remak

C. Meral

S. Bilen

C.A, Porto Silva
J. Hoogandijk
A, Akdemir

M. Dareci

Getulgsch, verspanningstechnimeatkurs.
Getulgach, verspaningstechnimaatkurs,
Getuigsch, verspaningstechn/maethurs,
Getuigsch. verspaningstechnimeatkurs,
Geluigsch, verspaningstechn/mesthurs,
Getuigsch. verspaningstechnimeasthurs,
Getulgsch. verspaningstechnimestkurs,
Getuigsch, verspaningstechrimesthkurs,
Getuigschritt sometrisch-schetsen

E DedofeiloBambade Getuigschrift isometrisch-schetsen

Jl. BambadaTubio
I. Mutluel

A Kaya

C.AF. Broere

D. Bargsma

G.B.O. Mohan
A_van Bella

E. de Vos

H. Woerles
Miguens Flguerda
Sedofelto Sambade
Sabade Tubko

M. Alcomando

G. Baglran

F.W. Koshoorn
5.4, Senlor

J. Vroegop

H. van Brandwijk
B. Alyas-Alonso
Abaleira-Carngiro
&. Budak

J.A. Lopaz Sanchez
L. Mommers

Al Zoatmulder
E.R. Sabajo

Getulgschrill Isometrisch-schetsen
Getuigschrift isometrisch-schatsan
Getulgschrlfl isomatrisch-schetsen
Getulgschrift isometrisch-schetsen
Getuigachrilt izometrisch-schetsen
Getuigschrift isometrisch-schetsen
Getuigschrifl izometrisch-schatsen
Getuigschrift isometrisch-schetsan
Gatuigschrift iscmetrisch-schetsen
Getulgschrift pijpenbewerken
Gatuigschrilt pijpenbewerken
Getulgschrift pljpenbewerken
Getulgschrilt pijpenbewerken
Getulgschrift pijpenbewerken
Getuigschrifl pijpenbawerken
Getuigschrifl pijpenbewerken
Getuigschrift pijpanbewarkan
Getuigschritt plipenbawerken
Getuigschrift jzensarkan
Getulgschrift Hzenwerken
Getuigschritt ijzarwerkan
Getuigschrift jzenwerken
Getuigschrilt ijrenverken
Gatulgschrill ljrenverkan
Getuigschrift migimag elemeniair

I, Aklas

C. Akdogan

A Unal

C. Balur

I, Acikgoz

M. Ozdemir

L. Afak

A, Unal

|, Aktas

M. Czdemir

E. Metin

M. Basaran

M, Tatar

M. Bas

W.C. Blokland

M. van der Krog
J.F. Poot’

J.K.H, Streuper
R. Hartoutian

H. Klgin

M. Dur

JW, Barandrachi
R.5. Singodjojo
J. Sintmaartensdijk
L. Mommers
Abeleiro-Carnairo
B, Alljas-Alonso
5. Budak

H. Zevenbergen
L. Baming

5.5, Doveli

M.AP. Sullkerbuijk
F. Farinarama
A, Zostmulder
A Loper Sancher
A de Jong

J. Vermeulen

A Prins

€. Smits

P.W. Waymans
K.G. Molenaar
404, de Winter
Winsvean

.M. van de Mark
F.C. van Gant

0. Hoogwert

DM, de Waard
M., de Jong

R Kanselaar
M.C. Bakkers
J.H. Paters

A, Nicolaas

fdal, van Loch

5. Kuljpsrs

J.J. Elsoot

P, de Kwant

P. Meijndert

G.P. Goudswaand
J. Mallepaard

M. van de Krogt
J.H, Smit

T.RC. Kloos

G.L van Rietschoten
H. Prins.

C.A Jansen

C., van Cudsnaren
L. Wesdorp

PW, Weijmans

J. Vermaulan

J. Broskhulzen
CPW, Tijl

J.C.J, Assenberg van
Eijsden

J. Verhad|

M.H. Kraak

P.M. van de Meljden
F. Banchez Martines
A Snijder

J.L wan Balen

C. van Qudenaran

Geluigschrift migimag elementair
Getulgschrifi migimag elemantalr
Getuigschritt mig/mag elemaniair
Getulgschrift mig/mag elamentair
Getuigsahrift mig/mag elemeantair
Getulgschrift migimag elementair
Gatulgschrift booglassen
Gatuigschril booglassen
Gatulgschriff booglassen
Getulgschrilt booglassen
Getulgechrift booglassen
Getuigschrill booglassen
Getulgschrift booglassen
Getuigschrilt booglassen
Getulgschrift autogeeniassen
Gatulgschiilt autogesnlassan
Getuigschrift autogeenlassen
Galuigsahrift aulogeeniassean
Getulgschrift mig en elecirodel spec staal
Gatuigschrift mig en slectrodel spec staal
Getulgschrift mig en slecirode! spec staal
Gatulgschrift mig en electrodel spec staal
Getulgschrift mig en electrodel spec staal
Getuigschrift mig en electrodel spec staal
Vearklaring beperki hijsbewijs
Verklaring baperkl hijgbewijs
Varklaring beperkt hijsbewi]s
Verklaring baparkt hijsbewijs
Varklaring beperkt hijsbewljs
Verklaring beperkt hijsbewijs
Varklaring beperkt hijsbewl|s
Verklaring baperkt hijsbewljs
Verklaring beperkt hijsbewljs
Verklaring beperkt hijsbewijs
Varklaring boperkt hijsbaewijs
Verklaring beperkt hijsbewijs
Verklaring beperkt hijsbewijs
Verklaring beparkt hijsbewijs
Verklaring baperkt hijsbewijs
Verklaring beperkt hijsbewi|s
Verklaring hydraullek/pneumatiek DA
Vearklaring hydraullekipneumatiek DA
Verklaring hydrauliek/pneumatiek D&
Verklaring hyidrauliskipneumatiek s
Verklaring hydrauliekipneumatiek DA
WVerklaring hydrauliekipneumatisk DA
Verklaring hydrauliek/pneumatiek DA
Verklaring hydraullekipneumatiek DA
Varklaring hydrauliokipneumathek DA
‘erklaring hydrauliek/pneumatiek DA
Varkiaring hydrauliekipnoumatiek DA
Verklaring hydraullek/pneumatiek DA
Varklaring hydraulisk/pneumatiek DA
Verkiaring hydrauliekipneumatiek Db
Varklaring hydraulishipneumatiek DA
Verkiaring hydrauliekipneumatiek DA
Warklaring hydrauliekipneumatiek DA
Verklaring hydraullekipneumatiek DB
Verklaring hydraullelipneamatiek DB
Varklaring hydrauliekipneumatiok DB
Verklaring hydraullekipneumatiek DB
Varklaring hydrauliskipneumatiak DB
Verkiaring hydrauliek/pnesmatiek DB
Werklaring hydrauliskipneumatiek DB
Varklaring hydrauliek/pnecmatiek DB
Verklaring hydrauliekipneumatiek DB
Varklaring hydraullek/pneumatiek DB
Verkiaring hydrauliek/pneumatiek DB
Varklaring hydrauliek/pneumatiel DB
Werklaring hydrauliskipneumatiek DB
Diplema mestkursus |

Diploma meetkursus |
Diplema meetkursus |
Diploma meatkursus |
Diploma meetkursus |
Diploma meatkursus |
Diploma mestkursus |
Diploma mesatkursus |
Diploma mestkursus |



C.P. van Lesning
P.F, Stok

Z. Once

P. van de Wal
Jab Varear

L. Wesdorp
C.A. Jansen

D Pijper

P. van da Starre
H. van Daalen
W.B, Bank

H.G, Larsen

Diploma mestkursus |
Diploma mestkursus |
Diploma meetkursus |
Diploma meetkursus |
Diploma mestkursus |
Diploma mestkursus |
Diploma mestkursus |
Diploma meetkursus |
Diploma meetkursus |
Diploma meetkursus |
Diploma meetkursus |
Diploma meetkursus |

AE. van de Waarden Diploma meatkursus |
Kursus tekening lezen scheepsbouw 1981

i7

1. Gulec C. Akilli N, Karakum
I.B. Gumus R. Alls H. Korku

E Gur M. Batbay 5 Oz

0, Imanci |. Bozkurt A, Dzdamar
E. Kafa A. Bulbul A, Saka

B. Kalin U. Catin A Taskin
E. Kilic M. Clkmazkara M. Uca

H. Kirazoglu 5. Dal I, Uraan

K. Oz E. Demirkilic M. Wirun
M. Ozzari R. isik Allun

A Tokyay 5. Kalin

A, Yasar H. Karabacak

Kursus niet destruktief onderzoek, docent A_J. de Roode

0. Brouwer L. 't Har L Wols M.M.F. Gratf H.J. Wollers

W.H, Scharloo ‘W. de Baerg o Wis JL de Kubber E.EH. Saak

W.C.0. de Planque J. Didenburger JUP Wreugdanhill B.P. Baars M.MN.A Vos

W. Ote M. Gubbels Tald. Bodewes 4. van de Weljds C.M. Brasker

L. Slok A H. Dohmen 5. Hensan L.M. van de Laar L.J. Rasser

&, van de Padt M.D, Tabak J. 't Mannatje

Kursus Turks/Mederlands A.C. dan Bakker D.L. Kievit H. Mearioo

5. Budak Y. Acikgoz T. Boztas CH.A wid Winckel W. Verploegen

N. Canlioglu A Adak M. Garer J.M. Bijwaard P. Krieger

mﬂciah De heer Keulers zal rappor- F.JLAM. v Ven, dietevenszal houd mechanisch de  heer
teren aan de heer Ir. W, den optreden als plaatsvervanger JW.F, van Zuidam.

madadalingﬂn Duik, lid van het Management  van de heer Keulers.

Hierbl] delen wij U mede, dat
wi| In verband met de pensic-
nering van de heer J, Grollé par
1 november 1982, de heer Ir.
P.F.L. Keulers hebben be-
noamd fot zijn opvolger in de
functie van Hoofd van Dienst
van de afdeling Stoomturbines.

Team wvan de WF-RDM
Groapsmaatschapplj B.Y., die
daarmee naast de aldeling
Algemens Werktulgbouw ook
verantwoordelijk is voor de af-
deling Stoomturbines.

Als opvolger van de heer Keu-
lers Iz bencemd de heer ir.

In verband met het vervroegd
uittreden per 31 mel 1982 van
de heer H. Barth is met ingang
van 1 mei 1982 aangesteld tot
werkmeester gas en zuurstof
de hear W.H, van Dalen,

Per dezelfde datum is aan
gestald lot werkmeester onder-

Op 30 april jI. heeft de heer ir,
J.Th, Endert In verband met ver-
vioegde ulttreding ons bedrijf
verlatan.
De heer Endert is in zijn functie
van Hoofd Bedrijisdlenst opge-
volgd door de heer C. Hoom-
weg.

De Directia.

Mededelingen
Secretariaal: H. Staas - Elskamp 1
3085 5K Rotterdam

Telefoon B0 B1 B9

TD behoudt wissel-
beker in zaalvoetbal-
toernooi

Voor de zesde achtereenvol-
gende keer vond dit jaar het
WEK zaalvosibaltoernool
plaats. Als vanouds werd

gespeeld in de Sporthal |Jssel-
monde aan de Dwarsdijk te
Rotterdam. Vrijdag 21 mel war-
den de finalewedstrijden
gespeeld door de vier teams,
die als winnaar uit de eerder
gespeside voorrondes tevoor-
schiln waren gekomen, Dit
waran de teams van de Techni-
sche DHenst, Werkvoorberei-
ding Algemene Werktuigbouw,
Mieuwbouw Montage bankwer-
kers en Bootdienst

In een spannende en sportieve
strijd onder grote publieke be-
langstelling vochten zij om de
earste plaats. Het was weder-
om de Technische Dienst, die
als eerste uit de bus kwam en
daarmes het bezit van de wis-
selbeker wist ta prolongeran,
De tweede en volgende plaat-
sen gingen ultaindelijk naar do
Wearkvoorbereiding  Algemene
Werktuigbouw, MNieuwbouw
Montage bankwerkers en de
Bootdienst.

De finalewedstrijden werden
tussendoor opgeluisterd door
het Tamboer- en Trompetter-

korps  Dockyard, bijgestaan
door de Majorettengroep "Little
Starz”. De laatste is in februari
1982 opgericht op Heijplaat en
staat onder lelding van me-
yrouw De Swar,

Samengeval kan WEK terug-
zien op een succesvol en spor-
tief verlopen toermonl,

De vitslagen van de zes finale-
wedstrijden waran:
Werkvoorberaiding Techni-
ache Dienst 2-3; Nisuwbouw
Montage bankw, - Bootdienst
4.3; Bootdienst - Technische
Dienst 1-3; Nieuwbouw Monta-
ge bankw. - Werkvoorbereiding
AW 2.3, Technische Dienst -
Mieuwbouw Montage bankw. 1-
(; Bootdienst - Werkvoorberei-
ding AW 2-3.

Einduitslag:

1sta plaats: Technische Dienst
2de plaats: Werkvoorbereiding
AW

3de plaats: Nievwbouw Monta-
ge bankw.

Ade plaats: Bootdienst

Contributieverhoging

Op de jaarvergadering van
dinsdag 20 april jl. werd be-
sloten om de contributie voor
anZe personeslsvereniging te
verhogen van f 1,00 naar f 1,50
voor werkende leden en wvan
f 050 naar ¢ 0,75 voor niet
werkende |ledan.

Eén en ander Is het gevolg van
de prijsverhogingen voor de
zaalhuur, de steeds maar stij-
gende gages van de artiestan
en de verhoging van da BTW-
tarieven van 4 naar 18%.

Wi vertrouwen er op dat U be-
grip heeft voor genoemde ver-
hogingen,

Kopen met Korting

In de Delbana en Merco bulle-
tins van enkele maanden gele-
den heeft u kunnen lezen, dal
zij het samenwerkingsverband
met Bouman's Meubelkeuze-
cantrum  hebben  verbroken,
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aangezien zij niet meer achter
het beleid van deze groothan-
del staan.

Van WEK-zijde delen wi] u
gaama mede, dat alle leden
nog sieeds onder dezelfde
gunstige  condities  recht-
streeks Lij Bouman's Meubel-
keuzecentrum kunnen kopen
an daarbij een ultstekende ser-
vice genieten

Uiteraard is iedersen vrij in.de
keuza waar an wal hij wil Ko-
pen, maar mocht u meubelen
willen kopen, dan verdient het
zeker aanbeveling een vrijblij-
vend bezoek aan Bouman te
overwegen en u in dit verband
niet te faten misleiden door
eerdere mededelingen van de
firma's Delbana en Merco.

~met vitstekende accomodatie...

Het nieuwe onderkomen van de biljartclub....

T

Biljartclub

Onze biljartclub is verhuisd,
Sadert 1 maart 1982 is ons club-
lokaal bij Cald Van Klooster
aan de Pleinweg 62d, telefoon
8124 28. Wij prijzen ons hier-
mee zeer gelukkig, want wij be-
schikken nu over sen eersle-
klas accomodatie. Dus, heaft u
zin in een potje biljart? Wilt u
lid worden van de biljartclub? U
bent van harte welkom. Elke
woensdagavond vanal 20,00
uur. Tot zlens?

Dankbetuigingen

MWamens de kinderen en de
kleinkinderan willen wij w,
directie, bestuur van de perso-
nealsveraniging  en  oud-
collega’s heel hartelljk bedan-
ken voor de warme belangstel-
ling, die wij bij het overlijden
van onze vader en grootvader
Pigter van Gulik van u mochtan
ontvangen. Wij hebben dat in
dere dagen als een grote steun
ervaren, omdat hieruit bleek

dat Pa ook bultan zijn familie-
kring zoveel goede vrienden
heaft gehad.

C.J. de Haan (schoonzoon)

Mede namens de kinderan wil
ik u van harte dankzeggen voor
het medeleven en de be-
langstelling betoond na het
overlijden en bl] de feraarde-
bestelling van mijn man

Mevrouw

S.M. van den Bos-Roijars

Voor de grote balangstelling en
het innlg madeleven tijdens de
ziekte an na het overlijden van
mijn man betulg ik u meda na-
mens de kinderen van harte
mijn dank.

Mevrouw N.A. Stremme-Boom

Graag wil ik iederean die zljn
madeleven betoond heeft bij
het plotseling overlijden en de
crematie van mijn man, vader
an grootvader langs deze weg

mijn hartelljke dank betulgen.
Mevrouw Goedhart-Schenk

Hisrmede willan wi] directie en
personesl van de ROM bedan-
ken voor de belangstelling be-
toond bij het overlijden van
mijn man en vader, de heer J.
Moordermaear,

Mevrouw C, Noordermeer-

de Heer en kinderan

Langs deze weg wil Ik allen die
belangstelling betoond hebben
hij het overlijdan van mijn man
dankzaggen.

Mevrouw

E_A. de Boervan Beerschoten

Voor het medeleven dat u be-

toond habt na het overlijden an

bij de crematie van mijn man

wil u hartelijk dankzeggen.
Mevrouw J A van der Magel-
van der Stean

Hiermade wil Ik de directie van

de RADM hartelllk badanken
voor het prachtige bioemstuk
dat mijn man mocht entvangen
bij hat verlenen van een Konin-
klijke Onderscheiding.
Mevrouw
H.d. Sterranburg-Breetveid

Langs daze weg wil ik de direc-
tle hartelilk bedanken voor de
feestelijke bijeenkomst en het
geldbedrag ter gelegenheid
van mijn 40-jarig jubileum op
7 mael .

Hat heaft mijn verwachtingen
overtroffen en diepe indruk ge-
maakt. Dok hartelijk dank voor
de foto's, die een mocle herin-
nering zijn aan deze dag.

G. Bleij
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Jubilarissen van de

25 JAAR

A. Boogaaris

A. Jonkman
W.A. van der Lee
A.B. Kraak

C.A. Boekee

W. Grinwis

P.G. Hoogendijk
J. Grootenboer
W. van Wijngaarden
E. van den Adel
L.M. Moerenhout

40 JAAR

W. van den Heuvel
J. Scheurwater

G. Barendrecht
G.P.W. Bleij

G.H. van Hengel
G.P.A. Zwaal

J. van Leeuwen

JUBILARISSEN

plv. comm. bedr. brw.
gereedschapinst.
badrijisleider OZA
elektr. lasser
chauffeur
ljzerwarker
werkvoorbcale.
ijzerwerker

chef bedrijfsburo
werkm. ijzerwerkers
ketelmaker

elekir. lasser

groapsl. tijdverantwoording
ollsetdrukker
elektromonteur
plaatwerker

werkm. bankwerkers
techn. adm. medewerker

1 februari
22 maarl
1 april
9 april
15 april
15 april
22 april
29 april
& mel
13 mei
28 mei |

1 april
16 april
23 april
28 april
30 april
11 mei
11 mei

In memoriam

16 31882 Francisco Santabarbara
Matos 5 jaar
kraandrijver
ca. 17 dienstjaren

Door een ongeneeslijke ziekte is op 16
maart jl, overleden onze medawerker Fran-
cizco Matos. Hij was bij ons werkzaam als
kraanmachinist in de Scheepsbouwwerk-
plaats sinds februari 1965,

Hij was een goede collega, ean vriend van
velen, een fijne medewerker, zeer punciu-
eal en altijd bereid een ander fe helpan
Wi zullen hem missean,

Ons medelaven gaat ult naar zijn vrouw en
kinderen en verdera familie die wij van har-
te onze dealneming betuigen.

13- 51982 Adrianus Petrus Stremme
58 jaar
werkmeaester ketelmakers
ca. M4 dienstjaren

Op 10 mei jI. is in de leeflijd van 58 jaar
overleden da heer AP. Stramme.

Hij trad bij de RDM in dienst op 27 okiober
1848, De hear Stremme, voor velen Arie,
heeft zich bekwaamd in de ketelbouw en
ketelreparatie, Hlj stond daarbij bekend
als een zeer goed vakman mel een grole
mate van zelfstandigheid en als iemand
die zich door tegenslag niet uit het veld
liet slaan, Problemen loste Are zell op,
waarbij hij weinig of geen hulp van ande-
ren nodig had, Daarnaast was hij altijd be-
reid iemand te helpen, zowel in technisch
als persoonlijk opzicht, Toch was hi] voor
anderen ook weer niet gemakkelijk, maar
zij die Arle beter kenden wisten, dat hi
voor zichzelf nog minder gemakkelijk was

Ondanks de teteurstellende ontwikkeling
op ketelgebled in de laatste jaren is hij
zichzelf gebleven en heaft arvan gemaaki
wal ar van te maken viel.

Wij missen in hem een goed medawarker.

30- 51982 Leendert van der Tas 59 jaar
stafmedewerker RSV

Op 30 mei jl. is na een langdurig ziekbed
overleden ir, L van der Tas. Hi] bereikte de
leeftijd van 50 jaar. De heer van de Tas,
zoon van een scheepsbouwkundig Inge-
nieur, werd in 1922 te Rotterdam geboren,
MNa fer plaatse zowel de HBS ais de HTS te
hebben bezocht, studeerde de heer Van
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31- 51882 Jacobus Hermanus
van Zonneveld 76 jaar

_-J,;-

Zeer ploteeling is op 78-jarige leeltljd over-
leden de heer J.H. van Zonneveld.

Da heer Van Zonneveld, in 1806 te Den
Haag geboren, begon op 14-jarige leeftijd
zijn loopbaan als jongste bedienda op een
bankierkantoor te Alkmaar. In dezelide
stad volgde hij de lessen op de 4-jarige
Handelsavondschool, waar hij in 1823 het
einddiploma varwiarf,

Hierna behaalde hij de diploma's Mercuri-
uz Boekhouden, Engelse Handelscor-
respondentie en in 1929 het Staatsprak-
tijkdiploma voor Hande! en Administratie,
In 1925 trad de heer Van Zonneveld in
dienst van een accountantskantoor, even-
eens in Alkmaar, tot hi] werd aangesteld
als assistent-accountant bij Philips Gloei-
lampenfabriek te Eindhowvan,

Op 1 juni 1938 volgde zijn benoeming bij
de RDM als assistent administrateur. De
egrste kennismaking met de ADM was
maar kort; nadat in augustus 1933 de
Tweede Wereldoorlog was uitgebroken
werd hij In september 1938 gedetacheerd
bij het Rijksburaau voor Metalen, waarna
hij in januari 1940 zijn werk op ons badriji
kon hervatten,

Op 1 januari 1955 werd de heer Van Zon-
naveld benoemd tot Hooldboekhouder en
Procuratiehouder en in junl 1264 10t Admi-
nistrateur, Met ingang van 1 januari 1966
vizlgde zijn aanstalling tot hooldadmini-
stratueur met de titel van onder-directeur.
Per 1 oktcber 1971 werd de heer Van
Zonneveld gepenslioneerd,

OUD-WERKMNEMERS

27-11-1881

4-

17-

20

25

27-

25

- 31862

- 41982

4-1882

4-1982

- 41082

4-1982

4.1082

41982

41982

4-1982

Arend Bijl 65 |aar
terreinopruimer
gepensioneerd 1-10-1981

Comelis Bastiaan Wamaar
90 jaar

timmerman

gepensioneerd 5- 1-1957

Pieter Admiraal 66 jaar
scheepmaker-stallingmaker
gepensioneerd 1- 2-1981

Jacob Noordermeer
matsalaar
gepensioneerd 1-10-1970

76 jaar

Johannes Koster 52 |aar
administratief madewerker
gepensionaerd 1- 3-1961

Egidiiis Johannes de Koning
B3 jaar
werkmeester-draalers
gepensioneerd 1- B-1964

Cornelis de Jager 68 jaar
bouwkundig opzichter-
tekanaar

gepensioneerd 1- 2-1979

Pieter van Gulik 74 |aar
aanbouwer
gepensioneerd 1-12-1972

Antonius Jacobus

van den Bos 78 jaar
administratief medewerker
gepensionesrd 1-10-1968

Gerrit Both 71 |aar
elektr. kraandrijver
gepensioneserd 1- 51976

Comelis van Leeuwen

85 jaar

aftekenaar en mallenmaker
gepensioneerd 1- 1-1962

3}- 41982 Martinus Willem Rijkee
85 jaar

timmerman
gepensionaard 1- 2-1961
6 51282 Micolaas Willem de Boer
76 jaar

dok- en havenmeeaster
gepensionserd 1- 61971
14- 51982 Gerrit van der Nagel
centerdraaler
gepensioneerd 1- 1-1975

T2 jaar

14- 51982 Willem Christiaan Morauw
77 |aar

werkmeester cnderh. bankw.
gepensioneerd 1- 51969
21- 51982 Gerrit Marinus Brinkman
72 |aar

transporteur
gepensioneerd 1-12-1974
26- 51982 Dirk Mulder &7 jaar
aftekenaar-samanbouwer
gepensioneerd 1- 5-1980

Met leedwezen geven wij Kenmis van hun
overlijden

Hun nagedachients ol door ons in ere
sehouden worden,

Afscheid

Met ingang van 1 mel 1982
werden gepensioneerd:

elektr. lasser OZA
in dienst vanaf 20-12-1943

J. Stam
administrateur tek. S. marine
in dienst vanaf 12-12-1941
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A. Hagendoom V.W.J. Feuth A. Bul
Medewerker bedr. buro gereedschapsinsteller AW maatkontroleur AW bankwerker REP
5. marine in dienst vanal 7- 21948 In dienst vanaf 01- 51871 in dienst vanal 12-10-1942

in dienst vanaf 21- 61971

Met ingang van 1 juni 1982

werden gepansioneerd
J.Th. Endert J. van der Waal M.G. Looten
hoofd van dienst BD verpleegkundige 52 sodeur duktievoorbereider
in dienst 15- 4'35 - 27- 435 in dienst vanaf 1-11-1973 OZA e
& 8'35 - 30- 835 in .
15 7498 . 2 BON dienst vanal 18-11-1851
20- 1741 - 31- '
vanaf 1-11-1948
- W
e i
<,
‘x‘:;
A. Nieuwland J. Kalkhowen H. Barth Th. van der Leer
elektr. lasser OZA conserveerder-prespak marine warkmeester gas en zuurstol  Conservearder (bankw.) Marine
in dienst vanaf 18- 31957 In dienst vanal 26- 1-1853 BD In dienst vanal 11- 61946
in dienst vanaf 4- 4-1938
- I
| ——
f

Th. Willemsen H. Schipper

medewerker dokdienst REP stellingmaker marine
in dienst vanal 4- 1-1871 in dienst vanal 14-11-1966



2. Ziekteverzuim per sector

Yervolgens een vergelijking van het ziok-

tevarzuim per sactor,

Sector 0 (Algemeen) vertoont in 1978 een
stijging door het esin opnemen van de
Technische Dienst (voorheen sector 7),

Vioor 1981 laten alle sectoren, behou-
dens de Reparatie, een gering afnamend
ziekleverzuim zien,

In de Reparatie sector 13 wel sprake van
duidelijk afnemend ziekteverzuim,

Verzuimpercentage per sactor 1977 - 1981

Sactor 0
® TOin 1977

26

De omvang van de overige niel vermelde
secloren was te gering om hierover een
statistisch verantwoorde uitspraak te
doen,
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3. Overzicht ziekteverzuim A -
t.o.v. scheepsbouw landelijk g ! ]
Eh | .
Uit een gegevensvergelijking van het |
sektevarzuim van de handarbeiders in . et T —
e Schespsbouw landelijk en de handar- E e )
beiders RDM blijkt, dat de RDM tot en p— t e —
miat 1978 boven hat landelijk gemiddelde | .
en in 19749, 1980 en in 1981 daaronder My = . —
ligt.
10 —
.............. handarbmickers ADS |
o handarbeidats scheepsbouw wl ’
landalijk L HE iR we 186D TEE1



