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Jaarwisseling 1981 -1982

Terughllkkend op het jaar 1981 kunnen wij vaststellen dat de WF-RDM Groepsmaat-
schappi] en de daarin opgenomen bedrijven gen bevredigend resultaat hebben
geboekt.

In de Nisuwbouw werd het fregat voor de Koninklijke Marine H.M. PHILIPS VAN ALMONDE
na een geslaagde proefvaart overgedragen.

Aan nieuwe opdrachten werden 2 onderzeeboten voor Talwan en 5 boorbakken voor Mara-
ven geboekt. We mogen vaststellen, dat onze afdelingen Mieuwbouw hiermee vooriopig
goed van werk zijn voorzien,

& opdrachten in de afdelingen Reparatie zijn nogal wisselend geweast. Hoewel perio-
den van zeer veel werk werden afgewisseld door perioden met een matige tot slechte
bezetting, kan aver het gehele jaar genomen toch gesproken worden van een bevradigen-
de bezatting.
Bij de ROM is in de loop van het jaar het 15.000ste schip gedokt en bij WF werd opdracht
ontvangen tot de verbouwing van een mammoettanker tot opslagschip.

De Algemene Werktuigbouw is de komende jaren gemiddeld goed voorzien van werk. De
produktie van de kolengraafmachines heeft zich overeenkomstig de verwachtingen
gunstig ontwikkeld. De opdracht voor de hydraullsche bewegingswerken Oosterschelde
werd geboekt.

In ontwikkeling is de produktie van grondverzetmachines. De eerste overdrachten van het
in produktie zijnde militaire werk hebben ondertussen plaatsgevonden.

Veel aandacht is het afgelopen jaar besteed aan de ontwikkeling van de vakbekwaam-
heid en de kwaliteit van de door ons afgeleverde produkten,

De resultaten van het jaar 1981 rechtvaardigen het vertrouwen, dat de WF-RDM
Groepsmaatschapplj goede toekomstmogelijkheden heeft,

Wij rekenan ook in 1982 weer op uw volledige inzet en wensen u en de uwen goede feest-
dagen en een voorspoedig 1982 toe.

De Directie



Directeur W. Zipp bij kiellegging:

"Vakkundige inbreng en wil tot goede

samenwerking resulteert in een uniek
Nederlands product”

"Het zal v duidelijk zijn dat de
productie van deze onderzee-
boten op alle gebieden een
spaciale organisatie en ervaren
personeel vraagt, Om dit te be-
houden en waar nodig te verbe-
teren is continuiteit voor alle
betrokkenan noodzakelijk, In
dit verband meen ik, dat het
tijdstip van de aanvang met de
bouw van de derde en vierde
boot van de Walrusklasse van
groot belang is”

Een zinsneda il da loespraak
van de heer W, Zipp, directeur
VF-RDM Groep, tijdens een bij-
genkomst op donderdag 24
saptember jl. in het hoofdkan-
toor van de ADM ter galegen-
heid van de kiellegging van de
tweeds onderzesboot van de
Walruskiasse, RDM bouwnum-
mer 349, in opdracht van de Ne-
derlandse Defensie an met na-
me de Koninklijke Marine.

Eerder op de dag waren de tal-
rijke gasten van de Mederiand-
se Defensie en de Koninklijke
Marine, alsmede vele betrok-
kan funclionarissen van da
ROM ontvangen in het hoofd-
kantoor van de RDOM door de di-
rectie van de WF-RDM Groep
Van ASV-zijde waren aanwezig
da haren A, Plaisier en W. Bos
De heer Bos is zoals velen van
u weten onder andere oud-
van da ADM en
destijds met zijn collega's be-

directeur

trokken geweast bij het verkrij-
gen van de opdrachien voor de-
ze twee onderzeeboten

Kiellegging

De feitelijke kisllegging werd
verricht door Commandeur Van
Rede, voormalig commandant
van de Onderzeediens! van de
Koninklijke Marine. Comman.
deur Van Rede deed zulks door
via een portofoon instructies te
geven aan de kraanmachinis-
len, die aldus de eersle ring
van het druklichaam wvan de
tweede onderzeaboot keurig op
de kielblokken neerlieten. Na
deze plechtigheid verliel het
gezelschap de onderzesboot
loods om een kijkje @ nemen
in de scheapsbouwwerkplaats,
waar de prefabricage van de
secties plaatsvindt
Samenwerking
Terug In het hoofdkantoor
dankte de heer W. Zipp in zljn
foespraak Commandeur Van
Rede voor zijn handefing: "U
heeft zojuist als een vollesrd
scheepsbouwer de eerste kiel-
soctle van deze twesde onder-
reaboot op de helling gelegd”.
Vervolgens memoreerde de
heer Zipp, dat eer de kiel kan
worden gelegd er veel dient te
gabauran.

"U allen heeft kunnen zien,
dat in de werkplaats veel kiaar
ligt om verder aan dit tweeds
schip te bouwen. Echier voor
dat tot stand kan worden ge-
bracht, moet zeer veel onder-
zook, teken- en rekenwerk en
dergelijke worden verricht. Bo-

vandian is wvoor hel maken van

deze constructia, gezien de ge-
wenste toleranties en de maat-
voering, veel ervaring vereist,
Een en ander is slechis moge-
lijk; door de vakkundige inbrang
en wil tot goede samenwerking
van alle betrokkenan”. De heer
Zipg noemde In dit verband de
Koninklljke Marine, de MNeder-
landse Versenigde Scheeps-
bouw Bureausx (kortweg Meves-
bu), laboratoria, onderleveran-
ciers en uiteraard de RDM
"Hel doel is immers”, zo ver
volgde hij, "een uniek Neder-
lands product, één van de
meest modarna convantioneles
onderzeeboten in de weraid”,
Hierma benadrukie de hear
Zipp nadrukkelijk het feit, dat
teneindse een en andar te reali-
saren een speciale organisatie
en ervaran personeel vereist is
Tevens |s wvoor het behoud

daarvan en waar nodig verbete-
ring ervan continuitait veor al-
len een noodzaak. En daarma-
de tevens van balang is het tijd-
slip waarop met de bouw van
de derde en vierde boot van de
Walrusklasse een aanvang kan
worden gemaakt

Teken

Tenslotte dankte de heer Zipp
Commandeur Van Rede nog-
maals voor zin bereidwillig-
heid de kial van dit tweede
schip te hebben willen leggen,
"Als wvoormalig commandant
van de Onderzeedienst moel
hat woor u &n woor ons als ean
teken van continuiteit in de
bouw van onderzeeboten wor-
den gezien",

Als aandenken aan deze ge-
overhandigde de
heer Zipp daarop aan Com-

beurtenis



mandeur Van Rede sen minia-
tuur van de zojuist door hem
gelegde cilindersectie, dat ver-
vaardigd was in de hoofdalde-
ling MWieuwboww!Marine, Daar-
naast kreeg Commandeur Van
Rede een fragie aguare! van de
kiellegging, die door ean van
de ADM medewerkers was ge-
maakt.

Band

Ma zijn bijzondere dank geuit te
hebben voor de aandenkens,
ging Commandeur Van Rede
terug in de geschiedanis, me-
moreerde zijn aigen retatle met
de Onderzeedienst sedert 1951
en de relatie geringe tijd later

van de Onderzeedienst met de
ROM tot op heden,

Er iz daardoor esn band ont-
staan. die van groot betang is.
Vooris noemde hij de bouw van
de driecilinderboten, waarvan
er twee bij de WF en twee bij
RDM zijn algebouwd, alsook
de latere boten van de Zwaard-
visklasse. Uiteindelijk heeft de-
e ontwikkeling geresulteerd in
de bouw van de huidige boten
van de Walrusklasse, Een pro-
ject dat zowel door de Marine
als de industrie niet alieen ge-
regliseard kan worden. De hui-
dige ontwikkeling is het rasul-
taal van de inbreng en wil van
alle batrokkenan. "En we moe-
ten allen streven daar continui-

leit aan te geven”, aldus Com-
mandeur Van Rede.
Tenslotte wenste hij allen veel

Toespraak van de heer Zipp

succas bij de verdera bouw van
de onderzeeboten van de Wal-
ruskliasse.

Belangrijk gedeelte eerste
onderzeeboot Walrusklasse gereed

Op de helling bij de RDM is enige
tijd geleden een belangrijk gedeelte
van de eerste van de twee toe-
komstige onderzeeboten van de
Walrusklasse voltooid. Als eerste
stapte Hoofdopzichter van de Ko-
ninklijke Marine, de heer 5. Ot
terspeer, in de drukhuid van het
middenschip. Een handeling die hij
in 1966 bij de "Zwaardvis" ook heeft
verricht. Hij werd gelukgewenst
door de heer M.P. Bijleveld, be-
drijfsleider van de afdeling Nieuw-
bouw Marine RDM.
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Maandag 2 november jl.
vond op de grote helling 8
de kiellegging plaats van
ean boorplatform, RDM

bouwnummer 01178.

De gebeurtenis werd bij-
gewoond door vertegen-

woordigers van de op-

drachtgever Maraven 5.A.,
alsook diverse vertegen-
woordigers van de RDM en
WF en de directie van de

WF-RDM Groep.

Het boorplatform is er éan
uit een serie van vijf stuks,
die de WF-RDM Groeps-
maatschappij in opdracht
kreeg van Maraven S.A.,
Caracas te Venezuela. Drie
platforms zullen worden
gebouwd door Willon-
Fijenoord en twee door de
RDM.

Ook bij WF vond enkele
dagen eerder de kielleg-
ging plaats van @én van de
vijf platforms. De hoofd-
afmetingen van deze boor-
platforms, die dienst zullen
gaan doen op het meer van
Maracaibo te Venezuela,
zijn 54 x 30 x 4 meter.

De geplande vertrekdata
van de wer zijn: 2 plat-
forms op 30 juni 1982 en
drie platforms op 30 no-
vember 18982. De opleve-
ring zal in Venezuela
plaatsvinden.



Maraven
platforms
met 45 meter
hoge
boortorens

{Subsidiaria de Petroleos de

TRAVELINGBLOCK
Venezuela)

De platforms hebben de vol-
gende hooldafmetingen: lang

54 m, breed 30 m en een holte SWIVEL-— || STANDPIPE
sl ~HIGH PRESSURE MUD
Ze worden gebouwd naar ont- KELLY -

werp van Marcon B.V. te Lei
den, desl uitmakend van RSY,
wvoor locatie op Lake Maracai-
bo - Venezuela in hat noorden
van Zuid-Amerika, Van loepas-
ging zijn de speciale richtlijnen
van American Bureau of Ship-
ping en de United States Coast

Guard. PIPEDECK

De earste twee platforms zullen : I

na gereedkoming (als eerder BLOW OUT MUD TREATMENT

vermeld) in de zomer van 1982 PREVENTER —— P

op ean zeewaardige bak naar LA MAINDECK

Venezuela wversleept worden.
Daar ter plaatse wordt onder
verantwoording van WFRDM
Groepsmaatschappi] de boorto-
ren gemonteard en verder opge-
tuige.

De overige drie platforms vol-
gen op dezellde wijze in het na-
jaar van 1882,

Het platform

Het platform heefl accommo-
datie voor een vaste siaf, Lw.:
de boormeester :sanlar ool
pusher), #'n assistent (junior
toolpusher), een petroleum en-
gineer, twee koks en nog acht
man personeel voor de civiele
dienst.

Het personeel benodigd voor
de booractivitelten, nog zo'n 25
man, wordt aan- en afgevoerd
per supply-vessel.

Voor dit personeel staat aan
boord een douche-kleedlokaal
en een lunchroom ter beschik-
king.
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Alles aan boord werkl elec-
trisch; daartoe zijn vier dieselge-
neratoren met een totaalvermo-
gen van ca 3000 kW geinstal-
leerd en worden bediend vanuit
aen  centrale controlekamer,
Verder bevinden zich op het
hoofddek compressoren, lucht-
vaten, airconditioning units en
transformatoren en een dek la-
ger diverse tanks en pompka-
mers,

Het boorplatform wordt veran-
kerd door acht ankers met elk
tien ton gewichi. De ankerdra-
den van twee inch dikte wordan
Ingeschoren op de trommels
van vier ankerlieren die met
acht ankerdraadgeleiders op
het hoofddek te vinden zijn.

De brandveiligheid aan boord
moet gewaarborgd worden door
diverse systemen zoals een
brand- en gasmeldingssysteam,
COy Sprinkler systeam, om
maar enkale te noeman.

Het boren

Bij helt boren van een olieput
moetan gesteanten in da opean-
vlgende aardlagen worden ver-
brijzeld. Hel onistane gruis
dient ult de pul & worden ver-
wijderd en men moel tevens
zorgdragen dat de putwanden
niet instorten, Dit alles is vere
van eemvoudig; er zijn dan ook
in de loap der tijden zeer gespe-
claliseerde boortechnieken ont-
wilkkeld,

De oudste methods is waar
schijnlijk die, waarbij het ge-
steante vergruisd wordt door
slagen met een zware beitel, die
beurtelings omhoog wordt ge-
trokken en vervolgens weer los-
geiaten.

In het jaar 200 pasten de Chine-
zen deze methode toe bi] het
boren naar zout.

Mel een op hetzelfde beginsel
berustende methode boorde
Drake in 1859 vioor hat eerst met
succes naar aardofie le Tilus-
ville in de staatl Pennsylvania
(USA)L

Later werd het “rotany™-boor-
systeem ontwikkeld, dat in prin-
cipe berust op hel vergrulzen
van gesteenten door een draak
ende baitel.

In 1907 werd dit systeem voor
het eerst door de Koninklijke

Shell Groep toegepast in Tara-
kan - Indonesig.

In 1920 vond dit systeem alge-
meen toepassing.

Boorinstallatie

Ma het stukje geschiedenis ko-
men we weer terug bl] onze
boorplatforms en wel bij het
belangrijkste deel wvan de
boorinstaliatie.

Deze bestaal uit ean boortoran
(derrick) van ca. 45 m hoog en
een boorvioar,

De voorraad boorpljpen, die
een lengte hebben van 12 me-
ter, en bekledingspijpen (ca-
sings) worden opgeslagen op
het pljpdek tot een gezamenlijk
gewicht van 400 ton, Voor het
transport van deze pijpen zijn
twee slectrische kranen op-
gesteld. De boortoren beval
voornamelijk een takel met een
capaciteit van 500 ton,

De hijsdraad is aan het eng
eind verankerd aan de boor-
vioer (dead-end anchor), loopt
dan door de schijven van het
kroon- en takelblok en tenslot-
te op de trommel van het hijs-
werk (drawworks) aangedreven
door electromotoren via een
transmissiesysteem, Het hoofd-
doel van dit takel is het op trek
belasten van de keten wvan
boorpijpen. Deze keten is als
voigt opgebouwd:

Aan de haak van het takelblok
hangt de spoeldraaikop (swi-
vel) gevolgd door de mee-
neemstang met vierkante
doorzsnede (square kelly) walke
door de draaitafel (rotary table)
wordt aangedreven. De werk-
lengte van deze meenamer is
ca, 14 meter lang, De afstand
van de meenamer fot aan de
boorbeitel wordt gevormd door
een reeks van boorpijpen welke
mel tapsschroefdraad aan el
kaar gezel wordan,

Dit geheal noamen we de boaor-
kolom (tubing) en kan tot een
totaalgewichi van zo'n 450 ton
oplopen,

Dit gewicht hangt in het takel
van hed hijswerk en op trek be-
last ter voorkoming van knik,
terwiji de beiteldruk wordt be-
paald door op de boorbeitel
boorgewichten {(drillcollars) te
plaatsen,

Boorbeitels zijn er net zoveel

als er grondsoorten en ge-
steenten zijn en variéren van de
zgn. "fishtail bit" voor zachte
grondformaties tot de beitel
met rijen 900 karaat industrie-
diamanten erop voor de zeer
harde grondsoorten, zoals gra-
nlat e.d.

Boorproces

Begonnen wordt met het boren
van een gat tot ca. B0 meater in
de bodem.

Hierin wordt een geleidingspljp
(conductor} geplaatst, wat een
plip is met ean diam. van 75
cm. Deze pljp wordt met ce-
mant vasigezel in de bodem en
wordt opgebouwd tot ca. 2 me-
ter boven het wateropperviak.
Een bijzonderheid van hat Lake
Maracaibo is, dat de water-
hoogte constant is wal dus een
grool voordeel betekent.

Op de conductor, dus boven
waler, wordt een bijzondere af-
sluiter geplaatst welke de
"blow out preventer”, wordt ge-
noemd.

In verband met zijn gewicht van
zo'n 30 ton moet deze afsluiter
lot op de zeebodem  gefun-
deerd worden met een staal-
constructia.

De waterdiepte in Lake Mara-
caibo variert tussen 18 en 35
meter wat de totale lengte van
de "conductor” fot zo'n 100
meter kan doen oplopen.
Vervolgens boort men tol ean
diepte tussen 600 en 1200 me-
ter en dit gat wordt versterkt
met een pijp van 13 inch, dan
weer verder boren tot een diep-
te tussen 2100 en 4200 mater,
versterkt met een pijp van 9.7/8
inch en tensiotte tot een diepte
van ca. 5000 meter en versterkt
met een pijp van 7 inch. Deze
varsterkingspilpen  (casings)
worden met cement in de bo-
dem vastgezet en moeten het
instorten van de boorput voor-
komen,
De boorpijpen zelf hebben een
diam. van 3 inch. Tijdens het
boren wordt onder hogedruk
(300 atm) spoeling (mud) door
de holle boorpijpen geperst,
Het doel hiervan is mearvoudig
0.8
— het koelen en smeran van
de boorbeitel;

— het verwijderen van boor-
gruis,
— het vormen van esn stati-
sche kolom op het boorgat,
Deze spoeling Is In 2'n eenvou-
digste vorm een suspensie van
klel in water, |s echier sen ho-
gere slatische kolom versist
doordal de druk in de bodem
oploopt dan maakt men meng-
sels mel ean hoger soortelijk
gewicht (b, met bariet met
een 5.g. van 4.2),
De spoeling wordt met het boor-
gruis tussen boorkolom en boor-
putwand resp. conductor weer
naar hel platform geperst en
wordt daar middels een spoe-
lingsbehandelinginstallatie (mud
treatment plant) geplaatst op
het hoofddek weer terugge-
wonnen. Het is duldelijk dat
mel het terugwinnen van de
spoeling door onderzoek wvan
het boorgruis een goad beald
verkregen wordt van het boor-
proces.
Wanneer de boorbaitel in een
zone komt, waar de druk o
hoog is dat de statische kolom
niet meear toereikend is en dus
ean spuiter ontstaat, treedt de
veiligheidsatsiuiter  (BOP) in
warking. Deze alsluiter, welke
in feite een combinatie van af-
slulters is, moat het boorgat in
extreme gevallen afsluiten.

Het hijswerk verschaft de mo-
gelijkhelid de boorkolom uit het
gat te trekken of in het boorgat
te laten zakken. Dit Iz vaak
noodzakelijk om by, een botte
boorbeitel (dull bit) door een
nieuwe te warvangen. Men
spreekl dan van een "round-
trip”. Bi|] hijswerkzaamheden
wordt gebrulk gemaakl van
"slips” &n “longs".

"Slips" voorkomen dat de pijp
weer terugzakt in het boorgat
an worden in de “rotary table"”
geplaatst. De "tongs” zijn in
feite grote schroefsieutels om
de pijp los of vast te draaien.
Hydraulisch of door lucht aan-
pgedreven nemen deze "power
tongs™ de plaats in van de,
vooral in het verleden veel ge-
bruikte, ketting  ({spinning
chain).

Om een "roundtrip” te bespos-
digen treki men de boorpijpen
in zgn. "stands van 3", zodat
men niet siesds elke boor-



stang moel losdradien van de
volgende.

De boortoren van 45 m hoogte
is dus ean vereiste woor het
draaiend boren.

Geen betoog dat terdege reke-
ning moat worden gehouden
mel de siabiliteit van het boor-
platlomm,

Ondanks een goede stabiliteil
kan men slechis tol bepaalde
maximale bewegingen van het
platform een “roundtrip” on-
dememen. Bij slechl weer onl-
staat dus fijdverlies, omdat

men op beter weer moet wach-

ten.
Om niet teveeal tjd te verliezen

als de weersomstandigheden
betrekkelljk slecht zijn, kunnen
de pijpen ook é&n voor éen
neargelegd worden op het pijp-
dek.

Het |s dan ook duidelijk dat
men die beitels gebruikt, die
minder verslijten per strekken-
de meter geboorde formatie,

zalfs als daarmee de boorsnal-
heid afnaamt.

Het vermindarde aantal round-
trips vergoed!l hel verlies aan
boorsnelheid ruimschoots,

De Afdeling Reparatie in 1981

We zifn erg verheupd dal, behoudens een korla parode in het
voaraar, onze Reparatialdeling in 1967 goed van werk was
vaorzien, We wealen alemasl hoe belangrilk dat is voor da resul:
taten van de ADOM en voor de werkpelsgenheid,

1981 J5 ook hel (aar waarin hard is gewerkt aan een verbatering
van de organisatie. Door invoaring van project-management
werd gefrachl optimale aandacht te besteden aan ates wat fe
maken hesfl met het op 0 geresd maken van de reparatie-
opdrachien.

Daarnaast is er meer g gereserveard voor zaken, 20als verbe-
tering vakmanschap, verbelering veligheid, millew kweslies,
loophaanptanning e.d.

0 kreeq een gersle groap madewerkers eind novembear fal dr
ploma voor hel mel een goad resultaal waigen van ean om- of
bijscholingscursus,

Vioorts is een groep Turkse medewerkars Zich aan het bakwa-
men in de Nederlandse laal.

Met sife goede wil waarover veel mansen beschivken, hebben
we gemerid ot het oniwikkelen van Zaken zoals fiervoor ge-

Wellicht ziin er mensan die vinden dal de onhwkkedng van oe
mieLwe aanpak in de Aeparate veal sneller moat gaan.

De leiding van de afdeling heal! daar bagrip voor, maar vraagl
tegelikertid te bedankan dat het san angelooliike opgave is om
naast het repareren van schepen levens een zo een, grole ver
andaring in de organisatie aan fe brengen, De resulfalen over
19581 leiden fof 2en oplimisme voor de loekomst,

Graag wil de jeiding foezeggen dat 2ij in 1982 op de ingesiagen
weg zal doorgaan. Naar zij hoop! ocprieuw mal een goede inzal
van afle medewarkers

Met voldoening kan worden geconslialeerd dal een conlacl-
grodn samengesield door de OR op ean pasiieve kiilische wize
de ontwikkelingan i de Reparaie volgl,

Wij wensen ate medewerkars met hun famitie hel alerbesie
voar het jaar 1582

Hoofd van Dienst

noemd, eng veel lid vergl

G.J. de Jongh

Bulkcarrier "Theomana” voor grote ingreep
aan de werf

Lulken van ruim 4 en 5 waren een grote ravage

Bagin oktober deed de Griskse
bulkcarrier "Theomana™ (76.295
dwt) de RDM aan voor het onder-
gaan van een {linke reparatie aan
de ruimen 4 en 5.

Hel herstel omvalle onder meer:
een nieuwe cofferdam, reparaties
aan SB en BB topwingtanks, een
nieuwe luikcoaming voor ruim 5
met nleuwe luiken, gedeellalijk
varmieuwen van de coaming van
ruim 4 met nieuwe luiken, Volledig
verneuwean van het maindek tus-
sen ruim vier en vijl. Schade in
tankiop herstellen, alsmede scha-
de aan de benaden an boven hop-
pers. Ook de huld diende aan de
ene zijde over ca. 12 en aan de an-
dera zijde over ca, & meter ver-
niguwd te worden.

Een zeer omyvangrijk karwei, waar-
voor ongeveer 340 ton nieuw staal
verwerkl moet worden, in een korl
tljdsbastek van 50 dagen.



’Miss Marietta” na forse
handelingen weer op het
rechte pad

De afdeling Aeparatie ROM verwierf de opdracht voor
het herstel van een roerschade aan het Griekse vracht-
schip “Miss Marietta” van 41,151 dwt. Het schip werd
daartoe begin september opgenomen in dok 9. Het on-
derste gedeslte van het roer bleek geheel verdwenen te
zljn, Na grondige Inspectie van het resierende roerge-
deelte werd besloten een nieuw roergedealte te maken
en aan het oude gedesite le monleren.

Tevens werd een nleuwe onderpean met een gewicht van
ongevear vier ton met moer vervaardigd, Geen eenvoudi-
oe zaak. Het is een karwel dat de nodige voorzorgen
vraagt.

Het gietsiuk werd vervangen door een samengesteld
smeedstuk, dat in het nieuwa roergedes|ta werd gelas!
&N was voorzien van een ondermaats conisch gat. Hier-
door was hat mogelijk om tijdens het uitkottaren van het
smeedsiuk en het atdraaien van het conische deel van
de pintle de hartlijn met de roerkoning aan te houden,

Vervolgens vond controte plaats van alle draagviakken
door middal van het zogenaamde blauwpassen

Ondertussen werd het gat in de hak, dat gecomrodeerd
was, gestraald en voorzian van gen niauwe bronzen bus.
Deze kreeg op #ijn beurt @en Celleron kunststof voering,

De lasnaad tussen het oude en nieuwe roergedaaite is
een 100 procent fotolas, terwl]l ook U.S. onderzoek werd
verrichl aan andere belangrijke lassen van het roer,
Tenslotte werd het totale roer inwendig grondig gecon-
serveerd. Half oklober kon de "Miss Marietta” weer
goed bestuurbaar de werf verlaten,

-

Het herstelde roer van de "Miss Marietta™

Griekse ”Assimina” onderging

grote hartoperatie

In de tweede helll van 1981 ar-
rivearde de Griekse bulkcarrier
"Assimina” (70.276 dwt) bij de
ROM voor het ondergaan van
enkele kleine reisreparaties.
Deze werkzaamheden betrof-
fen onder meer dokken, knip-
pen an scheren, buitenboord-
afsluiters nazien en ean Kruis-
kopmetaal van de Sulzer RD 90
hootdmotor repareren.,

Bij verdere Inspectie van de
hoofdmotor bleak dat een alge-
hele demontage van de motor
en ean grondige revisie van alle
onderdelen noocdzakelijk was.

Alle lagermetalen bleken op
niguw Iingegolen te moeten
worden, Tevens maakte men
van de gelegenheid gebruik om
de krukmetalen en de metalan

van de kruishoolden aan te
passen aan de nleuwsa normen
van Sulzer, Dat wil zeggen,
men volgde de nieuwe bewer-
Sulzer,
waardoor de lagers een veel
kleiner draagvlak hebbean, dan

kingsmethode  van

bij de oude methode, Hiardoor
onderging de 15 jaar oude mo-
tor een flinke verjongingskuur,
Dok de leisloffen voor de kruis-
hoofden wearden opniauw inge-
goten.

Voorts moesten alle ashalzen
en pennen van de krukas gesle-
pen worden,

De grondige revisie betekende
voorts, dat de acht cilinder-
units opnieuw wuitgelijnd dien-
den te worden.

Uiteraard waran bijzonder veal
bijkomstige  werkzaamhedan
noodzakelljk, zoals hat geheel
overhalen van de brandstof-
pompean.,

Tegelijkertijd nam men de geale-
genheld waar om de schroefas
te woorzien van stroomatne-
mers, waardoor het cormrosiege-
vaar flink werd ingedamd,

De aanvankelijke relsrepara-
ties waran ullgelopan op ean
zear ingrijpende an omvangrij-
ke motomeparatie. Het schip
was daardoor gedwongen veel
langer aan de wert te blijven
dan gepland,

De reparaties werden afgeslo-
ten met ean eendaagse proel-
tocht op zee.
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In de jaren zestig was overal de scheepsnieuwbouw, voor-
al in Japan, tot een ongekende hoogte gestegen. Het ene
schip na het andere gleed van de helling en verliet de werf.
In die tijd voelde de leiding van IHI de noodzaak om met
werven elders in de wereld tot een soorl samenwerking te
komen. Deze samenwerking beoogde de garantiewerk-
zaamheden, welke aan de door haar gebouwde schepen

dienden te worden uitgevoerd in havens op het westelijk
halfrond, op deskundige wijze en volgens IHl-standaard, te
doen verlopen.

In mei 1967 werd daartoe een overesenkomst getekend
door direktieleden van IHI en RDM.

De heer Visser ontvangt
zijn getuigschrift

Deze overeenkomst hield in, dat de RDM een aantal reser-
ve onderdelen in voorraad zou nemen, teneinde in staat te
zijn, gedecentraliseerd, snel en doeltreffend, schepen in
vooral Europese havens, van de benodigde onderdelen te
voorzien.

Spoedig daarna zijn tussen beide bedrijven afspraken ge-
maakt inzake het uitvoeren van garantiedokkingen, repara-
ties, enz. In dit verband reisden enkele van onze technici,
enige van hen meerdere malen, naar Japan om in de diver-
se afdelingen van IHI cursussen te volgen op het gebied
van hoofd- en hulpturbines, electrisch/hydraulische dek-
werktuigen en Pielstick motoren.

Inmiddels had IHI een kantoor geopend in Rotterdam aan
de Parklaan. Vanuit dit kantoor, later verhuisd naar de
Glashaven, wordt contact onderhouden met Japan en met
de relaties van IHI en aan de hand van de instrukties welke
men antvangt, krijgt de RDM op haar beurt opdrachien tot
het verzenden van de eerder genoemde onderdeien enfof
tot het vitzenden van de in Japan geschoolde technici.
Dat uitzending zich niet alleen beperkt tot de havens binnen
Europa, moge blijken uit de stempels in de paspoorten van
degenen, die een training in Japan hebben gevolgd.

We treffen daarin de namen aan van landen en steden over
de gehele wereld. New York, Buenos Aires, Rio de Janeiro,
Mezxico, Perzische Goll, Bahama Eilanden, Curagao, Las
Palmas, Trinidad, enz. enz.

Veel karweien werden aldaar uitgevoerd en tot een goed
einde gebracht.

Dit geschiedt soms onder extreme weersomstandigheden.
Op de meest onverwachte momenten krijgt men opdracht
in het vliegtuig te stappen.

Regelmatig, en dat zal, naar wordt gehoopt, ook in de toe-

el
==




komst het geval zijn, wordt een beroep gedaan op deze
technici.

Koffers pakken, vreemde valuta opnemen, gezin vaarwel
zeggen, snel naar de luchthaven, en de onbekende
bestemming tegemoet.

Ter plaatse beoordelen hoe op de meest elficiente wijze
een reparatie kan worden uitgevoerd.

Vaak alleen, ver weg van de Heijplaat, beslissingen ne-
mend in overleg met het gezag aan boord of telefonisch
met een inspecteur, die misschien op dat moment vanwe-
ge internationale tijdsverschillen, in zijn nachtrust moet
worden gestoord.

Snelheid is altijd geboden. Het schip moet varen en liefst
op lijd. Ontbreekt die tijd, dan vaart men mee naar de
eerstvolgende haven om gedurende de reis het karwei ver-
der te klaren.

Een leven dus vol afwisseling en onverwachte situaties.
Het is steeds de wens van de leiding van IHI geweest om
de heren, die deelnamen aan de cursussen, daarvoor in
het bezit te stellen van een getuigschrift.

Dit getuigschrift of certificaat kan dienst doen als men
aan boord van een schip, waar ook ter wereld, moet aanto-

"

V.Ln.r.: de heren

Kawasaki (IHI), Van Kaam,
Hoiman, Visser (RDM)

an Arai (IHI)

nen, dat men inderdaad de man is, die namens IHI/RDM
met de gewenste kennis van zaken, zijn werkzaamheden
komt verrichten.

Op 29 oktober jl. vond ten kantore van de Rotterdamse
vestiging van IHI de uitreiking plaats van deze "diploma’'s™
aan de heren J.P. Hofman, C. van Kaam en P. Visser.
Deze diploma's werden uitgereikt door de heer K. Kawasa-
ki, de huidige directeur van IHI Rotterdam.

Onze fotograal legde een en ander op de geveelige plaat
vasi.

De heren P.T. Binnendijk en H.C. Wats ontvingen dit ge-
tuigschrift reeds in Japan, na afloop van hun training al-
daar.

Met het oog op de toekomst, ligt het in de bedoeling de nu
opgedane kennis en verkregen ervaring over te dragen aan
nog meerdere technici, teneinde deze specifieke service-
verlening, ook na het verstrijken van de garantieperiode,
mel goed resultaat te kunnen handhaven en zelfs uit te
breiden.

Tot nu toe is men er steeds in geslaagd, op deze wijze de
RDM-vlag, cok in het buiteniand, hoog te houden.

Hydraulische cilinders voor
Oosterscheldeproject nieuwe
opdracht voor WF & RDM AW

WF & RDM Algemene Werktuigbouw ontving enige tijd geleden
van de firma Ostem v.of, namens Rijkswaterstaat de opdracht

voor de levering van de hydraulische bewegingswerken voor de
Stormvioedkering van de Qosterschelde,

De opdracht omvat de levering, installatie en beproeving van 126
hydraulische cllinders en de daarbi] behorende hydraulische
systemen

Hydraulische cilinders in deze grootte zijn nog niet eaerder ge-
maakt an zullen door WF & RDM AW als hoofdaannemer worden
geleverd, waarbij VMF-Stork werkmaatschappijen en Hydraudyne-
Boxtel als onderleveranciers zullen participaren,

WF & RDM AW maakt gebruik van haar grote ervaring en productie-
capaciteil voor de vervaardiging van grote hydraulische cilinders en
van holle scheapsassen,
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Omscholingscentrum voor volwassenen heropend

"Duidaelijk is geworden, dat de
RDM zich za! moeten richten
op niguwe werknemers die nog
ean onvoldoende niveau van
vakmanschap beagitlen, maar
dit met gan zorgvuldige aanvul-
lende scholing wel kunnen be-
reiken”. Een markante uit-
spraak van de heer A Woerleg,
directeur Sociale Zaken van de
WF-RDM Groep, tijdens de har-
opening van het Om- en Bij-
scholingscentrum  voor Vol
wassenan bij de RDM.

Een plechtigheid, die zich op
vrijdag 11 september jl. voltrok
in de filmzaal van de Bednjfs-
school en waarbij talrijke tunc-
tionarizsen van de owverheid,
het Gewestalijk Arbeidsbureau,
de Stichting Bemetel en uiter-
aard bedrijfsleiding van de
RDM sanwezig waren. De hear
Woerlee onderkende de grote
maailijkheden die de ADM on-
dervindt om wan de huldige ar-
beidsmarkt personeel voor ge-
schoolde vitvoerende funclios
te kunnen aantrekkean, "Dat dit
een urgent problesm is, blijk
uit de slechts ten dele geslaag-
de pogingen om via adverien-
ties, woorlichtingsavonden en
contacten mel de GAB's te
yoorzien in de jaarlijkse aanvul-
lingen van ons huidige perso-
neelsbestand, zeker nu er bDo-
vendien reeds sprake is van on-
geveer 200 vakatures, groten-
deels in de geschoolde uitvoe:
rende functies, Mede op grond
van deze laatste constatering
is een aantal maanden geledan
besloten niet alleen uitbreiding
te geven aan hel omscholings-
centrum in de worm van een

=

Toespraak van de heer Woerlee

nieuwe behulzing, maar daar-
aan levens twee nieuwe vak
richtingen toe te voegen, na-
melijk de plaatverwerkende
vakken an het bankwerken™.

Nieuwe werknemers

Hat accent zal dus waarschijn-
lijk liggen op de scholing van
nieuwe werknemers, die gelet
op hun eardere ervaringen, niet
onmiddellijk inzetbaar zijn In
de productie-afdelingen.
Doch daarnaast is er nog een
ander doel, dat reeds veel lan-
ger nagestreefd is en met veal
succes, namalijk: het verzorgen
van meesl praktisch gerichie
scholingsactiviteiten voor hat
elgen personesl in de vorm van
omscholing en bijscholing en
somtijds, bijvoorbesld bij reor-
ganisaties volledige omscho-
ling.
Helaas werden als gevolg van
de sluiting van de Nieuwe Wa-
terweg de activiteiten van het
omscholingscentrum, dat al-
daar gevestigd was, tijdelijk op
egn laag pitlje gezel. Alras
bleek echier het grote belang
van een dergelijk instituul. Re-
den genoeg om een nieuw cen-
trum op te zetten, dat thans
reeds het derde belangrijke on-
derdeel is van de opleidingsac-
tivitelten van de ROM; naast de
Bedrijffsschool en de afdeling
interna &n externa cursussen.
Hetl nleuwes omscholingscen-
frum kan opleidingen verzor-
gen in de volgende berogpen:
— alectrisch booglassen en
COp lassen, met de specia-
lisaties MIG en MAG las-

sen en TIG lassen;

— autogeen lassen;

— pijpenbewerken;

— bankwerken, en

— plaatverwerkende vakken,
zoals ljzerwerken en appa-
ratenbouw,

Kwaliteit

"Voor da kwaliteit van deze
opleidingen”, zo vervolgde de
hear Woerleg, "staan met na-
me een gantal leermeesters ga-
rant met ean hoge graad van
kennis an vakmanschap en een
langdurige ervaring In  het
opleiden van medewarkers. Dit
gezelschap is select en klein
genoeg om e Op deze plaats
meat name te noamen.

e heer De Rooy voor de
plaatverwerkende beroepen.
De heer Gleijm voor het
plipenbewerken en het auto-
geen lassen.

De heer Van 't Hof voor het
booglassen en hel meng-
gasiassen.

De heer Yan Velzen voor hand
en machinaal brandan an ketel-
fmaken,

en tenslotte

De heer De Kwant voor het
bankwerken, de meeattechniek
en hydrauliek pneumatiek’,
Vanzelfsprekend wenste de
heer Woerlee deze heren ves|
succes toa bij hun werkzaam-
hedan.

Ofschoon het nieuwe omscho-
lingscentrum nu wel geopend
is, betekent dal nog niet direct
gen kant en klaar instituut, Er
was bovendien slechts ean ba-
scheiden budgel beschikbaar,
"Doch”, ro vervolgde een en-
thousiaste heer Woerlee, "als
gevolg van een grote inzet en
improvisatietalent van wvelen,
misschien dat de term 'ritse-
l2n’ bater op zijn plaats is, kunt

Een blik op het nieuwe praktijkgedeelte van het centrum



Er werd driftig gedemonstreerd

u later op de middag mel eigen
ogen zien waarloe dit heeft ge-
leid. Vele handen hebben ook
hier licht werk gemaakt en hit
is warheugend dal velen van
hen pehoor hebben gepgeven
aan onze uitnodiging.

Een woord van waardering voor
hen is van de zijde van de direc-
tia dan ook volstrekt op zijn
plaats”. Een bijzonder woord

van waardering had de heer
Woerlea voorts voor de inzet
van de metselaars van de voor-
malige Bouwmaatschappi|
Heijplaat, die naast het volgen
van een omscholingsprogram-
ma, tevens lettedijk de nodige
steentjes in de totstandkoming
van het centrum in de scheeps-
bouwwerkplaats hebben bijge-
dragen.

De heer Woerlee besloot: "De
directie hoopt dat met dit nigu-
we omscholingscantrum  met
een opleidingscapaciteit van
ongevear 100 cursisten per
jaar, zowel kan worden voldaan
aan de nog steeds loenamende
yraag naar aanvullende oplei-
ding voor onze eigen werkne-
mers, als voor, en dit laalste is
van zeer groot belang, nisuw
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Belangstelling voldoende

aan te trekken medewerkers™,
Daarna kregan alle aanwezigan
de geleganheid om het bedrijis-
journaal 1980 te zien om na af-
loop daarvan een Kijkje te gaan
nemen n het nleuwe omscho-
lingscentrum, dat gelegen is
naast de bedrijfsschool
scheepsbouw in de scheeps-
bouwwwerkplaats,

VAKMANSCHAP

Een kreet die bovenaan stond
op vrijdagmiddag 23 oktober |I.
toen in de filmzaal van de be-
drijfsschool weer de jaarlijkse
diploma-ultreiking plaatsvond.
Een groot aantal leerlingen van
de bedrijfsschool mocht daar -
als atslulting van hun school-
periode - uit handen van de
hear A Woerles, directeur So-
ciale Zaken WF-RDM Groep,
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Blij met de goede resultaten

trots hun begeerds Bemetel-en
ADM-diploma’s in  ontvangst
nemean, Trots cok was de hesr
Wosrlee, die een en ander niel
onder stoelen of banken stak.
Hij wenste niet alleen de
geslaagden geluk, maar ook
het bedrijf dat daardoor weer
over gen aantal vakmensen zal
kunnen beschikken. Vooral
voor de echie zwoegers had hij

BLUFT TELLEN

alle respect.

Daarnaast wees hij allen op
het feit, dat rust roest
Stilstaan belekent achteruit-
gang an hij wees nog esns op
de noodzaak van verder leren.
Temeer daar wij in een tijdperk
zitten waarin veal en snel ver-
anderd. MNieuwe technieken,
systemen enzovoor!. Zaken die
verdere studie vragan om bij te

plijven en tevens het vakman-
schap te vergroten.

Uitbouwen

Wat betrelt dat laatste, het zal
u allen inmiddels genoegzaam
bekend zijn, dat de afdeling
Opleidingen van de RDM uitge-
breide faciliteiten in huis heeft
om een leder de kans te bleden

Ook dat lijstje ziet er goed uit



zijn of haar kennis verder ult te
bouwen
De heer Woerlee uitte tenslotte
ook zijn bijzondere dank aan de
leermeasters voor hun inspan-

ning, die tot deze resultaten
had geleid.

Een feit is, dat de nieuwe lich-
ting geslaagden een welkome
aanvulling is in de druk bezelie

productie-afdelingen,  Vooral
da afdeling Nieuwbouw diver-
san zit vol mat werk en datzelf-
de geldt voor de machinefa-
briek van WF & ADM Algemene

Gezellig was het bovendien

Werkluigbouw. De heer Woer-
lee wenste daarop de geslaag-
den veel succes in het bedrijf
en wees allen daarbi] op het
belang van veilig werken.

40 JAAR

J. van Vuuren
A. Visser

J.A. van Opijnen
J.0. Schmidt
S.K. Kraaijestein
L. van de Velde
C. Moret

J. de Rooij

L. van Eyk

A. Urbanus

J. Jongejan

A. Westerveld
C.M. van de Poll
JW.J. Willemse
P. van Heest

H. Mout

G. Baai

J.P.C. Bouwens
P. van Oordt
A.M. Knipscheer
W.L. van der Kemp
A. Bergwerff

J. van Dreunen
P. Wittebol

D. Berkhout

C. van der Stoep
J.G. Faber

J. van der Wal
J. Peters

A. Harte

J. Stam

JUBILARISSEN

mallenmaker/afschrijver S & O
werkmeester pijpbewerkers
handvormer

centerdraaler

plaatwerker 5 & O

administratief medewerker F & A
timmerman Reparatie

leermeesier volwassenen opleiding
voorman plaatwerkers Reparatie
constructeur tekenkamer Marine
kraanmachinist BD

medewerker magazijn MF
hoofdwerkmeester Apparaten

chef Kwaliteitsdienst S & O
bankwerker AW

houtscheepmaker S & O
plaatwerker S & O

conserveerder

technisch administratiel medewerker AW
magazijnmeester Apparaten

chef afdeling Planning Apparaten
chel Tijdcontrole

brander S & O

beheerder was-kleedlokaal Reparatie
constructeur tekenkamer Marine
werkmeester ijzerwerkers Reparatie
constructeur tekenkamer Apparaten
chef Gieterij

luchtaansluiter Reparatie
ijzerwerker Reparatie
administrateur tekenkamer S

23 juni
7 juli
22 juli
12 augustus
12 augustus
12 augustus
13 augustus
15 augustus
20 augustus
20 augustus
22 augusius
25 augustus
26 augustus
1 september
8 september
8 september
9 september
10 september
15 september
16 september
16 september
24 september
30 september
1 oktober
15 oktober
17 oktober
18 november
20 november
5 december
8 december
12 december




15

25 JAAR

P. Visser bankwerker Reparatie 25 juli

G.B. Meisner controleur NDO 1 augustus
M. van der Krogt bankwerker onderhoud & augustus
D. Kroos inkoper 15 augustus
P. Hoogstadt bankwerker AW 20 augustus
C.F. van den Bos bankwerker AW 26 augustus
AH. Otten controleur NDO 27 augustus
A.G. van Buytenen bankwerker S & O 3 september
F. Keuvelaar werkmeester bankwerkers 5 & O 3 september
D. van der Gaag CNC kotteraar 3 september
A. Broekhoven centerdraaier 3 september
J.W. van Breukelen timmerman Prespak 3 september
N.J.P. van Tricht plaatwerker 5 & O 12 september
A. van Pelt medewerker magazijndienst 3 september
A. Jumelet maatcontroleur AW 3 september
J.R. Alphenaar chasseur AW 3 september
C. Nuis werkmeester bankwerkers AW 3 september
T.N. Miezelmoe kotteraar 1 oktober
C.C. Jansen begroter AW 1 oktober
W.H. Hyweege administratiel medewerker F & A 1 oktober

J. van der Plas chel afdeling Begroting AW 1 oktober

0. Bergsma taak-‘werkomschrijver Reparatie B okiober
M. van Dijk pijpfitter 9 oktober
J.H. Peters werkvoorbereider AW 15 oktober

N. Mes kokerfhakker 18 oktober
J.M. Knegt constructeur tekenkamer Apparaten 1 november
G. Verbaas werkvoorbereidericalculatie S & O 5 november
L.W. van Vuuren werkmeester lassers S & O 5 november
H.J. Wilke werkmeester lassers 5 & O 18 november
W. Visser bankwerker Reparatie 1 december
L. van Dam magazijnmeester 3 december
W.C. Melissant glectrisch lasser Reparatie 11 december
P. Hagendijk electrisch lasser 5 & O 17 december
J.J. de Visser dokmachinist 17 december

Hoogtijdagen in de Doelen

De jaarlijkse middag in de Doelen met onze oug-
wearknemers is weer een grote happening geworden
Donderdagmiddag 15 oktober ji. stroomde de zaal
weer vol, Van heinde en ver waren ze gekomen, de
RDM-ers en NW-ers, want deze middag willen ze, zo-

lang leeftijd en gezondheid het toelaten, niet missen.
In de vrij lange pauze heeft men elkaar weer ont-
moet, oud-collega's en bekenden uit de afdeling. In
de gesprekken zijn ze weer gebouwd en gerepa-
reerd, de schepen, booreilanden, turbines . . . ..

Directie en leidinggevenden zijn het er over eens dat
die éne middag per jaar in de Doelen een hoogtijdag
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R/
is geworden waarbij het goed is aanwezig te kunnen
zZijn.

Al onze oud-medewerkers wensen wij voor 1982 het
allerbeste en . . . .. hopenlijk tot de volgende keer,

Op vertoon van deze kaart kunt
U 10 tot 40% reduktie Krijgen
op een aanial evenamantan.
Voorwaarden hierbij zijn:

* De kaart is uvitsluitend
geldlg aan de voorverkoop-
kassa van het Sportpaleis.
De kaart geeft recht op
max. 2 loegangskaarten
voor nader e bepalen eve-
nameantan, en voorzover en
zolang de voorraad strekt

REDUKTIEKAARTEN
SPORTPALEIS "AHOY"

Kaarten kunt U aanvragen bij
de Secretaris van WEK.

De kaarten voor het nieuwe sei-
zoen zijn inmiddels binnen,

BEJAARDENMIDDAG EN VERLOREN

Hoewel de bajaardenmiddag een bijzonder gezellige bijeen-
komst was heeft Mevr. Hans toch een nare herinnering
overgehouden. ZIij verloor n.l. haar gouden armband. Na
alloop van de feestmiddag hebben we alles afgezocht,
maar niets gevonden.

Wil diegena die de armband heeft gevonden dit terugbezor-
gen bij de Secrelaris van WEK, de heer H. Staas, Elskamp 1,
Rotterdam Zuidwijk of bij hem op de afdeling Personeals-
zaken? Bij voorbaat reeds hartelijk dank.

NAMEN + VOGELS

In vervolg op ons eerste artikeltje in de serie 'namen en beroepen’
{zie augustus "81-nummer) dere keer de namen van onze mede-
werkers die zijn afgeleid (7) van vogelnamen:

den
de
de
de

AREND
GANS
GIER
HAAN

KIEVIT
MAGTEGAAL
van der VALK
VINK
de IWAAN

De kievit leeft in weidan, bouwlanden, moerassan en langs vijvers.
Terwijl hij in koppels vliegt, herkent men hem aan de afgeronde
rwarl-witte vieugels en de langzame vleugelslag,

Op de grond valt hij op door zijn witte buik, zwarte halsband en als
parelmoer glanzende rug; tevens door zijn lange kuif. Hi| nastelt
zich graag In een oneffenheid op de grond, in moerassig terrein of
in een welland.

Hij roept: "kisoewiet” afgewisseld door een langs fluittoon,
Zijn lengte bedraagl 30 centimeter.
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In memoriam

2- 61981 Leenderi Breederland
B2 jaar
bankwerker onderhoud
33 dienstjaren

Door het wrij plotseling overlijden van
Leendert (Leo) Breederland op 2 juni 1981
s ons een zeer gewaardeerde medewer-
ker ontvallen. Speciaal in de afdeling On-
derhoud betreuren wij zijn verscheiden.
Via de Bedrijfsschool kwam hij bij ons in
de afdeling reparatie bankwerkers, Een
aantal jaren was hij werkzaam als machi-
nist op dok 8; de langste tijd was hij bij de
onderhoudsdienst met als vaste taak het
onderhoud rn bedrijiskiaar houden van de
gritstraaimachine,

Leo was een voortreffelljk medewerker en
een fijn collega, die zijn werk mel veel in-
zel en genocegen uitvoerde,

Voor zijn medewerkers bleaf hij de stu-
wende kracht. Wij missen zijn hulp en ka-
meraadschap en zullen nog lange tijd de
goede herinneringen aan hem bewaran.

OUD WERKNEMERS
5 B-1981 Johannes van Keulen

79 jaar

ijzerwerkerirechtmaker NW

gepensioneerd 31-3-1967

10- B-1381 Arie Rietveld 71 [aar

timmerman

gepensionserd 1-4-1875

18 B-1981 Jacobus Hendrik Vink

74 jaar

onderhoudsbankwerker

gepensioneerd 1-2-1972

20- 519817 Mohamed Benbya 51 jaar

elekiromonteur

ca. 12 dienstjaren

WAD 16-3-1979

31- 81981 Jan Pieter van der Kiaauw
85 jaar

transporteur gieterl)

gepensioneerd 1-5-1961

27- B-1981 Teunis Verbeek

53 jaar
bankwarker
14 dienstjaren

In de nacht van 26 op 27 augustus 1281 is
de heer T. Verbeek op 53jarige leettijd ge-
heel onverwachts overleden,

De heer Verbeek trad op 3 jull in dlenst van
de Scheepsbouw Maatschappi] Nieuwe
Waterweg. Tengevolge van de sluiting van
de "Misuwe Waterweg” werd hij eind 1978
naar de RDM overgeplaatsl.

Hij zal in cnze herinnering blijven als een
plichtsgetrouwe medewerker en een goe-
de collega,

31- B1981 Willem Frederik de Jong
76 jaar

werkmeester bankwerkers
gepensioneserd 1-12-1969
4- 91981 Adrianus Comelis van der
Minnen 82 jaar
terreginchel NW
gepensioneerd 1-10-1963
5 $-1881 Johannes Lamens B8 jaar
medewerker magazijndienst
gepensioneerd 13-12-1858
17- 91981 Gerardus Hendrik
Buchinhoren 86 jaar
koker

gepensioneerd 1-10-1960
18- 9-1981 Pieter den Harlog B8 jaar
elektrisch kraanrijder
gepensioneerd 9-11-1857

Leonardus Johannes

de Block &2 jaar
werkvoort, Produklievoorb.
41 dienstjaren

26- 91881

Het plotseling overlijden van onze mede-
werker Leo de Block heeft ons diep ge-
schokt.

Wij, van de afdeling Produktievoorberei-
ding, kunnen nauwelijks zijn blijvende af-
wezigheid verwerken. Hij wordt gemist;
zijn vakbekwaamheid is bekend op de te-
kenkamers en in de produktieafdeling
scheepsbouw. Ook zijn aandeel in de Af-
delingscommissie, waarvan hij het secre-
tariaal beheerste, was van dien aard dat
er een positieve werking van uitging.

Leo de Block was een goed collega en
zeer bedrijvig op de afdeling.

Zijn grote inzet voor de vakorganisatie en
de sport (KNVE-scheidsrechier) lekenen
hem tevens als een man die ook op s0ci-
aal en cultureel gebied zijn diensten aan
de gemeenschap op voortreffelijke wijze
heeft bewezen.

24- 31981 Fokke de Haan 67 jaar
houtscheepmaker

gepensioneerd 1-12-1978

24- 91981 Arie Schrijvers 80 jaar
machineboorder

gepensioneerd 1-8-1976

28- 9-1981 Jan Johannes Goudriaan
63 jaar

schilder

10 dienstjaren

WAD 18101977

4-10-1981 Daniél Kadiks 72 jaar
plaatwerker

gepensioneerd 1-1-1974

10-10-1981  Jacob Paludanus 88 jaar
hoekijzersmid

gepensioneerd 31-10-1960
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22-10-1981 Barend van Pulten 81 jaar 7-11-1981 Franciscus Gerardus Jacob 27111881 Arend Bijl 65 jaar
platenbuigear van de Velde G&8 jaar 1e man terreindienst
gepensioneerd 1-2-1965 werkvoorberaider gepensioneerd 1-10-1981

gepensionaerd 1-5-1878

23101981  Jan Cornelis van den Berg 27111581 Willem Elias Meijboom
94 jaar 8-11-1881 Wouter Bos 86 jaar B0 jaar
transporteur expedilie draaier transporteur
gepensioneerd 15-5-1954 gepensioneerd 26-6-1958 gepensioneard 30-4-1966

26101981  Petrus Gerardus Hamelberg 15-11-1981 Dirk de Kruijk B0 jaar 28111981  Willem Arie Hoomweg
73 jaar timmerman B0 jaar
bankwerker Rep. gepensioneard 1-7-1966 schaver
gepensionserd 1-11-1973 gepensioneerd 28-2-1966

17-11-1881 Martinus van der Pas
3111981 Johannes Hendrik Drige 69 jaar 29-11-1981 Germil van As 75 jaar
86 jaar bankwerker transporteur Rep.
hoekijzersmid gepensionaerd 1-8-1977 gepensioneerd 31-3-1971
gepensionserd 1-7-1960
18-11-1981 MNicolaas Gerardus Jacobus
£-11-1981 Job Alderts Bakker 74 jaar de Wolff 64 jaar
portier adm.medew bedrijfsbureau S
gepensioneerd 1-1-1972 WAD 31-3-1978
Met leedwezen geven wij kennis van hun
B-11-1981 Adriaan Zandijk B8 jaar 20-11-1981 Arie van den Berg 88 jear overlijden.
ijzerwerker ijzerwarker Hun nagedachienis zal door ons in ere
gepensioneerd 1-2-1959 gepensioneerd 2-8-1958 pehiouiclen worden,
- Hierbi] willen wij u hartefijk  Hierbij willen mijn viouw en ik Directie, bedrijfsieiding, chefs,
Dankbetuigingen danken voor uw belangstelling  het personeel en alle daarbijbe-  collega's, surveyors, draaiers,

Mede namens mijn Kinderen
dank ik u hartelijk voor het be-
toonde medelaven tijdens de
ziekte en bij de crematie van
mijn man en onze vader,
Mevr. A, de Haan-Snijder
Tuindorp Heijplaat

Wij willen u van harte danken
voor hel medeleven na  het
overlijden en bij de crematle
van mijn man. Het heeft ons
goed gedaan zoveel belangsiel-
ling te hebben ontvangen.
Mewr. 5.A.C. Verbeek-Vermeulen
John en Paula

Voor de vale blijken van mede-
leven betoond tijdens de ziek-
te, na het overlijden en bij de
teraardebestelling  van  mijn
man betuigen wij u van harte
onze dank.

Mevr, JW. Lokker-Meijer

en kinderen

en medeleven, wat wi] van u
mochien onlvangen vanwege
het plotselinge overlijden van
onze dierbare zoon, verloofde,
schoonzaon en kleinzoon Mar-
cel.
Hij zal altijd In onze gedachten
zijn,
MNamens wederzijdse ouders,
Willeke en grootouders.
P.. Brouwer
Aotterdam

Mede namens mijn 2ocon dank
ik alle collega’s en wrienden
van Leo voor de belangstelling
en het medeleven na het over-
lijdan en tijdens de crematie
van mijn lieve echigenoot en
vader.

Mavr, &4, de Block-van Ee

Lea

Voor de vele blijken van mede-
leven die wi] mochten ontvan-
gen lijdens de riekte, na het
overlijden en bij de crematie
van mijn man, betuigen wij u
van harle onze dank.

Mevr. E. Goudriaan-Koslowski

Mede namens mijn vrouw wil ik
langs deze weg allen die er aan
hebben bijgedragen dat mijn 40-
jarig jubileum een fijne dag is
gewaorden, hartelijk bedanken,
J. Jongejan
Rotterdam

horenden die ons mooie ca-
deaux en bloemen en een be-
drag namens hel Alschaids-
fonds hebben aangeboden van
harte bedanken, Dank ook aan
mijn cellega's voor hel prettige
bezoek,

D. de Zwart

Technische Dienst

Ondergetekende en echigeno-
te willen bij deze ean leder har-
telijk danken voor de belang-
stefling, bloemen en cadeaux
welke wij mochten ontvangen
bij mijn 40-jarig dienstjubileum,

J. Weaver

Mede namens mijn echigenote
wil ik de directie, aismede de
heer Schilt, chel van onze afde-
ling, van harte danken voor de
vele blijken van sympathie wal-
ke wij mochten ondervinden bij
mijn atscheid in september,
Dok onze dank voor het prach-
tige wandbord en de mooie fo-
to's. Met hartelijke groeten,
G.H. Oosthoek
Rotterdam

Mede namens mijn vrouww wil ik
allen danken die er toe hebben
bijgedragen dat mijn 404arig ju-
bileumn een heerlijke dag is ge-
wordan.
J. de Rool|
Tuindorp Heljplaat

bankwerkers, madewerkers MF
en Reparatia MF, gepensionear-
den: allen bedankt voor de sa-
menwerking.
Bedanki voor de bloemen en de
cadeaux die Ik bi] mijn afscheid
van u heb mogen ontvangen.
Mede namens mijn vouw en
Kinderan

F. van Kleef

Hierbij dank ik hartelijk, ook
nEmens min vrouw, directie,
bedrijfsleiding en collega's
wvoor de cadeaux en de bloe-
men wealke ik bij mijn 25-jarig
dienstverband mocht ontvan-
gen.

J.R. Alphenaar

Mede namens mijn vrouw wil ik
de directie van de RDM en de
bedrijfzleiding van de Machine-
fabriek heel hartelijk bedanken
voor de prachtige bloemen en
e cadeaux welke wij mochten
ontvangen ter gelegenheid van
mijn 25-jarig dienstverband.

A. Broskhoven

Ook nameans mijn vrouw harte-
lijk dank voor de bloemen, ge-
schenken en de wealgemeende
woorden, die we bij mijn af-
scheid hebben ondervonden
Mede hierdoor was het wvoor
ons een onvergetelijke dag.

A. de Graaff
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Met ingang van 1 september
1881 werden gepensioneerd:

J. Gmﬁmm

gereedschapsmid werkm. bankwerkers Rep.
in dienst vanal 30-31933 in dienst van 12-5-1936-7-2-1948
Afscheid en vanal 2351949

[P --G-ci‘

7

G. Klein G.H. Dosthoek L. van Paski J. Roos
in dienst van 8-9-1837-18-5-1940  bankwerker Rep. voorman ijzerwerkers medew. magazijndienst
en vanaf 27-51941 in dienst vanal 25-7-1855 in dienst vanaf 3-3-1941 in dienst vanal 3-3-1967

Met ingang van 1 oktober 1981
werden gepensioneerd:

A. Bergwerli AT. Bissheuvel W. van Viiet
chel Tijdcontrole scheepsbouwsmid chauifeur
in dienst vanaf 24-8-1941 in dienst vanal 21-4-1852 in dienst vanal 2-1-1958

Met ingang van 1 november
1381 werden gepensionserd: ™

- i )
DN 3 AN
W. van den Adel M. van Dijk A, de Graaff
timmerman pijpfitter houtscheepmaker
in dienst van 22-9-1938-18-51940  in diens! vanal 9-10-1956 in dienst vanal 4-2-1947

en vanafl 29-1-1941



L Kegel Fr. van der Mast

houtscheepmaker
in dienst vanaf 23-4-1946

A, van Os
bankwerker (NW) portiar
in dienst vanaf 7-3-1960 in dienst vanaf 4-1-1871

Met ingang van 1 december
1981 werden gepensioneerd:

M. Gebraad
scheepmaker
in dienst vanal 28-2-1968

J.C. van Stiphout
conserveerder
in dienst vanaf 4-9-1867

in dienst vanal 8-2-1953

A. Moeling

electrisch lasser

in dienst van 28-9-1936-18-5-1940
en vanal 8-9-1942

A. den Ouden C. Vooijs
ketelmaker
in dienst vanaf 12-11-1946

F. Mieremet

en vanaf 4-10-1934 en vanal 11-12-1936

medew. magazijndienst (N'W) adm. medewsrker F & A
indienstvan 158-1933-1910-1933  in dienst van 56-1935-128-1935

A. Blanco Rodriguez
corvessr AW
in dienst vanal 12-3-1965



