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Ir. W. den Dulk bij overdracht YPR 765 PRAT voertuigen:

"Kwalitatief hoogwaardig werk in militaire sector is sterke
impuls voor ons bedrijf”

"Ik hoop dat de
vandaag getoonde
YPR 765 PRAT zijn
taak tot tevreden-
heid van de op-

drachtgever zal
vervullen en dat de
daarop volgende
serie succesvol
voltooid zal wor-
den”.

Een zinsnede uit de
toespraak van ir. W.
den Dulk, lid Manage-
ment Team WF-RDM
groep en bedriffsdirec-
teur van WF & RDM Al-
gemene Werktuigbhouw,
tijdens de bijeenkomst
op 6 februari jl. in het
ARDM hoofdkantoor ter
gelegenheid van de
overdracht van de
eerste viff YPR 765
PRAT pantserrups ant-
tank voertuigen aan
Generaal-Majoor A.J,
Beersma, Directeur Ma-
terieel van de Koninklij-
ke Landmacht (DMKL).
Tevens waren daarbif
aanwezig de Brigade-
Generaals M.J. Wil
mink, sous-chef Plan-
nen Landmacht Staf,

ir. H.M.M. van Erkelen,
plaatsvervangend

DMKL, ir. J.J.C. Warrin-
ga, sous-chef Techniek
DMKL en Luitenant-
Generaal A.W.T. Gijs-
bers, Commandant van
het 1ste Legerkorps.
Daarnaast nog de
Amerikaanse militaire
attachée Kolonel E.
Nabour, vertegenwoor-
digers van de TOW-
wapensysteemfabrikant
Emerson Electric Co.,,
de heer Th.A. Jansen,
lid van de Raad van
Bestuur RSV alsmede
talrifke andere nauw bij
dit project betrokken
functionarissen,

Belangstslling voor de demonstratie van de voeruigen

Verheugd

Hel betreft hier de order
voor het assembleren en
plaatsen van het dubbel
loops TOW anti-tankwapen-
systeem met lange dracht
plus overige randappara-
tuur in samenwerking met
Emerson Electric Co. op de
273 door DMEKL ter beschik-
king gestelde en door FMC
in de V.5. gebouwde YFPR
765 PRAT pantserrupsvoer-
tuigen.

Een opdracht ook waarbij
drie balangrijke partijen, na-
melijk DMKL, Emerson en
WF & RDM AW nauw sa-
menwerken

"Wij zijn daarom ook bijzon-
der verheugd, dat de Dienst

Materieel Koninklijke Land-
macht het heeft aangedurfd
om te kiezen voor de con-
tractvorm waaronder deze
order afgewikkeld wordt”,
aldus de heer Den Dulk. Hij
vervolgde: "Het was voor
DMKL niet de veiligste en
gemakkelijkste weg. Wij
bijzonder dankbaar
voor het vertrouwen dat in
ons gesteld is en met name
voor het teit dat wij als vol-
waardige contractpartnar in
deze toch gecomplicesrdae
order konden deelnemen.
Een dergelijke opzet func-
tioneert alleen als alle be-
trokken partijen op een ver-
trouwensbasis mef elkaar
kunnen opereran. Het feit
dat de eerste YPH 765

Zijn



Ook in de machinefabriek werden de voeriuigen bazichtigd

PRAT wvoertuigen volgens
specificatie en op tijd ge-
reed zijn wvoor overdracht
vormt dacht ik hiervan het
beste bewijs”.

Uit de vele randvoorwaar-
den, waaraan moet worden
voldaan voor het succesvol
ocpleveren van een systeem,
noemde de heer Den Dulk
twee elementen. Ten eerste
de groep medewerkers bin-
nen de WF & RDM AW or-
ganisatie, die hier vertegen-
woordigt waren door twee
afdelingscommissieledan,
welke hierin een bijzonder
grote rol habben gespeeld
en met Inzet en vakman-
schap aan dit project heb-
ben gewerkl Ten tweede
Machinefabriek  "Breda”,
die voor WF & RDM AW ean
groot deel van de onderde:
len heett vervaardigd en zijn
hijdrage aan dit project

heeft geleverd.
Motor

Eerder op de middag had-
den de aanwezigen een
rondleiding gekregen door
de machinefabriek en de
prasentatie en demonstra-
tie meegemaakt van de
earste vijf YPR voertuigen,
gevolgd door een rondlei-
ding in de productiehal van
de kolengravers,

De heer Den Dulk haakte in
zijn toespraak daarop in.
"Maast de YPR 765 PRAT
hebben wij u vandaag een
deel van onze andere activi-
teiten |laten zien, zowel van
militaire als niet-militaire
aard, Hoewel wi] bewust
slechts een deel van onze
capacitelt wvoor militaire
productie willen inzetten
wil ik wijzen op het bijzon-
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dere grote belang en effect
van deze orders. De serie-
matige aanpak van kwalita-
tief hoogwaardig werk in da
militaire sector is de motor
waarop een uit de reparatie-
werf voortgekomen machi-
nefabriek zich kon ontwik-
kelen tot een leverancier
van kwaliteitsproducten in
de kapitaalgoederen sec-
tor". Hij sprak daarop de
hoop wit dat de komende ja-
ren deze motor een impuls
aan ons bedrijf zal blijven
gevearn.

Uiteraard betrok de heer
Den Dulk in zijn rede ook de
vertegenwoordigers van
Emerson Electric Co. en
dankte hen voor de uitste-

D hoer Den Dulk overnandigt de logboekan aan ganaraal Bearsma




kende samenwerking op zo-
wel persoonlijk als zakelijk
terrein. Mr. Engle van Emer-
son  daarop benadrukte
eveneens de goede samean-
werkingsverbanden, die op-
gebouwd waren. Vanaf
1877 reeds met de Konink-
lijke Landmacht en sinds
midden 1979 met WF &
ADM AW, Met name stelde
hij, dat het de eerste keer
was, dat een dergelijk inter-
nationaal project met zo'n
groot succes tot stand ge-
komen was.

Verbetering

Vervolgens overhandigde
de heer Den Dulk de bi| de
vijf voertuigen behorende
logboeken aan generaal
Beersma, waarmee de offi-
cigle owverdracht een feit
was,

Generaal Beersma bekeek
de zaak vanuit milltair oog-
punt. "Het project YPR
pantserrups anti-tank heeft
steeds mijn bijzondere be-
langstelling gehad en wel
hierom, omdat met dit pro-
ject een kwalitatieve verbe-
tering van de bestaande de-
fensieve capaciteil van het
MNederlandse legerkorps op
conventioneel gebied kan
worden bereikt, Daarnaast
bestond bij de DMEL het
idee dat, als je met een ge-
richt onderwerp met een
enkela NATO pariner en en-
kele industrieén aan de
gang gaat, je redelijk snel
tot resultaten komt. Wel,
dat idee is juist gebleken,
want in een tijdsbestek van
drie-en-een-half tot vier jaar
is het gelukt om van een
voorstudie tot een seriema-

tige productie te komen en
de eerste exemplaren daar-
van heeft u vandaag In actie
gezien”,

Reeds tijdens de aanvangs-
fase van het project is in-
gespeeld op een Ameri-
kaanse ontwikkeling, die
een combinatie van de
TOW mel de M-113 betrof.
De door de U.S. Army geko-
zen oplossing is voor de Ko-
ninklijke Landmacht ult-
gangspunt geworden voor
de Integratie van het TOW
wapensysteemn in de YPR
TES.

Generaal Beersma: "De rea-
lisatie van het project is een
gecombineerde inspanning
van de industrie geweest in
nauwe samenwerking met
de Koninklijke Landmacht
an niet te vergeten de U.S.
Army. Van industrieéle zijde
wil ik noemen Emerson
Electric uit St. Louls, de
ontwikkelaar en producent
van het TOW wapen-
systeem, WF & RDM AW
die de Integratie van het
TOW systeem op de YPR
765 voor haar rekening nam
en dan uiteraard niet te ver-
geten de producent van de
YPR 765 zelf, namelijk FMC
uit San José in Californig
met coproductie in Meder-
land door DAF Trucks, u
wel bekend"”.

Werkgelegenheid

Bovendien noemde gene-
raal Beerma het feit, dat er
in Mederland ook nog ver-
scheidene  onderleveran-
ciers bij het geheel betrok-
ken zijn geweest op het ge-
bied van deslcomponenten,
Hierdoor is een brede sprei-

ding van werk bareikt, dat in
de laatste jaren van groot
belang geworden is in Me-
derland.

Maast het vitspreken van
zljn dank aan alle betrokke-
nen voor het optimaal sa-
menwerken in dit project
stelde hij vast: "Uit dit pro-
ject blijkt, dat de Neder-
landse industrie nu en in de
toekomst door een goede
samanwearking met buiten-
landse industrieén kan ko-

Toesprask van gensraal Besrsma

men tot uitstekende rasul-
taten en hiermee een goed
stuk werkgelegenheid kan
worden gerealiseerd”,
Hierna reikte de heer K.LU.E.
Svensson, hoofd Productie
WF & RDM AW, een aantal
fraaie herinneringsschilden
uit, waarop zowel het am-
bachtelijke gietwerk als de
moderne CNC  bestuurde
bewerkingstechnologie ver-
tegenwoordigd zijn,




SALM
praktisch
gereed

De SALM boei nadert zijn vol-
tooling. Op een pontan, aftge-
meerd aan kraanbaan 12 zijn
scharnierpunt en fundatieplaat
voor verankering aan de zeebo-
dem gemonteerd. Althans, dit
zijn de meast opvallende werk-
zaamheden van de afbouw.
Op 10 januari ji. is de grote
vaste arm van 1250 ton op een
ponton  getransporieerd  en
evengens  afgemeerd aan
kraanbaan 12. Hieraan was
nog weel werk te verichien,
waaronder het monteren van
de boeispindel met swivel hub,
die de arm met de boei moet
verbinden an veel pijpwerk voor
transport van de olle via de
boei naar de tanker.

Eind maart zijn nagenceg alle
deien van de SALM gereed,
Inmiddels wordt de opslagtan-
ker in Frankrijk omgebouwd,
Mogelijk zal bij de VDSM de
vasie arm aan deze tanker wor-
den gemonteard, Het wachten
i dan op gunstig wear, zodat
de SALM op zijn locatie in het
Fulmarveld kan worden ge-

plaatst, Dat zal een giganti-
sche operatie zijn, Het plaat-
sen van de boei Is door Shell
uitbasteed aan Heerama.

En, het is al mearmalen ge-
zegd, wij als RDM mogen te-
recht trofs zijn op dit staaltje
hoogwaardige offshore tech-

nolagie, dat zljn weerga niet
kent. Grofweg te vergelijken
mel een Zwitsars precisie hor-
loge, alleen vels malen groter.

Boeispindel SALM, stukje werktuigbouw van eerste orde

Eén van de kenmerken van de
SALM boei was het vele machi-
nale werk aan grole onderde-
len mel een ulterste precisie.
Moeililk maar interessant en
net wat we zoeken &n Kunnen.
Eén van die vitale onderdeien
is de boeispindel met hub, De-
ze verbindt de boei met de aan
de tanker gemonteerde vaste
arm, Ean onderdesl waarop bij-
zonder veal krachlen ultgece-
fend worden, want alle denkba-
re bewegingen door wind,
golfslag, stroming en noem
maar op concentreren zich
voor ean grool deel op dit punt,
In grote lijnen bestaat de
boeigspindel met hub uit een
dikke as met 2ware lagers,
waar omhean de hub kan draai-
an, die op zich weer scharnie-
rend aan de vaste arm is be-
vastigd., Voor de lesk mis-
schian vrl] simpel, het tegen-
desl s echier waar. Immars
ook de leidingen voor het olie-
transport moeten jarenlang be-

trouwbaar mee scharnieran.
Kortom een kunststukje apart
en boelend genoeg om wat
meer aandachl aan te baste
den.

Draaiboek

De gehele lagerinstallatia van
de boeispindel is geschiedt
door de Nleuwbouw Montage
onder supervisie van de lager-
tabrikant FAG,

Een Intensieve werkvoorberel-
ding ging aan de montage
vooraf, Dit heafl geresulteerd
in twee draaiboekan. Earst ean
in het Engels voor bespraking
mat Shell, ORE (ontwerpbu-
reau SALM) en FAG. Toen deze
in principe met de procedure
akkoord waren, iz er een veel
uitgebreider draalboek in het
MNederlands gemaakt voor de
montagemensen zalf.
Gedurende de monlage |s er
steeds san nauwe Samenwer-
king geweest tussen Shell,

ORE, FAG ean de
Montage-afdeling.

De afdeling Mieuwbouw Mon-
tage heeft de lagermontage uit-
gevoerd in de grote hal van
RSV-A, Dit i= de eniga plaats
waar dit werk overdekt kan
plaatsvinden in verband met de
zeer grote afmetingsn en de
hijscapaciteit. Ook hiler was
sprake van een goede samen-
werking, ondanks het feit dat
er wel eens problemen om de
hijskraan waren,

ROM

Draaitafel

Het gewichi van de boaispinded
bedraagt circa 70 ton. De spin-
del werd vertikaal op een draai-
tatal geplaatst en gecentreerd,
waarbi] het gewichl voor nog
20'n 95 procent in de kraan
hangt. Voor dit centreren had
de afdeling Nisuwbouw Monta-
ge tijdelijke voorzieningan aan-
gebracht, zowel aan de spindel
als op de draaitafel,

Daarna komt het volle gewlcht
op de draaijtafel. De spindel
rust dan op vier hydraulische
vijzals, Hiermee 2et men de
spindel vertikaal met een tole-
rantie van 0.5 minuut, overeen-
komend met een schuinte tus-
sen de twee lagerviakken van
0,61 millimater. Controle hierop
wordt verricht met een incling-
meter. Madat de spindel is
gesteld, plaatst men vier grote
hulpsteunan voor da stabiliteit.
Vervolgens worden de machi-
naal bewerkte vlakken waar de
lagers omheen komen grondig
schoongemaakl.

Cllinderroliager

Het ondersie lager is het groot-
ste. Het Is een cilinderrollager
met een binnendiameter van
347 meter, een bultendiameler
van 3,91 meter en een hoogle
van 255 centimeter. Dit wordt
nu compleet gemonteerd. De

Vervolg op pagina 7



Het ondersie 2r hangt in da lakels, gereed voor maontage De ruimte tussen de lagers warnd] ingenomen door een 001 dozen

Het pi van de swikalstack dienl nauwkeurig te geschiedan Cok al het plipwerk wordt nauwkeurig op maat gemaakt




D hub, die straks over de spindel geplaatst wordt
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ruimie tussen de twee lagers
wordl naderhand gevuld met
vel. Hiervoor zou zeer veel vet
nodig zijn, vandaar dat deze
ruimte gedealtelijk wordt ver-
kigind door luchtdichte stalen
dozen. Ondanks dat zitten er
nog altijd zo'n 20 vaten vet in.
Geen kielnigheaid.

Alvorens het bovensta lager te
kunnen monteren dient eerst
de swivel hub - het onderdeal
dat aan de vaste arm komt en
om de spindel kan draaien - om
de spindel te worden gecen-
treerd, Een operatie die reeds
met de hub in de kraan plaats-
vond en telkens gadurende het
laten zakken over de spindel
ward gecorrigeerd. Het laatste
'beatje’ is met takels gabeurd,
die aan de stoelen, waarop de
hub voorfopig zou rusten, be-
vestigd waren.

Kegellager

In dit stadium vangt de monta-
ge aan van het bovenste lager,
Dit i= een dubbelrijig kegella-
ger met een binnendiametar
van 2.9 meter {om precies fe
zijn 2896 mm), een buitendia-
meder van 3.3 meter (3302 mm)
en ean hoogle van 465 centi-
meter.

Het lager zelf wordl op de bo-
venste afdichtingsring na in
delen gemonteerd. De lagerfa-
brikant levert het benodigde
hijsgereedschap mee, zoals
hijsoren en hijsbruggen,

De hub wordt nu in de kraan
geslagen, zodanig dat net de
rek uli de kabels is, Dit is uit
veiligheidsoogpunt tijdens hat
draaien van de spindel in de
hub, De vier stoalen waarop de
hub rust staan niet op de drasi-
lafel. Met het draalen van de
draaitafel wordt de spindel ler
controle eenmaal In de hub
rondgedraaid. Tijdens  het
draaien is er met een stethos-
coop geluisterd naar eventuele
bijgeluiden,

Eindtase

De volgende stap is het vol-
pompen van de ruimte lussen
de spindel en de hub met vet.
Hiervoor waren circa 20 vaten
enigszing  vochtabsorberend
vet nodig.

E=n van de twee kegelrolien van het bovenste lager wordl goed ingevet

Montage van hetl bovenste lager




Als laatste worden nu zowel bij
het bovenste als bij het on
derste lager de afdichtingsrin-
gen gemonteerd. De functle
van dezea ringen is het bescher-
men van de lagers tegen indrin-
gand water. Teneinde de lagers
te baproeven en de afdichlings-
ringen in te lopen wordt de
spindel 6 maal met de draai-
richting van de klok mee rond-
gedraaid en 6§ maal lagen de
richting van de klok in.

Test Swivelstack

Ma de lagerinstaliatie werd bi]
RSV-4 op dezelfde plek de zo-
genaamde test Swivelstack uit-
gevoerd. De Swivelstack s het
tople van de boel, vanwaar uit

de bosl de twee productiele:-
dingen en de electriciteltskabel
door middel van swivels (draai-
bare of scharnierende aanslui-
tingan) naar de hub gaan,

Op de vicar werden de volgen-
de delen samengebouwd: swi-
vel support housing, concen
tric swivel, electric swival enin-
lina swivel.

Dit werd in zijn geheal opge-
pakt met de kraan en op de
boeispindel geplaatst. Zo ge-
beurt dat ook tljdens de plaat-
sing van de boel op zee. Het
swivel support housing is zoals
de naam al zegt niet alleen een
steun voor de swivels, maar
geaft tevens loegang tol de
boei. De trap en de goederen-
litt, die in de centrale koker van

Helling 8 bruist van activiteiten

de boal zitten, lopen dan ook
door de bosispindel heen tot in
het swivel support housing. In
het swivel support housing zit-
tan twee deuren. De swivels
mogen maximaal 1.5 millime-
fer uit de centerlijn staan. Dit
werd gecontroleerd door de
spindel met de swivels ercp
rond te laten draaien an met
een kijker, die op een bordes
stond opgesteld, ie meten.
Toen de swivels gesteld waren,
werden de productiepijpen van
de swivels naar de swivel sup-
port van de pitch pin pasge-
maakt. De pitch pin verbindt de
hub: met de vaste arm.

Aangezien de pitch pin niet ge-
plaatst was, werden, om toch
op de |uiste lengtemaal te ko-
men, da swival support mel de
productiepijpen verlengd tot de
juiste maat.

De electriciteitspijpen werden
eveneens gepast en op maal
pemaaki. Ma afname en goed-
keuring door vertegenwoordi-
gers van Shell en Lioyd's werd
het gehesl weer afgebroken,
De hub met spindel werden
met behulp van een bok naar
de ponton aan kraanbaan 12
gebracht, om aldaar aan de
vaste arm te worden gekop-
peld.

Bovenstaande foto geeft een
aardig beeld van de drukke ac-
tiviteiten op helling 8. Op de
voorgrond krijgt de "Ostrea”

van de Dosbouw al duldelijker
vormen, In een volgende uitga-
ve komen wij uitgebreider ternug
op dit bijzondere vaariuig,

Op de achtergrond, onderaan
de helling, krijgt het zelfthetfen-
de boorplatform “Maersk En-

deavour” steeds meer gestaite.
Beiden vaartulgen dienan eind
dil jaar opgeleverd te worden.



Eerste serie kolengravers

op weg naar de V.S.

In de Apparatenhal baan 2
heerst een grote bedrijvigheid.
Hier heaft WF & RDM Algeme-
ne Werkivigbouw een comple-
te productiestraat opgezet voor
de bouw van de nieuwe “"thin
saam miners" of kortweg ko-
lengraafmachines. Vijf machi-
nes tegelijk worden hiar geas-
sembleerd. De éan net een sta-
dium verder dan de andere. In-
middels zijn de eerste onder-
weg naar Amarika of reeds op
de plaats van bestemming, De
earste machine is alvorens te
worden verscheept uitgebreid
getest. Hiertoe was de machi-
ne opgesteld op kraanbaan O,
Deze uitgebreide test wordl
niet met ledera kolengraver ge-
daan, doch steekproefgewijs
om de drie & vier machines, De
ovarige machines ondergaan
2en grondige tast in de produc-
tiehal. Na het testen demon-
teert men de gehele machine
voor transport naar de V.5,

Rofro

De eerste kolengraver |s begin
februari met het gecombinear-

de roll-oniroll-of containerschip
"Atlantic Champagne" van de
ACL (Atlantic Container Ling)
naar de V.5, varscheapt.
Allereerst echter is de graver
op de werf gedemonteerd en
gedeeltelijk verpakt, waama al-
le onderdelen op een ponton
van Wilton-Fijenoord werden
geladen. Dit ponton van WF is
blj witstek geschikt voor dit
doal. Afmetingen, laadvermoc-
gen etc., hel kan niet mooier,
Het geladen ponton s daarop
naar de ECT versieept, waar de
ACL schepen afmeren,

Hier warden de onderdelen ge-
scheiden, De onder conventio-
nele goederen te scharen on-
derdelen werden geladen op
trallers en de onderdelen sa-
mengebouwd in containers, 2o-
als de twee Krachicentrales
van de graver, werden op de
containardekken geplaatst. De
conventlonele goederan Kun-
nen zelfs nog op twee manie-
ren verscheept worden. Op zo-
genaamde flat bed trailers, die
met ean normala truck in het
schip worden gereden en op
piaats van bestemming met

een truck voor verder weg-
transport direct gereed zijn of
de mafi trailer, die bl] de vaste
uitrusting van het schip be-
hoort, Deze trailers met zeer la-
ge laadvioer en zeer kleine
wigltjes worden op de wal gela-
den of gelost.

Expeditie

De ACL schepen varen op Bal-
timore in de staat Maryland.
Daar liggen de inklaringspapie-
ren resds klaar. Het verdere
transport in Amerika naar de
mining site {mijnlocatie) wordt
ook ultgevoerd door de ACL

Een gedesltelijk geladen ponton mel onderdelen van een kolengraver

Dil scort transporten van "huis
tot huls” noemt men turnkey-
transportan, Vanult Rotterdam
houdt men alle touwtjes strak
in handen, zonder tussanperso-
nan, waardoor het transport
snal, efficiént en economisch
plaatsvindt, Het spreskt van-
zelf dat onze afdeling Expeditie
hlar zear nauw bij betrokken is.
De serste drie machines wer-
den verscheept via de ACL:
voor de volgende zullen moge-
lijk ook andere rederijen inge-
schakeld worden, alle evenwel
op basis van turnkey-trans-
porten,

Op de mining site zet RDM-
personsel de machines weer in
alkaar en stelt deze in bedrijf,
In de toekomst hopen wi] hier-
van iets meer te kunnan vertal-
len.

Met onder andera mafi trailers
worden de onderdelen
aan boord gereden
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Open dag kolengravers trok

veel belangstelling

RSV Mining Equipment en de
afdeling Productie van WF &
ROM AW organiseardan op 14
fetruari |, een open dag voor
alle bij de bouw van de kolen-
gravers betrokken werknemers.
Tussen tien uur 's Morgens an
twee uur 's middags was een
leder van harte welkom. Dit
gold ulteraard ook voor echige-
notes en kinderan an Introdu-
cées, In de Apparatenbouw
stond In baan 4 de tweede ko-
lengraver helemaal demonsira-
tie klaar. In de kantine konden
de beroskers hun natje en

De "Ros Caslle”, thans '

Benledi” als 15.000ste dokking

droogje krijgen, terwijl achterin
de kantine als een doorlopenda
voarstelling het RDM filmjour-
naal over 1978 werd vertoond.
Hiarin is ongeveer de  helft ge-
wijd aan de bouw van hel pro-
totypa van de kolengraver als-
mede de beproeving daarvan in
West Virginia in de V.5. Zowel
de nieuwe kolengravers als de
ROM film trokken wveal be-
langsteliing. Circa 300 a 350
personan gaven blijk van be-
langstelling, waardoor de open
dag als zeer gesiaagd mag
worden baschouwd.

Volop belangstelling tijdens demonsiratie van een kolengraver

15.000ste dokking:

Mijlpaal voor
afdeling
Reparatie RDM

Dinsdag 20 januari jl. was voor
de ADM een gadenkwaardige
dag. Toen namelijk vond de
15.000ste scheepscokking
plaats sinds de oprichting van
het bedrijf.

Deze esr viel 18 beurt aan de
65.088 dwt metende bulkcarrier
"Aos Castle’” van de Schotse
rederij Ben Line, die mel ean
groot spandoek feestellji werd
verwalkomd In dok 9 voor het
ondergaan van een routine-
dokking

De in totaal 15000 schepen,
dia gedurende het bijna 80-jarig
bestaan van de RDM zijn ge-
dokt met ongeveer T8.000 dok-
dagen, hebben gezamenlijk
een brulo reglster tonnage van
104090000,

Op 12 augustus 1903 werd de
"Batavier " van Miller & Co.
als eerste gadokt Dat de Baen
Lina gerekend kan worden tol
onze trouwste klanten, blijkt
wel uit het felt, dat zij al in 1906
hier met hat stoomschip "Ben-
cleuch” dokte. In totaal kregen
wi] tot nu toe 115 schepen van
deze Schotse maatschappl]| in
dok.

Herinnering

Madat de "Ros Castle” was in-
gedokt, gingen het lid der di-
rectie, de haer Melcherts en het
hoofd van de afdeling Repara-
tis, de heer De Jongh, verge-



zedd van enkele assistent be-
drijfsleiders aan boord om de
gezagvoerder, Mr. Burnett, en
zijn staf, alsmede de inspec-
teur van de rederlj, Mr. Reid, de
hand te schudden.

Vervolgens bleef men daar nog
anige tijd gezellig bijeen,
Enige dagen later mocht de
technisch directeur van de Ben
Line, Mr. Paton, uit handen van
de heer Da Jongh een fraai her-
inneringsplaatje in ontvangst
nemen. Tijdens het verblijf aan
de werl, werd de "Ros Castie”
omgedoopt In "Benledi”, Een
fraal gegraveards plaat met de
nlevwe naam van het schip
werd daarop overhandigd aan

11

De hear De Jongh overhandigl de plaguetie aan kapitain McPhee

de nieuwe kapitein, Mr
McPhee.
CHlcieren, superintendent en hoold Reparatie RDM aan boord van de Benledi

"Sumburgh Head”
had dubbele pech

Een Interessant reparatiekar-
wel voerden wi ult aan de
"Sumburgh Head”. In de Bot-
lek, was dit schip - na daar een
lading steankool te hebben In-
genomen - bij een achterwaart-
5e manoeuvre met het roar te-
gen de kade gekomen, waar-
doot de roarkoning twistte, de
stuurmaching zware schade
opliep en zelfs het dek van de

stuurmachine ontzel raakie
Bi] WF zag men kans om snel
een nieuwe roerkoning te fabri-
ceren uit een stuk staal, dat
reads voorgedraaid was en uit
Japan kwamen nleuwe onder-
delen voor de stuurmachine,
waarna ean en ander viot gere-
pareerd kon worden,

De "Sumburgh Head” blesf
echter niet voor verdere pech

bespaard, want nadat zij voor
de tweede maal uitgedokt was,
raakie zij bij hat achtervitvaren
in de Heljsehaven da anker-
draad van de bok "Moa". Hat
gevolg was, dat het schip voor
ean derde maal het dok in
moast. Hier blaek, dat de scha-
de gelukkig erg mee vial, zodat
de "Sumburgh Head" spoedig
de werf kon verlaten,
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Reparatie schroefasleiding
”Riva” razendsnel uitgevoerd

Het Grigkse vrachischip "Riva”
{15,371 dwt) was onderweg van
Bilbac naar Hamburg, toen
piotskiaps onherkenbare 2waar
rommelende geluiden onder ult
het schip kwamen. Dat deugde
niet en uit nood zocht men hell
bij de RDM, In dok bleek als ge-
volg van een warmloper de
schroefas en schroefaskoker
onherstelbaar beschadigd.

Meteen na aankomst aan de
werf werd ean begin gemaakt
met hel demonieren van de
schroefasleiding. De nieuws
schroefaskoker werd gegoten

door de RSV Gieteri] te Middel-
burg en werd vervalgens naar
onze  machinefabriek  ge
transporteerd, waar verdere be-
werking plaats vond. Met da re-
serva schroefas en  allerlel
nieuw gefabriceerde onderde-
len kon daarop de asieiding
weer worden opgebouwd en
uitgelijnd. Na mel succes le
hebben proefgedraaid, wverliet
het schip kort daarop de werf.
Ook dit karwel was binnan de
gestelde tijd en ol volla tevre-
denheld van de opdrachtgever
geklaard.

Machinale bewerking van de schroelaskoker van de "Riva"

Afdeling Reparatie actief
in het buitenland

De activitelten van onze afde-
lirg Reparatie beperken zich
niet alleen tol Heyplaat, maar
strekken zich vaak tot ver over
onze landsgranzen uit.

Zo reisde op 3 januari |l de
heer Van 't Hof naar de haven
van Ras El Khatib in Yemen,
Het door ons geinstalleerde en
nog maar nauwelijks in gebruik

Zijnde derde ponton voor de
pierverienging in  Hodeidah
was fijdens het achteruitvaren
van een schip geraakt, waar-
door een behoorlijke schade
was onistaan.

De heer Van 't Hof nam ter
plaatse de schade op, waarna
hij- na intensief contact mel de
thuisbasis - bl] de havanautori-

teiten een offerte indienda voor
de reparatie hiervan. Uiteinde-
lijk resultesrde deze offerte in
een opdracht voor de RDM,

De heer Suurland reisde op 5
januar |l. ean heal andere rich-
ting uit; de Bahama eilandean.
Als gevolg van onze overeen-
komst met IHI kregen wij de
opdracht om aldaar reparaties
te wverrichten =an de la-
dingspompturbines van de
"Burmah Endeavour”, Ook dit
omvangrijke karwei werd ftot
vidlle tevredenheid van de op-

drachtgever uitgevoerd.

Cok de heer Binnendi|k haalde
zijn paspoort weer eens voor
de dag en reisde naar Duinker-
ken voor werkzaamheden aan
het hydraulisch gedeslte van
nieuw geplaatste dekkranen
aan boord van de "Petraia”,
Weliswaar niet in hat buiten-
land, maar toch buiten het
werlterrein, namelijk bij Bosle
in Bolnes, werd een andere
ROM-specialiteit  uitgevoard:
het fraisen van het achterste-
venylak van de "Forthbank™,

i i}

RDM herstelde
stormschade
"Challenger”

Een karwei dat zeer zeker ver-
meldt dient te werden, is de re-
paratie van de "Challengar”
Dit schip was in een zware
slorm terecht gekomen, waar-
door aanzientijke schade ont-
stond.

Voor da RDM betekende dit

aan  omvangrijke reparatie
order, die In ongeveer 28 dagen
werd uitgevoerd.

Herstel van de "Chaflenger”




Reisreparatie ladingpomp-
turbines ”"Andros Star”

Op 26 december 1980 vioog de
heer Hofman woor de BDM
maar Milford Haven, Pembroke
in Engeland om een lekkage te
onderzogkan van de lading-
pompturbines van de "Andros
Star”,

Ma inspectie blesk, dat de
lagers  en  asafdichtingen
moasten worden  vernieuwd,
hetgeen ter plaatse niet moge-
lijk was, omdat tijdens het log-
sen van de lading niets kon
worden ondernomen.

Op verzosk van de rederij zou
men daarop het schip wear op-
vangen In Port-Said om tijdens
de reis door het Suer-kanaal de
reparatie te kunnen Klaran,
Daartoe stapten de heren Hol-

man en Van der Siel op het
vliegtuig naar Cairo om van-
daar door te reizen naar Port-
Said, Tijdens de tocht door het
Suer-kanaal blesk al spoedig,
dat het karwei zo omvangrijk
was, dat men zou moaten mee-
varan tot Dubai.

Later werd echter besloten de-
2e haven niel aan le doen, zo-
dat onze mensen pas in Mus-
cat aan de Golf van Oman van
boord konden,

Na hat varvullen van allerlel for-
maliteiten om de benodigde vi-
sa te bemachtigen, kon men
huiswaarts keren, waarmes
door deze RDM-ers ean goed
stuk reisreparatiewerk was af-
geleverd,
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Volop variatie bij reparatie

“Thor”

Op vrijdag 16 februari jl. kwam
het werkschip "Thor" van Hee-
rema Marine Contractors aan
onze wert voor het ondergaan
van ean uilgebreid reparatie
progQramima.

Een belangrijk onderdesal hiar-
van was dat de stuurboord en
bakboord stabilisatie-ballast-
tanks over gen lengte van 100
meter (bijna de volle langta van
de zijkasten) voorzien moesten
worden van bijna bwee meter
hoge kimkialen, Tevens warden
nog de nodige versterkingen in
de tanks aangebracht. Door de-
2e ingreap zal het mogelijk zijn
om langer door te blijven wer-
ken bij zwaar weer.

Het bovengencemde karwei

was tevens een voorbeeld van
ean goed stuk WF-RDM sa-
menwerking, want de kimkie-
len werden geprefabriceerd
door de atdeling Reparatie van
WF, terwijl sen WF-ploeg te-
vens hel aanbrengen en afwer-
ken van de BB kimklel uitvoer-
de. De SB kimkiel werd aange-
bracht en afgewerkt door ROM.

Kraan

Een andere omvangrijke klus
was hel uilvoeren van onder-
houdswerk aan de kraan van
de "Thor"

Zo werden van het A-rame 32
sghijven met assen naar de
bankwerkerij getransporteerd
voor het vernleuwen van de la-
gers. Om de zich op grote
hoogte bevindende schijven en
assen te kunnen verwijderen,
werd esn speclaal hulpbokje
gemaakt. In overleg meat de Be-
drijfsveiligheidsdienst werden
speciale veiligheidsvoorzienin:
gen getraffen,

Tevens werden de lagers ver-
nieuwd van 32 stuks draad
schijven van de kraanarm. Het-
zelide gebeurde met de schij-
ven van het 2000-tons boven-
bBlok en de 400-tons hulphijs.
De twintig schijven wvan het
2000-tans hijsblok werden van
niguwe zelfinsteliende lagers
voorzien, terwl]l de ophanging
van het blok werd gewijzigd.
Tevens gingen het 400-tons
hulphijablok en het 404tons
biok naar de werkplaats voor
het laten vernieuwen van de la-
gers.

De 58 ton rware hoofdwinch
werd uit het kraanhuls verwij-
derd om in de werkplaats een
tandwial met een diameater van
ruim drie meter te vervangen.
Tenslotte werd de kraan-
constructie op belangrijke pun-
ten  gestraald en niet-
dastructief onderzocht en wer-
den kraken gelast.

Rond half maart heeft de
"Thoe", die op 20 februari JI. in
dok tien ging, de werf kunnen
variaten,

D "Thar" in dok
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Gezond blijven tijdens uw vakantie. ..

... en andere nuttige tips

Stoeds moer mensen gaan hun
vakantie doorbrengen in het ver-
re buitenland, bijvoorbesld Ke-
nig, India, Indonesié, Midden:
en Zuid-Amerika. Zulke verre rei-
ZEn vragen meer en langere
voorberaidingen,

Voor de meeste Europese lan-
den is inenten niet verplicht
Voor landen buiten Europa ech-
ter meestal wel.

Ook zullen andere invioeden op
lichaam an geest inwerken tij-
dens zo'n varre vakantiereis.
Daar wij hierover nogal eens
vragen krijgen willen wij u graag
enige nuttige wenken geven.

— Inenten moet rulmschoots
van te voren plaatsvindan;

— andere verkeersregels ver
gen eéxtra aandachi en in-
spanning;

— aan lange rels en tijdverschil
hebben san grote invioed op
uw lichaam;

— vidr an na de reis moet ean
aantal mensen vaak harder
werken, want  niemand
neamt hun taak over,

— in warme landen kunnen de
hitte en de zon de mens ant-
regelen;

— onrainheld en insectan kun-
nen besmettelijke aandoe-
ningen met zich meebren-
gen;

— ander voedsel en drinken
kunnen darmstoornissen ge-
WEM,

— het nuttigen van ijs, onge-
kook! water en ongekookd
voedsal, alsook rauw of half-
rauw viess zoals biefstuk,
tartaar enz) is beslist nigl
ongevaarlijik;

— neem geen vacuumyverpakt
vlees of vieeswaran mee;

— was groente en fruit met
{lisfst gekookt) drinkwatar;

— achil fruit zoveal mogelijk;

— losse melk altijd eerst koken
voor gebruik; melk uit aange-
broken flessen of pakken
ook koken na een halve dag;

— bewaar geen etensresten als
u geen echie koelkast heeft;

— breng eten snel aan de kook
en kook het minstens een
kwartier;

— gebruik  wvoor de afwas
stesds heet sop en noolt een
beakje of meertje;

— was uw handen goed voor
het eten en koken en na ge-
bruik van een tollat;

— gebruik alijd schone hand-
en thesdoeken. Ma gebruik
wassen an in da zon drogen;

— het zwemmen in open waler
bij woorkeur vermijden, Kies
llever een rwembad.

Inentan

Pokken inenten wordt niet meer
gedaan, Voor landan dia dit nog
alsan kunt u ean verklaring krif-
gen, dat inenten voor U onge-
wenst Is, Voor sommige delen
van Afrika en Zuld-Azié dient u
wel tegen cholera ingeént te
zifm. In wrijwel elk land waar het
minder rein Is dan in ons land
komt typhus voor. Inenten hier-
tegen is nlat verplicht, maar bij
ean reis naar warme landen
bestist niet overbodig.

Het nlet verplichie, maar wel
wensalijke geldt ook voor Kine
derverlamming en tetanus (te-
gen straabwuil).

Muggen  veroorzaken —gele
koorts en brengen malaria over.
Inenten tegen gele koorts is ver-
plicht voor een groot deel van
Afrika, Midden- en  Zuid-
Amerika. Een Inenting  tegen
malaria is er niet; wel zijn er ta-
blatten om de ziekte te voorko-
men. Van 1 weaek voor vartrek
fot en met & weken na terug-
komst ult een malariagebied
moetl u ledere dag 1 tablet slik-
ken.

Liw huisarts kan u over dit allas
het julste vertallen. U moet wel
bedenken, dat een volledig inen-
fingsschema enkela maanden
vergl. Dus tijdig contact opne-
men mat uw dokter,

Ziekte-verzekering

Voor verplicht verzekerden (zie-
kenfonds) geldt: Binnen Neder-
fand altijd uw ziekenfondskaan
Meansmen.

Tijdens verblijf in landen van de
EEG dient men ean zogenaam:-
de E 111wverklaring bl] zich te
hebben. Voor ean aantal landen
buiten de EEG dient men een
aoortgelijk formulier te bezitten,
Deaze verklaringen zljn verkrijg-
baar bij uw ziekenfonds. Daar-
meea kan men profiteren van de
sociale verdragen, die Meder-
land met diverse landen heofi
gesloten, In het bijzonder wat
betraft genseskundige hulp. On-
derstaand geven wij een over-
zicht van de betreffende landan.

welke verzekerden
recht hebben op ver

bencdigde strekkingen geldend
land formulieren in deze landen
Balgia E111 allan
Luxemburg E111 allen
Frankrijk E 111 alien
Italig E 111 allen
West-Dultsland E 111 allen
Engeland paspoort allem
lerland E 111 allen
Denemarken E111 allen
Spanje NS 111 allen
Griekenland GH 54 varplicht {ioondienst)
Marokko MM 111 varplicht (loondignst)
Portugal PH5 verplicht {loondienst)
Turkije TH 54 verplicht (loondienst)
Zuid-Slavia Y 111 varplicht + bejaard
Dostenrijk NLUO 111 verplicht
MN.B.

Bij tijdelijk verblijf in Engeland (eveneens EEG-and) kunt u als regel
kosteloos geneeskundige hulp verkrijgen via het National Health
Sarvice (M.H.5.) mits u aantoont, dat u Nederlands onderdaan bent
(paspoorty Voor Engeland kan dus geen legitimatiebewljs worden

afgegeven.

Reisverzekering

Aangezien de hulp nergens zo
omvangrijk is als in Nederland
is het altijd verstandig een reis-
varzekering af te sluiten. Voor
landen waarmes MNederland
geen sociaal verdrag heeft is dit
zelfs sen noodzaak. Deze verze-
kering biedt dekking tegen ziek-
tekosten, ongevallen en verlles
of diefstal van uw bagage.
Lees wal de kieine lettertjes;
sommige polissen sluiten reeds
bestaande zieklan ultl

Verder moet u beseffen, dat de
geringe kostan van zo'n veroe-
kering vergeleken bij uw totale
ralssom in het niet vallen, maar
dat in geval van nood deze var-
zekering gouwd waard |s,

Wist u overigens dat de collec-
fieve ongevallenverzekering van
RSV ook van toepassing is tij
dens uw vakantierels?

Ziektekostenverzekering

Dagenen die als vijwllligverze-
kerden een zliektekostenverze-
kering hebben lopen bij de
M.V,5. behoeven bij vakanties in
Europa dit niet te melden en zijn
automatisch volledig tegen alle
Zlektekosten gedekt Voor va-
kantiereizen buiten Europa
geldt, dat dit bij de N.V.S. moet
worden gemeld.

Voorlichtingsbladen

Voorts doet u ef verstandig aan
vixdr uw vakantie informatie in
te winnen bij uw ziekenfonds,
dat diverse voorlichtingsbladen
heeft hos men in voorkomendea
gevallen In de verdragslanden
en Mederland moet handelan.
Dit geldt evenzeer voor ieder-
aen, die valt onder de riektewet,
de wet op de arbeldsonge
schiktheldsverzekering, de alge-
mene arbeidsongeschikthaids-
wet en de werkioosheidswet.
Het Bureau Veorichting Scha-
devarzekering, Postbus 990 in
Den Haag geeft een folder "Va-
kantie. en  Verzekering” uil,
waarin tal van andere ulterst
nutlige lips staan voor vakantie-
gangers.

Ziekmelding

Mocht u als gevolg van ziekte of
een ongeval arbeidsongeschikt
raken, dan heeft u de plicht
{waar ook ter wereld) dit zo
spoedig mogelijk telefonisch of
schriftelijk (bij voorkeur per tele-
gram) te melden aan de be
drijfsgenesskundige dient van
da RDM. In landen met automa-
tisch telefoonverkesr kunt u dit
doen door het draaien van het
internationaal  toegangsnume
mer gevolgd door 31 1087 26 23



Degenen die llever een telagram
sturen kunnen dit als volgt
adresseren;  dockyard  rotter
dam.

Tevens dient u bi| lerugkeer een
officigle verklaring te overleg-
gen van de erkende Instltuten
enfof behandelende arts wit uw
vakantieland, teneinde uw recht
op #Hekengelduitkering ta kun-
nen doen gelden,

Alle andere dan de hierboven
geschetste wijze van handslen
kunnen u bij terugkeer voor gro-
te poblamen stelien.

Reis-Apotheek

MNatuurlijk is veel van hat on-
derstaande meestal wel in uw
fijdelijke vertdijfplaats te kopen,
maar u kunt zich vaak mosilijk
verstaanbaar maken en betaalt
meastal te vesl,

Daarom, wal kunt u reeds mes-
namen?

— tabletten tegen reisziekte;

— norit tabletten bl diarrhee
als gevolg wan bedorven
voedsel;

— tabletten tegen darmcatarme;
bijv. een buls|e entosorbine;

—een goed zonnebrandmid-
del;

— @an middel tegen insecten:
an kwaller-baten eniof ste-
ken;

— een rol pleister,

— een pakje hansaplast of lets
dergalijks;

— ean pakje witte watten;

— een doosje steriele gaasjes;

— gan paar rolletjes verband-
gaas;

—een tube betadine jodium
zalf;

— ean tube levertraan zalf;

— een elastische zwachtel voor
verstulkingen a.d.;

— een  schaar, splinterpincet
an vallighsidsspelden;

— @an driekante dosk;

— een rol vette wattan om een
drukverband aan te leggen;

— ean buisje hoofdpijn tablet-
ten;

— een laxeermiddel tegen ver-
stoppingen;
— @i kooristhermometer.

DENK AAN DE MEDICIJNEN?
DIE DOOR UW HUISARTS OF
SPECIALIST ZIJN VOORGE-
SCHREVEN. DEZE MOET U
BLIJVEN INNEMEN.

Zorg ook dat u voldoende medi-
cijnen bif u heeft en dat deze
alszodanig duldelljk herkenbaar
zijn, Daarmes voorkomt u mosi-
lijkheden in het bultentand,
waar men vaak zeer zware stral-
fen heeft wvoor drugbezit,
waaronder bepaalde medicij
nen kKunnen vallen.

Doe voorls alles in een plastic
doos en bewaar het geheel op
ean 7o koel mogelijke plaats,
wooral In warme landan.

Tot slot:
De opwinding van de laatste da-

gen voor de vakantie wvergen
heel veel van uw lichaam. Hat
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werk moet afgemaakt worden,
de bagage gepakt, eventusae| de
auto wverzorgd, de dieren en
planten verrorgd worden enz
Probeer het zo te doen, dat alles
éen week van te voren In orde s,
De laatste week iz dan voor on-
voorziens dingen. De  eerste
dagien} in ww verblijfplaats
moet u het kalm aan doen, Me-
‘nlgaen moest zo direct het wa-
ter in of die berg beklimmen . _ .
en dat is door de grote over-
gang vaak net lets te veel,
Te grote opwinding is de kans
om bijvoorbesid een hartaanval
te krijgan, De eerste twee dagen
kalm aan; u heeft deze dagen
besfist nodig om bl] te komen
van alle Inspanningen . .,
Wij wensen u thans bij voorbaal
een prettige rels, een heal fijne
vakantie en kom weer healhuids
thuis. U wiit graag over uw bale-
vaniszen vertellen,

Officiéle
mededelingen

Vakantie 1981

In overleg mel de Ondeme-
mingsraad heeft de directie ten
aanzien van de vakantie voor
het jaar 1881 het volgende be-
paald.

Het personeel wordl aanbevo-
lan de aaneengesioten vakan-
tie op te nemen in de navoigan-
de twee perioden.

1ste perioda:

maandag 15 juni thm vrijdag

3 juli 1881 voor ongehuwden en
gehuwden zonder schoolgaan-
de kinderen,

2de periode:

maandag 20 juli tim vrijdag

7 augustus 1981 voor gehuw-
den met schoolgaande kinde-
ren.

In de bovengencemde perioden
kan uiteraard ook een aaneen-
gesloten vakantie van 2 in
plaats van 3 weken worden op-
QEMDMmErn.

Indien daartoe redenen aanwe-
2ig zljn kunnen ook verzosken
worden ingediend om de va-
kantie op te nemen buiten de
bovengenoemde twee perio-
den.

In principe dient de aaneen-
gesloten vakantie binnen het
tijdsbestek van 1 mei t/m 28 au-
gustus 1981 te vallen,

Met nadruk wordt erop gewe-
zen dat het zonder toestem-
ming van de personeslschef
niet is toegestaan meer vakan-
tiedagen op te nemen dan
waarop men recht heeft, Maan-
defijks wordt op de salarisslip
vermeld het aantal vakantieda-
gen op jaarbasis alsmede het
tegoed aan het sinde van de
voorafgaande maand. De bere-
kening van dit tegoed is niet
van toepassing wanneer het
diensiverband voor het eind
van het lopende kalenderjaar
wordt bedindigd,

Betaling wvan de vakantie-
toesiag vindt plaats bij de sala-
risbetaling over de maand juni
1981, Warknemers die voor de-
2e salarisbetaling met vakantie
gaan kunnen een voorschot op
de vakantietoeslag bij de afde-
ling Salarisadministratie aan-
vragen.

Een aanvraag voor voorschot
moet veor 17 mel 1981 worden
ingediend.

Roostervrije dagen

De twee voor 1981 resterende
roostervrije dagen zijn vast-
gesteld op 1 mal 1981 en op 29
mel 1981.

Benoemingen

Met ingang van 1 januari 1981
iz aangesteld als Chel Kwali-
teit en Onderzoek de heer

M. Boeale,
Met ingang van 1 maart 1881 is
aangesteld tot werkmeestar
staalbehandeling en conserve-
ring in de afdeling Misuwbouw,
Ottshore en Marine da hear
M.C. van der Elst,

De Directie
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— o 40 JAAR
Jubilarissen van de

A de Bakker 5. Hoolmeljer E. Kulper
adm, medewerker F & & chef salarlsadm, F & A chef mech. adm, F & A
11 decembear 1B december 19 december

A Hergt L. Roodnat L. van Gog D. Poldermans

universeel slijper AW medewerker Kwal, dienst AW detailplanner AW ljzerwerker'zamensiellar S & O
24 december 6 januari 13 januar 30 januarl
25 JAAR

B. Visser H. Bulter . W. de Koning J. Boertje
radiaal boorder AW masseur chefl rekenald, S & O bankwerker AW
5 september 1 december 1 december 7 december
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J.C. Eschmayer A.H. de Lang K. Kraayestein
plaatwerker 5 & O prev, brandwacht ass. magazijnmeester MM
19 december 18 december 1 januari

0. de Looper F.J.AM. van der Ven J. Bel J, Moarman

procastechn, ontwearper TU proposal engineer TU medew, magazijn AW tech. comm. medew. TU
1 januari 1 l@nuari 2 januari 16 januan

W, da Gast T, Holleman W.L. Immarzeel Jacob Looy
ijzerwerkersamensteller 5 & O transporteur S & O werkmeester ijzerw. 5 & O transporteur 5 & O
23 januari 23 januar 23 Januari 23 januari



J. "t Mannetje K.J. Stander
werkmeester lassers S & O onderhoudshankwarker TD
23 januari 24 januari
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Jan Looy W.H. van Moort
perser S & O ketelmaker REP.
30 januari 30 januari

Verlenging drijvende pier in Noord Yemen was
avontuurlijke job voor afdeling Reparatie

De afdeling Reparatie ROM verwierf eind febru-
ari vorig jaar de opdracht voor verlenging van
de drifvende pier in Noord Yemen. Deze was in
1977 door de afdeling Reparatie gebouwd en
geinstallesrd in de haven van Hodsidah, De
nieuwe opdracht befrof een verlenging met egn
ponion van circa 91 bij 27 meter, zodal de tola-
le pier, die dan uit drie pontons bestaal, bijna
600 meter kadelengte verschafl, Een welkome
uitbreiding dus van de losfaciliteiten in de haven
van Hodeidah

Dea pier is gesitueerd aan het witeinde van een
fange smalle landfong, Ras El Kathib geheten.
De landlong omsiuit de baal Khor Kathib, die
toegang gesft tof de haven van Hodeidah., De
ponton voor de pierverienging is gebouwd bij de
NSM In Amsterdam onder supervisie van de af-
deling Reparafie ROM, Eind augustus vertrok
de ponton voor een lange sleepreis van 49 da-

gen naar Noord Yemen. Veel langer dan be-
doeld, maar niet voorzien was een oponthoud
van ongeveer 14 dagen in het Suez kanaal. Aan
boord waren alle hulpmaterialen, gereedschap-
pen, heikraan van Dirk Verstoep, containers
met huishoudelifke artikelen en voedse! etc.
Zeevast gestouwd.

Zaterdag 20 september vertrokken de heren
A Kuiper en H.C. van Royen van de afdeling
Reparatie naar Hodeidah. De woensdag daarop
vertroxken nog eens zeven man van de Repara-
tie Scheepsbouw en Werktuigbouw, namelijk de
heren F. van Dun, W.C. Melisant, J. Dinkelaar,
K. Woalfert, G.MM, Ligtenberg, P. van der Meer
en A.M. Boer. Ock een team van Verstoep is ge-
liiktiicig met hen meegegaan.

Van de belevenissen gedurende deze reis doet
de heer Van Royen nevenstaand versiag.

i A T Y
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De eerste tegenvaller bagon al
in Cairo, bi] de eerste tussen-
landing. Er was geen aanslul-
tende viucht naar Yemen. Kui-
per en ik moesten de hele
nacht in de hal overblijven. On-
ze koffers stonden buiten,
maar omdat je de douana ge-
passeerd was en je paspoort
had afgegeven kon e er niet
bij. Tenslotte vroegen we aan
de doueane naar de KLM agent.
Dal zou een dame zijn an we
moesten maar even wachten.
Ze zou zo komen. En wi| maar
wachten. Nog eens een paar
keer gevraagd. Ja, ja, heus, ze
zou 20 komen. 's Nachis om
drle uur kregen we te horen: Za
slaapt en komt niet eerder dan
Om Zeven uur 's morgens.

Wel, om acht uur zou ons vlieg-
tulg wvertrekken. Uiteindelijk
stonden we onderaan de trap
van het vilegtuig. Alleen, onze
koffers waren er nog niet, Za
waren er wel kragen we 1& ho-
ren, ze zaten al in het toestal.
Meen, zeiden wij, ze staan nog
buiten bij de hal, Het was niet
waar, 2eiden ze. Na lang aan-
dringen zouden ze de koffers
halen. Een minuut of twintig la-
ter varschean er lemand met
koffarg, maar niel da onze. In-
stappen heren, jullie koffers
Zijn er. Hetzelfde geharrewar
begon opnleuw, Zolets van wal-
les, nietes. Opnieuw zouden
onze koffers opgehaald wor-
den. Jawal hoor, we moesten
2e toen zelf maar in het baga-
gerulm van het vilegtulg stop-
pen, Toen aan boord, Alle
plaatsen waren bezet. Ook ba-
by's hadden een eigen stoal, te
gek gewoon, Het kostlte ons
ontzettend veal moeita om aan
plaats te krijgen. Vrijwel nie-
mand werkt mae. Pas om half
elf gingsn we de lucht In,

Koffercontrole

We viogen naar Sanaa in
MWoord Yemen en vandaar zou-
den we doorvllegen naar Ho-
deidah. In de hal van het viieg-
vald begon de narigheid op-
nlauw. Als één van de eersten
kregen we koffercontrole. De
douane ontdekie de filmcame-
ra van de RDM, Wat dat wel
was. Tekst en uitleg mochten
niet heipen. Alle papleren wa-
ren volgens ons in orde, echter
gesteld in het Engels. Op het
laatst moaest ik de camera bijna
nog algeven, Wat een ellende,
Ik wou dat Ik dat rotding nooit
had meegenomen. De aanhou-
der wint echter, zeqgen ze. We

gingen toen wel als laatsten
het viiegveld af,

Het was zondagmiddag. Een
vlucht naar Hodeidah was er
niet eerder dan dinsdag daar-
op. Dan maar met een taxi, zo'n
2e5 uur rijden, Opnieuw gehar-
rewar, Je wordt bestormd met
lleden die je willen rijden. Hup
koffers in de auto. Wij ze er
weer uithalen.

Dle lui kregen onderling gewel-
dig ruzie, Ze gingen zelfs op de
vuist, Wi| hielden ons een beet-
je afzijdig, Ineens kwam er om
de hoek een mooie dure Merce-
des aanscheuran. Hij stopt, on-
2e koffers worden Ingeladen an
wij weg, De andere ruziénde
taxichautfeurs hebban het niet
eans gemerkl,

Ma enig onderhandelen was de
prijs bepaald op 800 ryal, circa
300 gulden. Daarvoor zaten we
zas uur lang In een taxi. De weg
door de bergen leidde langs
diepe ravijnen. Geen lol aan,
zeven Eleuren jeweet wel de-
den we in ons broek. Diep be-
neden e fagen tientalien
auto's, Het hoogteverschil was
regeimatig 2000 meter. Het
was een prima chauffeur en
exact 6 uur 's avonds kwaman
we in Hodeidah aan.

Vertraging

In hat hotel Ambassador aan-
gekomen, geinformeerd naar
onze kamers, Die waren Im-
mers vooral besproken, Ka-
mers basproken? Alles was be-
zet, er waren geen kamers
mear over, Wij moesten hame|
an aarde bewagan om dén ka-
mer te krijgen, Bovendien zou
midden volgende week de hele
ploeg komen en dle moest toch
ook kamears hebben, Dat lukta
ulteindalljk wel.

Mog dezelfde avond begoennen
Kuiper en ik al voorbereidingen
te treffen. We legden contac-
ten voor de organisatle van het
karwel. Van BDM ontvingen we
regelmatig telexen met de aan-
komsttijd wvan de ponton,
Steeds opnieuw bleek ar vertra-
ging te zijn opgetreden. Pas na
veertien dagen arriveerde de
sleep. Voor alle jongens van de
ploeg een doodvervelende tijd.
Er was namelljk In Hodeidah
totaal geen vertier. Kuiper en ik
daarentegen hadden onze han-
den vol om alles geregeld te
krijgen. Een afspraak metl gen
bepaalde autoritelt om negen
uur s morgens liep it da hand.
Ja, zeiden ze kom over een
paar uur maar eens tarug. Als

e de man dan 's avonds le pak-
ken had, mocht je tevreden zijn,
Alies liep ontzettend stroef.
Wachtan, soebatten, smeken,
het hielp geen zier, Latar pas
vonden we er wat op. Daar kom
ik nog op terug.

E&n keer zijn we met 2'n allen
mat taxi's de bergen ingegaan.
Dat was voor iedereen een oni-
spannende dag, De natuur s er
fantastisch mool,

Voor gaats

Eindalijk was het zover. Op ze-
kere dag zou 's Morgens vroag
de sleep aankomen. Dus wij
vroeq uit de veren, Alleen, geen
steep. Dan maar wachten en
wachten. Eindell]k ean streepje
aan de horizon, Dat was hem
dan. Tegen de middag - en dat
hadden wa afgesproken met de
kapitein van de sleper - kon de
ponton gelijk voor gaals ge-
bracht worden, De sleepboot
kreeg assistentie van een
plaatsalijke sleper, Nu kon de-
ze kennetfijk all@en maar volle
kracht wooruit of achberuit. In
leder geval was dit tevesl voor
de duimdikke tros, die met ean
knal brak en een man op de sle-
per lelilk aan zijn been ver-
wondde., Gelukkig had |k voor
een goede verbandkist ge
zorgd. Na de eerste hulp ver-
leend te hebben, is de ponton
voorlopig in positie gebrachl,
Diract werd bagonnen met het
uitpakken van de spullen, Da
heikar werd opgebouwd en het
gereedschap en hulpmateriaal
ult de containers gehaald.
Toen de ponton goead in positie
gebracht was, werden er twee
palen geheid. Onze ploeg be-
gon daarop met voorbereidin-
gen voor het platform te ma-
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Ean stagarswinkel in Hodekdah

ken, Dit verbindt de ponton met
de twes andere pontons. In drie
tot vier dagen zaten alle zes de
palen erin. Elk zo'n dertig me-
ter lang, In het bovendeel
kwam een drie meter lange be-
tonnen paal, De ruimte tussen
de betonnan binnenpaal en de
stalen paal werd wolgestort
met beton. Dat deden we zelf.
Het transport terug van de hai-
kraan gaf nog al wat werk,
maar iz gelukl,

Wondermiddel

Het was hard werken op de
ponton, Lange dagen van vaak
potig bezig zijn. 's Morgens
vroeg om zes uur hall zeven
met twee taxi's vanafl het hotal
naar Ras El Kathib. Het ui-
terste puntjie op de landtong.
Onderwag daar naar toe moest
men een wachipost passeran.
Haventerrain iz namefijk mili-
tair gebied. Telkens weer wer-
den we aangehouden, Telkens
was hel praten als brugman. Je
had, kregen we te horen, een
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Blik op de ponton

soort pas nodig. Wi] dus op
passen ull. Toen was het wear:
je hebt de verkeerde pas, die is
alleen voor Hodeidah. Za dach-
ten namelijk dat wi] Russen
waren, Toch kwam de oplos-
sing van zell. We dropten eens
een kratje "'gerstensap” Een
waondermiddel. Vanal dat mo-
mearil nooit fast meer gehad.

Aan boord van de ponton had-
den wij een container val met
eten en drinken, We hadden als
anderkomen voor overdag aen
flinke tent opgezet, Daarin een
keukenblok en koelkast plus
elactrisch fornuls. Er stond ook
de hale dag een pan op met ge-
haktballen en worst, Voor ons
allemaal. Dat had je nodig in
ean temperatuur overdag oplo-
pend tot 50 graden Celsius, En-
kalen van ons kregen geweldi-
ge spierkrampen, Dit ging over
toen we dagelilks ankale zoul-
tabletten slikten. Je dronk bo-
vendien ontzettend veel. Water
moest je wel Kapen in flessen,
Het plaatselijke drinkwater uit

Woesta natuur, wel mool

de leidingen was daarvoor niet
geschikt. De voorraad drinkwa-
ter in de ponton die niet ge-
schikt was voor consumptie,
werd gebruikt voor de vaat of
om je te douchen, Een paar
kear per dag, weel je. Je was
toch zo weer droog,

Ratten

Ondanks het kweken van wat
gecdwill met ons wondermid-
def, werden we nauwlettend in
de gaten gehouden. Langszij
de ponton lag voortdurend een
marinevaartuigje gemeerd. Het
fotegraferen en filmen, dat ver-
boden was, moest behoed-
Zaam gebeuren. Zo van achler
een container, dat ze e niat
kaonden zien,

‘s Avonds als wlj naar het hotel
gingen bleef &&n van de solda-
ten in onze tent slapen op een
stretchar en waakie over ons
materiaal. Als het donker was
gingan alle lichten uit, Het was
werkelijk aardedonker. En een

ratten! Hordes van honderden
tegelijk. Grote knapen. Geluk-
kig hadden wij er zelf weinig
last wvan, totdat de platform-
brug over de pontons gersed
was. Overdag zag je ze niel.
Toch beten ze soms wel in ie-
mands been. Er was een
beamibte van de havendienst,
die een bar slachte wond had
aan zijn been door een ratte-
beet. Op mijn aandringen bij
zijn chef ging hij naar het zie-
kenhuis.

Ja, ik heb al verteld dat ik voor
een goede verbandkist heb ge-
zorgd, Alles zat daarin wat je
maar nodig kon hebben, Dat s
in overleg gegaan met de Be-
drijfsgeneeskundige  Dienst
van de RDM. Eén keer heb ik
aans lamand varbonden, De an-
dere dag stonden ze in de rij.
Op zeker moment kwamen ze

les weer in hat ouda. Brood
was soms een hachelijke zaak.
Als je hel doormidden brak
kwamen soms torretjes tevoor-
schijm, Wi namen daarom
maar geroosterd brood. Elke
snee hield je tegen het lamp-
licht. De Yemenieten zullen wel
gedacht hebben, wat sen rara
snuiters.

Proelmering

Het werk aan de ponton liep
lekkar, Tussendoor hebben we
wal reparaties verrichl aan de
twee anderg pontons. Voor de
oplevering moest het ponton-
dek schoongemaakt worden.
Een heidens karwel, De oplos-
sing lag voor de hand of anders
gezegd langszij de ponton. De
lokale sleepboot had twee for-
se walerkanonnen, Mu was het

Cement draaian voor het volstorien van bovengedeslte van de palen

2alf in het hotal naar je toe voor
een pilletje of zalfje. De kist
was al gauw leeg. Die hab Ik
toen aangevuld met nisuwe
spullen. In Hodeidah kon je al-
les kopen voor een habbekrats.
Merkwaardig, dat de mensen
zall dat niet dosn.

Rare snuiters

Wij kregen op een avond in hat
hotel bezoek op onze kamer
van de hoolden van de haven-
autoriteiten, Terloops en zon-
der bijbedoelingen wverteiden
we e van de slechie service in
hit hotel. De ahdere dag ging
de manager van hel hotel te-
keer, Onze gasten hebben ken-
nelijk in Hodeidah vrij veel te
zeggen, wanl we hebben een
paar dagan vitstekend gegetan
in het hotel. Daama varviel al-

een fluitje van sen gent, Binnen
ean paar uur was het dek
schoon.

's Zondags 2 november was de
ponton klaar en al onze spullen
van boord, De jongens maak-
ten zich in het hotel gereed
voor de terugreis. Kuiper en ik
waren nog op de ponton, dat
nog afgenomen moest worden,
Dat gebeurde door ean inspec-
tie gevolgd door een proefme-
ring. Langszij kwam een Liberi-
aans koelschip, De trossen
werden uitgebracht. Bi] al da
twaalf dubbele boldaers zat ak
leen aan de buitenzijde een
cor. Die houdl de trossen te
gen. Mu legden ze bij die Liberl-
aanse schuit één tros zodanig
over een bolder, dat de tros niet
achter zo'n oor vall. De tros
viiegt los, boven op de knar van
een Japannertje, die gelukkig
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gen helm droeg. Resultaat er
moasten 24 oren aangealast
waorden, In hoogspanning nog
enkele mannen van de ploeg
opgehaald in Hodeidah, We
hadden echter geen zin am een
laskar uit te laden. Dan de las-
kar maar startan in de contai-
ner. Intussen snel 24 oren ge-
brand uit restanten staal en
aan het werk, Telkens vier oren
lassen, dan evan wachten. We
waren bang, dat de boel in de
container in brand zou vliegen.
Het was daarin bloedhest. De
laatste zes oren toch maar in
een keer afgelast. Maar hoe

kreeg je de diesel van de lasge-
nerator stil. Dat lukie met
moelle door in een zell gewik-
keld tussen alle overige spul-
len door te krulpen en de motor
te stoppen.

Huiswaarts

Een gedeslte van onze ploeg
was reads donderdag naar huls
vertrokken. ‘s  Zondagsmid-
dags om vijf uur konden wij op
Kuiper na met een taxi naar Sa-
naa. Kulper bleef achter om de
papieren oplevering van het
project te voltooien, dat nog

enkele dagen zou duren. Ik had
nog 700 ryals woor een over
nachting in een hotel, Het
viiegtuig zou de andere morgen
om acht uur vartrekken,

Enfin we kregen slautals voor
de kamers, maar toen ik gelijk
wilda afrekenen wvoor een
machl, moesten we alle sleu-
tals inteveren an kregen we an-

Het heien van de palon

lende. Onze visa bieken niet in
orde wolgens de beambten,
Soebatten, smaken, het hialp
aliemaal niet. Om tien voor
acht nog geen paspoortan.

Tensiotle koml er een hoge
douanebaambte binnen en wij
grop af. Geen resultaat, Uitain-
delijk viogen de stempaitjes in
de paspoortan. Wa mochten

Even een blaasje pakken in de tent

Met waterkanonnen ging het schocnspullen gemakkelijk

dere. Nou, dat was dat. De
meest slechte kamers kregen
we, Alles lekte of mankeerde.
Bovendien kwam ik 400 ryals te
kort. Gelukkig kon het restant
met dollars betaald worden.

Om zes uur 's morgens ston-
den we op het vilegveld. Het in-
klaren kostte 27 ryal de man.
Bij de douane begon nieuwe al-

door, Tweea militalren kwamen
in het tosstel an telden de kop-
pen. Eindelijk de lucht in, Via
Athena, Rome, Milaan kwamean
wa 's nachts om 1040 uur op
Amsterdam aan. Een auto van
de RDM haalde ons op. Een
avontuurlijke en belangrijke job
was geklaard.
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Nederlandse |IER bijeenkomst 1981 bij de RDM

Donderdag 12 februari |l trad
RSV als gastheer op voor de
Mederlandse bijeenkomst van
hat Donaveuropdisches Insti-
tul. Dit Is een Organisatie voor
internaticnale Handelsbeatrak-
kingen {IER} dia een onderdesl
vormt van de EEG. De bijeen-
komst werd gehouden in het
restaurant van het RDM hoofd-
kantoor, waar de gasten na-
mens de RDM door de heer
Dan Dulk warden verwalkomd,
Onderwarpen die aan de orde
kwamen hadden alle betrak-
king op de Oost-West handals-
betrekkingen. Zo gaf Dr. Fritz
Bock, president van de IER,
oud vice-kanseller van Oosten-
rifk en president-commissaris
Creditanstalt-Bankverein, een
inleiding over de maatschapplj-
politieke achtergrond van de
handelsbetrekkingan  tussen

Oost en West, De heer ir. J.C.
Diels van RSY Intermnationale
Projecten gaf daarop zijn erva-
ringen weer met de IER han-
delsmissies en de heer ir
JAK, Konings, RSV pgedele
gesrde COMECON-landan, gaf
een inlelding Inzake de
Costhandel-paradox. Hierin
bracht hij naar voren, dat de
huidige stagnatie in Qost-West
handel expansiekansen biedt
voor  het  Nederlandse  be-
drljfsleven,

Onder de gasten bavonden
zich meerdera toplunctionaris-
san uit de bankwereld, zoals da
heer mr. R Koole, voorzitter
Mederlands IER Curatorium en
lid Raad wvan  Bestuur
Amsterdam-Rotterdam Bank te
Rotterdam, alsoock lopfunctio-
narissen ult het Nederlands be-
drijfsleven,

Toespraak van Dr, Fritz Bock, president 1IER

Voor de aanvang van de bijeen-
komst heeft het gezelschap
een rondleiding gemaakt door
de productiehal van de kolen-
graatmachinas, waarbij de wer-
King aan da hand van wandpla-
ten werd verklaard door da heer
C. Prins v¥an RSV Mining Equip-
ment.

Aandachtig gehoor
tijdens |ER bijsenkomst
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Testplaat met lasfouten, lastige maar belangrijke order voor RSV-A

Cp 20 oktober 1980 ontving
BSV-A van de United Kingdom
Atomic Energy Autharity de op-
dracht tot het vervaardigen van
een testplaat ten behoeve van
ultrasoon lasonderzoak, Het |s
een vervolg op soortgelijke op-
drachten die eerder wardan
ontvangen wan R.T.D. en
U.K.AEA. RSV-A dankt deze
opdrachten aan de goede
naam die het haefl in da werald
van kemreaktorbouw.

De opzet van deze testplaten is
om ze te gebrulken voor het
trainen en opleiden van het per-
soneel dat het jaarlijks ultra-
s00n lasondarzoek verricht aan
kernreaktoren. Zo'n reaktor is
50 weken in bedrijf en de overi-
ge 2 weken worden gebrulki
voor de zogenaamde "in servi-
ce inspection”, een onderzoek
dat wordt uitgevoerd om ar ze-
ker van le zijn dat de reaktor tij-
dens het bedrijf cok net zo vei-
lig blijft als de ontwerpers oor-
spronkelllk  hadden voorzien,
Dit stelt hoge eisen aan de vak-
kennis van het persocneel dat
zo'n onderzoek ultvoert en om
dazre vakkennis te bereiken
worden kosten noch moeite
gespaard, getulge de opdracht
voor deze testplaten,

De bedoeling van de vorige
testplaten was het inlassen

Enkala Masfoutan” in de prosfplaat

van éan type, in de praktijk vesl
voorkomende, lasfouten bij het
automatisch lassan, n.l. da bin-
dingsfouten, Fouten waarbi
het basismateriaal tijdens het
las=zen niat met het lasmateri-
aal wordlt omgesmolten. Deze
fouten werden in de vorige pla-
ten gesimuleerd door in de las-
flankan van het basismateriaal
uitsparingen te frezen van = 6
mim. diepte met verschillende
doorsneden, Daarin  werden
plaatjes gelegd die met de
hand werden ingelast (zie folo).
Vervolgens werd hier met hand-
elekiroden een paar lagen
aver heen gelast en de naad
werd machinaal afgelast waar-
bi| de lasser met grote zorgvul-
digheid voorkwam dat niet ge-
wilde lasfouten ontstonden.
Tenslotte werd gén zijda van de
testplaat machinaal opgelast
met 8 mm. roestvrijstaal.

De nu ontvangen opdracht van
LLK.AEA, gaat nog wverder.
Maast de bindingsfouten wor-
dan nu praktisch alle fouten
die in een las voor kunnen Ko
men gevraagd. Mu is hat niet
ongewoon dat af en foe tijdens
het produktielassen fouten
ontstaan maar ze komen nooit
gelijktildig voor In dén las. Bo-
vendien komen ze uiteraard al-
leen voor als je ze niet wilt heb-

e

s Wil w

ben, Daarnaast moetan de ge-
vraagde fouten een vooraf be
paalde grootte hebben en ook
de plaals waar zij zich in da las
moeten bevinden s vasige-
legd. E&n en ander houdt in dat
ar ean, op hat oog, tegenstrijdi-
ge situatie onistaat. De besle
vaklieden moeten worden ge-
salekieard om ar zeker van te
#ijn dat de gewenste fouten in-
derdaad in de las komen op de
plaatzen waar zi| behoren te
zitten,

Om al deze fouten daadwerke-
lijk In &é&n las te kunnen intro-
ducersn werd in samenwerking
met R & D een proefprogram:
ma opgezet datdoorR & D inB
weken tijd werd uilgevoerd,
Het resultaat van deze prosven
was, dankzij de bl R & D en
REV-A In rulme mate aanwezi-

ge kennis, In de ogen van de
klant uiterst bevredigend en nu
kan begonnen worden met het
in produktie nemen van deze
proefplaat.

Verdere bijzonderheden:

De afmetingen van de gelaste
plaat zijn:

1500 » 1500 x 250 mm.
Materiaalsoort:
Kernreaktorkwaliteit ASTM A
533 grade B. class |

De gelaste plaat wordt aan één
Zijde woorzien van 8 mm roest-
vrijstaal. De gevraagde lasfou-
ten zijn:

Koolstofscheuren, koper-
scheuran, aonvolledige doorlas-
sing, slakinslulting, porositelt
en bindingsfouten.
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ONGEVALLEN ALARM?
Meldt dit via het juiste alarmnummer
in het belang van het slachtoffer

Wij vestigen er nogmaals de aandacht op, dat het alarmnummer bij ongevallen is:

599

Uitsluitend wanneer op een afdeling geen huislijn is, kan 2629 of 2046 gedraaid worden.
Het gebruik van andere nummers werkt vertraging in de hand.

Regelmatig komi het voor, dat
ean ongeval gemeld wordt via
hulstelefoonnummer 329, Dit is
geen nummer van de Bedrijfs-

geneeskundige Dienst, maar
van de daaronder ressorterende
Verzekeringsgenseskundige af-
deling thy. de Ziektewet. Of

schoon deze afdeling wel in hat-
zelfde gebouw is ondergebracht
en onderdesl vormt van de BGD
heeft haar takenpakket functio-

neal niets te maken mel de ver-
pleegkundige taken van de BGD
7odls de ongevallen behande-

ling.

Punt 1: veiligheid

L . —
ARBEIDSOMSTANDIGHEDEN

In het kader van het beleid van

e Arbeidsomstandighadan

(vroeger Veiligheid) gebeurde

het volgende:

1. De Directie gal in haar me-
dedeling no, 502 een ver-
klaring wat haar badoaling
is ten aanzien van dit on-
derwerp; een zogenaamdea
intentieverklaring.

De belangrijkste punten wit

deze verklaring zijn:

— het arbeldsomstandig-
hedenbeleid wordt vast-
gesteld in overleg met
de Ondememingsraad
en zal 2en belangrijke
plaats innemen in het
bedrijlsbelaid.

— het doel van dit beleid
is de werknemers is
staat te stellen hun
werkzaamheden te ver-
richten In een situatie,
waarkd] aan hun veilig-
heid, gezondheid en
welzijn een zo groot mo-
gelljke aandacht wordl
besteed.

— Dit beleld zal jaarlijks in
een plan worden vastge-
legd, terwijl de resulta-
fen in een jaarverslag
zullen worden gepubli-
ceerd.

2. Op dezelfde datum deelde
de Directia in haar mede-
deling no. 503 mede dat
ean Bedrijfscommissie Ar-
beidsomstandigheden werd
samangasteld, Ook de na-
men van da commissiale-
den warden vermald. Deze
Commissie is de opvolger
van de "Bedrijfiscommissie
Veiligheid”. Qok is de op-
dracht van de Commissia
gewijzigd en wel zo dat
haar taak thans zal
bestaan wit hat voorberai-
den van maatregelen tot
verbetering van de arbeids-
omstandigheden en de af-
stemming daarbl| tussen
de diverse bedrijfsafdalin-
gen. Een wijziging in de sa-
mensielling van de Com-
missia was noodzakelijk
door organisatiewljzigingen
in de afdeling Beveiliging
en het opnemen van RSY-A
in de RDOM-bedrijfsorga-
nisatle.

Op 5 maart werd de be-

drijffscommissie Arbeids-

omstandigheden geinstal-
leerd door da heer Woar-
lee. In zijn installatie-
toespraak wees hij op de
verplichtingen welke aan
hat bedrijf zullen worden
opgelegd bl] de Arbelds-
omstandighedenwet, welke

owerigens stapsgewijze zul-
len worden ingavoeard.
Spreker wenste de Com-
migsialeden veal sterkie an
succes bij het vervullen
van hun, niet eenvoudige
taak.

In ean daarop volgende
vergadering werd de heer
E. Hogerbrugge gekozen
tot voorzitter van de Com-
missie terwijl de heer P.J.
Bomers het secretariaat
zal verzorgen,

3. In dezelfde Directiemede-
deling no. 503 werd de sa-
menstelling van de vaste
OR-commissie Arbeids-
omstandighaden bekend
gemaakt.

Daze Commissia adviseert
niet de Directie doch de
Ondermemingsraad betref-
fende het Arbeidsomstan-
dighedenbaleid en voert
namens de OR overleg met
de daartoe bevoegde tunc-
tionarissen binnen het be-
drijf.

OPPASSEN
MET PERSLUCHT

Aeeds vaak |s er op geweazen,
dat persiucht beslist niet onge-
vaarlijk is.

Spelen mat dit medium of on-
oordeelkundig gebruik Is wit
den boze. Zo gebeurde kort ge-
leden bij een bedrijl (gelukkig
niet het onze) toch weer eans
een ermnstig ongeval.

Een werknemer besloot aan
het elnde van zijn dagtaak zich

eens even lekkar schoon te bla-

zen. Hij pakte dus de
persluchisiang, spodt zijn kle-
ding schoon en woalde mateen
maar evan mal de persiucht
door ziin haar.

Dat spoot lekker schoon en het
bespaarde tlevens een  kear
haarwassen. Helaas, de slang
maakte ean onverwachte kron-
kel, waardoor de harde
luchtstroom niet langs, maar in
Zijn oor terechtkwam,

Op zijn kreten van pijn snelden
collega’s toe en brachten de
man naar de bedrijfsarts.

Dia ontdekte een beschadigd
trommelvlies en een volkomen
doofheid aan het betreffends
oor,

Of dit laatste nog zal harstelien
I8 zeer de vraag.

Het leek ons gewenst, U bo-
venstaand (en waar gebeurd)
verhaal made te delen,

QOok bij de RDM zijn vela pars-
luchislangen . . .



Mededelingen

Secretariaat: H. Staas - Elskamp 1
3085 SK  Rolterdam
Telefoon 80 81 88

WEK biljarttournooi
1980 voor herhaling
vatbaar

Eindelijk was het zover, na drie
jaar organiseerde WEK weer
een biljarttournooi. In het niew-
we biljartcentrum Linker Maas
Oever is vorig |aar door WEK-
leden drie zaterdagen fel maar
sportiel om de prijzen in de di-
verse poules gestreden, In to-
taal telde het tournool 40 desl-
nemers verdeeld over vier pou-
les van tien, Eerst werden de
voorrondes gespeeld op zater
dag 18 en 25 okiober, waarma
op zaterdag 1 november de fi-
nales werden gehouden,

De covganisatie was in wer-
trouwde handen van de heren
Wan Breukelen en Van der
Adel, zodal men arvan verze-

D prijzentafal

kard kon zijn dat er niets mis
kon lopen, Tijdens dit tournooi
zljn door diverse spelers enkela
zeer goede prestaties gelaverd,
De partijen liepen over 40 pun-
ten en als ja dan een partij, 2o-
als de heer Gemmink desed, in
yijftien beurten uit maakt, dan
kan men Inderdaad wvan een
zeer goede prestatie spreken.
Helaas voor de heer Gammink
werd deze prestatie in de voor-
ronde geleverd, rodat deze niet
voor ean prijs In aanmerking
kwam. Na afloop van het zeer
geslaagde tournooi werd door
de voorzitter van WEK, de heer
De Jong, de prijzen aan de win-
naars ultgereikl.

Er waren ook nog enkele
trocstprijzen beschikbaar
gesteld door de eigenaar van
biljartcentrum Linker Maas Oe-
ver, de heer Verkilk. De win
naars hiervan waren: kortste
partif de heer Meuleman,
measte poedels de heer De
Ruiter en measta poedels in de
finaleparti] de heer Van Kleef,

Tevens brengen wij graag on-
der uw aandacht, dat de biljart-
vereniging graag nog enige le-
den earbl] wil hebben. Be-
langstellenden kunnen contact
opnemen met de heer G.
Zwaal, Reparatia Bankwerkers
onder telefoonnummer 295 of
de hear A. van Gool, Bedrijfse-
conomische atdeling ondar e
letoonnummer 5539, U kunt na-
tuurlijk ook eens langskomen
op de vaste clubavond (s
woensdags) om de sfeer te
proeven, Het adres is; Café "de
Oprit”, Slaghekstraat 32 in
Rotterdam-Zuid.

D hear P, Meuleman ontvangt zijn prijs ull handen van WEK-voprzittes
de heer De Jong

De vitslagen luiden:

p A
. de Rulter
. Tarmond
. Gemmink
Zwaal

R ™
IEII-I!{".IE

Groep B
1. P. Meuleman
2. M. van Kleef
3. J. van Straten
4, G, van Buuren
e

roep C
. L Qudenaardea
., P. Snljtsever

. J. Hokken

. J. van Breukelen

LR =)

Gi

1, W. 't Hart

2. A, van Veelen
3. L de Ruiter
4, T. Schilder

Gespeald

BN B B PN o Do

o s b

Gawonnen QOud Nieuw

% B LR = B

b L D I

[ L

Moyenne
1.80 213
1.83 1.87
1.90 251
1.70 1.858
1.50 1,96
1.10 1.00
1.60 1.78
1.45 116
1.00 1.32
1.30 1.28
1.00 1.10
1.00 1.07
0.50 0,58
0.50 0.56
080 080
0.50 0.57



WEK zaalvoetbaltournooi 1981
met succes voor vijfde maal

Voortbouwend op de grote suc-
cessen van de zaalvoatbaltour-
nooien van WEK in de afgelo-
pen jaren, is er voor dit jaar op-
nieuw een tournooi gepland,
Het vijfde nog wel sinds de
start in 1977 rond het 75-jarig
bestaan van dea RDM en daar-
mee is sprake van het eerste
lustrum-tournooi. Getracht zal
worden dit keer wal extra
feastelijks op te zetten.

Het toumooi zal traditicnesd
gespeeld worden in de Sport-
hal lJsselmonde aan de Dwars-

Poule 1 dinsdag 31 maart 1981

19.00-19.30 Reparatie
19.35-2005 Nwb, Montage |
20.10-20.40  Reparatie
20.4521.16 Bootdienst
21.20-21.50 MNwb. Montage |
21552225 Boekhouding

Poule 2 dinsdag T april 1881

dijk 4 te Rotterdam.
Woensdag 4 maarl is de trak-
king werricht door mejuffrouw
Hoolmeijer van Bedrijfsmaat-
schappelijk Werk met als resul-
taat de onderstaande poule-
Iindaling.

Bi] deze Is een ieder uitgenc-
digd de verrichtingen van hun
collega’s te gaan zien en aan te
moedigen, In hat algemesn zijn
het leuke wedstrijden en hoe
spannender, hoe tanatieker ar
wordt gespeeld, In de goede zin
van het woord althans.

— Bootdienst

— Boekhouding
— Nwb. Montage |
— Boekhouding
— Booltdienst

— Reparatie

12.00-19.30  Machinefabriek Il — Lassersiijzarwerkers
19.352005 Technische Dienst — Mwb, Montage Il
20.10-20.40  Machinefabriak || — Tachnische Dienst
20452115 Lassersl/ljzerwarkers  — Nwb. Montage Il
21.20-21.580 Technische Dienst — Lassers/ijzerverkers
21552225 Nwh. Montage Il — Machinefabriek 11
Poule 3 dinsdag 14 april 1981

19.00-19.30  Machinefabriek | — Afschrijvers
12352005 ProVo — Rezal Madrid
20102040  Real Macdrid — Afschrijvers
20452115 Machinafabriek | — PraVo

21202150 Real Madrid — Machinetabriak |
21552225 Afschrijvers — ProVa

Poule 4 vrijdag 1 mei 1881

19.00-19.30  Bankwerkers — Machinalen

18.35-2005 Scheepsbouw boven — Scheepsbouw beneden
20.10-20.40 Bankwerkers — Scheepsbouw boven
20.4521.15 Machinalen — Scheepsbouw beneden
21.20-21.80 Scheepsbouw boven — Machinalen
21552225 Scheepsbouw beneden — Bankwerkers

Bij gelijk eindigen beslist het
doelsaldo. |s dat ook gelijk,
dan worden er door 5 spelers
strafschoppen genomen. De
winnaar gaat naar de finale-
poule op 15 mel 1981,

Zoals bekend dienen de deel-
nemende teams zalf te zorgen
voor 1 lijnrechter en 1 leider,

Ook  dienen de teams voor
shirts e.d. zorg te dragen.

Musical "Madame” exclusief voor WEK-leden

Ongetwijfeld hesft U gehoord
of gelazen dat Annie M.G.
Schmidt en Harry Bannink een
nieuwe muzikale komedie hel-
ben uitgebracht onder de titel
"MADAME".

Medewerkenden zijn 0.a.: Con-
nie Stuart, Trudy Labij en Ton
Kuyl. Muzikaal wordt de voor-
stelling begeleid door een com-
bo. De regie wordl gevoerd
door Paddy Stone.

27

Tijdens de cfficiale trekking voor de poules

Al met al, namen die U bekand
in de aren zullen kiinken.

Het is ons gelukt een avond uil
te kopen en wel:

Zaterdag 16 mei a.s. in het
Theater Zuidplein

Aanvang: 20,15 uur

Zaal open: 19.30 uur,

Kaarten kunt U bestellen via
de U toegezonden strook ad
f 10,— per stuk.

WEK jaarvergadering
in de Rustburcht

Hiermede nodigen wij U ult tot
het bijwonen van onze jaarlijk-
se ledenvergadering op dins-
dag 19 mel 1981 in Cafe
Restaurant "Rustburcht”, Ver-
zameigebouw Zuid, Strevels.
weg, Rotlerdam.

Aanvang: 20,00 uur.

De agenda luidt;
1. Opening door de voor-
ziter
2. Motulen vorige jaar-
vergadering
3, Jaarverslag secretaris
4, Jaarverslag penning-
meester
5. Medeadelingen kascontrole-
commissia
6. Vaststelling contributie
7. Mededelingen bestuur
8. Bestuursverkiezingen
izie A
9. Verkiezing kascontrole-
commissie (zie B}
10. Rondvraag
11. Slulting

A. Aftredende bestuursiedan
zijn de heren;

Scheurwaler, Hoek, Keetelaar
en Staas (allen herkiesbaar) en

de heer Vionk (nlet herkiesbaar).
Mamen van tegenkandidaten in
te dienen woor 15-04-1881,

B. Aftradende leden van de
kascontrolecommissie Zijn de
heren:

Mulder en Zwaal,

Mogen wij rekenen op een gro-
te opkomst?

Bustocht naar
Noord-Holland

Onze jaarlijkse bustocht hab-
ben we georganiseerd voor za-
terdag 23 mei a.s. Doel van de
reis is als volgt we vertrekken
om = 08.00 uur vanaf het Zuid-
plein en hopen dan om = 09.30
uur de koffie (met gebak) te
nuttigen in Haarlem. Vervol-
gens gaan we naar Schoorl
voor de lunch. We hebben na
deze maaltijd nog wel aven wal
tijd over voor een wandeling
door de duinen, tenminste als
het wear meewerkl. Hierna
gaan we naar Volendam voor
een theepauze, Ons afschelds-
diner hebben we in Houten,
waarma we tussen 20.00 en
21.00 uur weer hopen lerug te
Zijn in Rotterdam.

Kosten van deze tocht incl. kof-
fie met gebak, lunch en diner
met aan drankje vooral en bus-
kosten totaal ! 50,— per per-
SO0,

Wil werzoeken U zich met
spoed op te geven via hat U
toegezonden formulier opdat
wij de nodige voorberaidingen
kunnen trefien.



Overige voorlopige WEK programmapunten

Zaterdag 26 sept, 1981: Bingo-dansant in de Rustburcht
Zaterdag 3 okt. 1981; Bootiwandaltocht naar nader vast te stelien

bestermming

Danderdag 15 okt. 1981: Bejsardenmiddag in De Doelen
Zaterdag 24 okt. 1981: Herfatwandeling, bestemming nog vast te

stellen

Woensdag 2 dec. 1881: 5t. Nicolaasmiddag in De Doelen
Woensdag 16 dec. 1981; Operette in Luxor
Vrijdag 15 jan. 1982; Mieuwjaarshal in De Doelen.

Dankbetuigingen
' b

Hartelijk dank, ook namens
mijn kindaren, voor hiet madala-
ven tijdens de ziekte en na hat
cverlijden van mijn man. Het
heeft ons erg goed gedaan,
MEvrouw
G.D. Knossenburg-Vollebragt

Hiermede spreken wij - mijn
vrouw en Ik - nogmaals onze
hartelijke dank uit aan de be-
drijisleiding en collega’s voor
de moole bloemen en de gift
Lv.m, mijn 25jarig jublleum bilj
het bedrijf.

In het bijzonder onze dank voor
het warme onthaal dat ons ten
deal viel, Deza dag zullen wi
niet snel vergeten,

Joop Boertje

Tussen wal en schip

Om gezondheidsredenen was
Ik een halfjaar buiten dienst.
Door goade begeleiding en me-
de door aangepast vervoer kon
Ik 1 december [l. mijn werk
WEEr Opnemen,

Graag wil Ik allen die mi] vele
jaren  bij] de owvertocht
Schiemond-Heijplaat v.v. de
helpende hand hebben gebo-
den langs deze weqg heel harte-
lljk danken.
Vaak heb ik met velen gela-
chen en gelukkig is de meerda-
re malen uitgesproken bedrei-
ging: "We zullen je vanavond
eens tussen wal en schip laten
zakken” nooit uitgevoerd.
Spartlef collega’s.
Ook voor de vele bezoeken en
attenties in welke vorm dan
ook zeg Ik tegen allen; “wel be-
dankt™!

JW. v.d. Griend

Schiemond 38b

Rottardam

Maak van de gelegenheid ge-
bruik collega'’s, oud-collega’s,
chets en hoofd, an andera er-
voor in aanmerking komende
werknemers mede namens
mijn vrouw hartelijk te bedan-
ken voor de belangstelling, in
walke vorm dan ook ondervon-
den, gedurende mijn maanden-
lange verblijt in het ziekenhuis
en bij thuiskomst na een ar-
nstig verkeersongaval.

M. den Ouden (F & &)

Krabbendijkestraat 421

Rotterdam

Heat echipaar J. den Arend-l. den Arend-Van der Steen te Pernis was op

13 januari 1981 zestig jaar gatrouwd. Van harte onze gelukwensen

De grote belangsteiling en de
vela bewljzen van vriendschap
die we ontvingen lijdens de
Zlekte en na het overlljden van
Henk Stigter hebben ons zeer
getroffen.
Lw medelevan hebben wij zeer
op prija gesteld en daarvoor
danken wij u hartelijk.
Llit aller naam:
M.F. Stigter-Huizer

Hiermede betuigen wij van har-
te onza dank wvoor de be-
langstelling en het medelaven
na het overijden en bij de te-
raardebestelling van mijn man,
anze vader en opa Johannes
Hageastein, gewoond hebbande
Rondelaan  115¢, Tuindorp
Heijplaat.

IMEVIOUW

H.P. Hagestain-Bodbljl
schoondochter en kleinkinderen

Mede namens mijn echigenole
wil Ik de directie hartelijk dank-
zeggen voor de gezellige af-
scheidsbijeenkomst, de bloe-
men en het prachtige wand-
bord, In onze woning zal het
een eervolle plaats innemean.
C. de Raadt
Pamis

Hiermede willen wij onze dank
betuigen aan de RDM, aan hel
bestuur en de leden van WEK
en-aan allen die hebben mede-
gewerkt om ons 60-jarig huwe-
lijksfeest zo gezellig te maken,
Mede door de alles overtrafien-
de frultmand en de prachtige
foto’s die wij mochien ontvan-
gen, Hartelijk dank|

Fam, J. den Arend-Van der Steen
Parnis

Mijn vrouw en ik willen directie,
chefs en collega’s van ADM en
RSV-A hesl hartelijk bedanken
voor de fijne ochtend die ons
werd aangeboden ter gelegen-
heid van mijn afscheid In de-
cember,
Ook voor de aangeboden ge-
schanken, waaronder het
prachtige Delftsblauwe wand-
bard en later de mooia folo's
heel veal dank. Verder veel suc-
ces en hoogachtend,

W, 't Hart

Pernis

Wij danken allen die hun mede-
leven hebben betoond tljdens
de ziekte en bi] de teraarde-
bestelling van mijn man Mari-
nus Mealissant, Het heefl ons
goed gedaan en we zijn u daar-
voor zeer erkentelijh.

Mevrouw

C. Melissant-Van Mourlk

en kindaran

Herkingen

Hartelijk dank aan allen voor
de betoonde belangstelling tij-
dens de viering van ons 40- en
25-jarig dienstverband bij de
ROM (N,
fam. J.T. Habraken
fam. H.C. van Royen
fam. A. Boendear

Ondergetekende en echigeno-
te betuigen hiermede hun
oprechte dank aan de directie,
bedrijfsielding, chefs en colle
ga's voor de blijken van be-
langstelling, bloemen en ca-
deau's tgyv.  mijn  d0-jarig
dienstjubilaum,
Met vriendelijke groeten,

L. van Gog



In memoriam

7101980  Willem van Veelen 60 jaar
hakkerslijper
ca. 38 dienstjaren

Op 7 oktober 1980 ontvingen wij de droevi-
ge mededeling dat is overledan onze me-
dewerker Willem van Veslen, oud &0 [aar,
wonende te Pernis,

Ruim 38 jaren verrichtte hi] zijn werkzaam-
heden bij de RDM, eerst in de afdaling Re-
paratie  als  klinker, daama als
hakkerislijper In de Schespsbouwwerk-
plaats,

Hi| laat een lege plaats achier In de afde-
ling, Door zijn vakmanschap en zijn rusti-
ge karakter zal de herinnering aan hem
des te sterker zijn.

Moge dit voor de familieleden ar mode tog
bijdragen dit 2ware verlies te kunnen dra-
gen,

5121980 Maarten Vioogt 59 jaar
operalor-Nube-lekanmachine
ca. 14 dienstjaran

Als gevolg van een ernstige ziekta s op &
december jl. overleden onze medewerker
de heer Maarten Voogt, oud 59 |sar, wo-
nanda te Heinenoord,

Hij kwam bij ons In dienst in jull 1966 als
kemmaker in de Gieterij, waar hij geduren-
de 10 jaren zijn werkzaamheadean verrichite,
In mei 1976 werd hij geplaatst in de alde-
ling Produktie-voorbereiding voor het be-
dienan van de numeriek bestuurde teken-
maching,

De haer Voogl was een nauwgezet en vak-
bekwaam medewerker, zear gezien hbi|
chels en coliega's. Zijn hulpvaardigheid
voor anderen is eaen sprekend voorbeeld
van collegialiteit en samenwerking,

Wij missen hem zeer en blijven hem als
een fijn mens herinneren,

20- 21881 Willem Simon Visser
53 jaar
chef Tekenkamer Marine
ca. 34 dienstjaren

r.‘-' -a-r-r-

Op vrijdag 20 februari 1981 Is plotsaling
op Tekenkamer Marine overleden de heer
Willem Simon Visser, oud 53 jaar, wonen-
e te Vigardingen,

De heer Visser trad bi] ons in dienst op 1
mei 1947 als tekenaar op de afdeling Te-
kenkamer Werktuigbouw, Gedurende aen
aantal jaren fungeerde hij als sectie-chef
an sinds 1971 was hij de bezislende chel
van de afdeling,

Onze diepe gevoelens van medeleven
gaan uit naar zijn vrouw en kinderen, Wi
die hem gekand hebben besaffen welk
een verlies dit voor hen moet betekanan.
Wij verliezen in hem een bijzonder goede
en hardwerkende chef, die zich met zijn
bezielende leiding tot doel stelde de on-
derhanden zijnde projecten 1ol een suc-
casvol ginde te brengen.

Zijn Inzet an kennis zullen wij node mis-
sen.

6 31881 Adriaan Kuiper 50 jaar
projekileider afd, Reparatie
ca. 21 dienstjaren

Met grote ontsteltenis ontvingen wij be-
richt van het plotseling overlijden van

de heer A Kulper

Geboren 11 februari 1931, bahaalde hij zijn
diplioma B aan de Machinistenschool en
kwam, na een jarenlange ervaring als
scheepswerktuigkundige, bij ons in dienst
als assistent bedrijfsieider op de Afdaeling
Reparatie Werktuigbouw, op 1 november
1958, Na ean korte inwerkperiode vervulde

hij deze funktie bij de Scheepsbouw Maat-
schappi] Mieuwe Walerweg te Schiedam
tot aan de sluiting van dit bedrijf in 1978,
Hij zette zijn loopbaan voort In de Afdeling
Reparatie bij de RDM, waar hi] op 1 januar
jI. werd benoemd tot projecieider.

De hear Kulper verrichtte zijn werkzaam-
heden op deskundige wijze 101 grote tevre-
denheid van zijn superieuran en niel In da
laatste plaats tot die van de vele binnen-
en bultentandse relaties, waarmede hij in
de loop der jaren te maken kreseg.
Vanwege zijn ruime internationale erva-
ring werd hij eind vorig jaar uitgekozen om
de RDM te verlegenwoordigen bij de uit-
voering van ean belangrijk karwel in het
Midden-Oosten, dat onder zijn leiding tot
ean succesvol einde werd gebracht.

Zijn evenwichtig en prettig karakter maak-
ten, dat de heer A. Kulper nog lang in her
innering zal blijven als ean fijn collega op
wia nimmer tevergesfs een beroap werd
gedaan,

Is zijn vroege heengaan een groot verlles
voor de afdeling, wij realiseren ons, dat dit
nog in sterkere mate het geval zal zijn voor
zZijn vrouw en kinderan, wie wij dan ook al-
le kracht toewensen, wealke zi] nu nodig
hebben om dit verlies 1e kunnen dragen,

Mer feedhwezen peven wiy kennis van hin
overfiiden,

Hun nogecachtenis sol door ons i ere
gefvoiden worden,



QuUD WERKNEMERS

24-10-1980

312-1980

812-1980

11-12-18680

12-12-1980

13-12-1980

25-12-1880

28-12-1880

1- 11981

8- 1-1981

14- 11881

20 1-1881

20- 1-1981

Hendrik Koster
bankwerker
gepensionesrd 7-6-1952

95 jaar

Comelis Knoop 64 jaar
elaktrisch lasser
ca. 38 dienstjaren

Micolans van Dijk 91 jaar
kokar
gepensioneerd 4-8-1854

Antonie Springeling 81 jaar
onderhoudsijzerwerkar
gepensioneerd 1-5-1964

Albertus Josephus Marijn
87 jaar

machinale houtbewearkear
gepensioneerd 1-1-1859

Wilhelmus Anthonius Vink
76 jaar

bankwerker reparatie
gepensioneerd 1-8-1970

Marinus Melissant
ljzerwerker
ca. 23 dienstjaren

64 jaar

Simon Johannes Bruins
78 Jaar
bankwerker-boorder
gepensioneard 1-5-1967

Gerrit Hendrik Louis van den
Broek 60 jaar
alektromonieur

ca. 28 dienstjaren

Johannes Hagestein

71 jaar

elektromonteur
gepensionaerd 1-10-1974

Hendrik Goergen 66 jaar
plaatwerker
gepensioneerd 1-11-1979

Robbrechi van Heemst

77 jaar

fransporteur afd, Expeditie
gepensionaerd 1-2-1568

Gerrit Jan van Veelen
93 jaar

medewerker dokdienst
gepensioneard 7-8-1854

4- 2-1981

10- 21881

13 21881

15 21831

18- 2-1981

23 2-1981

25 21981

4- 31981

26- 2-1981

28 21981

2 31981

Marinus de Looft
bankwerker AW

ca. 37 dienstjaren
waarvan 29 bi] P. Smit Jr.

53 |aar

Jan van der Schoor 81 jaar
pijpbewerker
ca. 32 dienstjaren

Jan Koopmans 66 jaar
transporteur ald, Reparatie
gepensioneerd 1-4-1979

Adrianus Kuipers 63 jaar
voorman terreindienst
gepensioneard 1-3-1978

L ‘/ |
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Ari] Stam 83 jaar ")

boordar

gepensionserd 20-1-1849

Willem Kornelis van Dorp
74 Jaar

houtscheapmaker (NW)
gepensicneerd 1-1-1972

Bemmardus Smeding 72 jaar
medewerker magazijndienst
gepensioneerd 1-11-1973

Comelis Brogkhuizen
68 jaar
pompkamermachinist
gepensioneerd 1-5-1977

Willeboord Florusse 76 jaar
tijdschrijver
gepensioneerd 1-7-1971

Albertus Teerds 78 jaar
handvormer
gepensioneerd 1-1-1968

Hendricus Jacobus Gorree
79 jaar

schilder

gepensionaard 1-1-1970

1} Op wens van do cvarfecens wordi Rieebi] s lalo wan ham

gepubliceard

ALBERTUS TEERDS T

Bertus Teards is niet meer onder ons.
Zijn overlijden op de laatste dag van
februari, 78 jaar oud, is ons tot roe-
ping enkele woorden ter nagedachte-
nis aan hem te wijden.

Bertus was, zoals oudere collega's
zich ongetwijfeld herinneren, een
man die naast zijn dagelijkse werk in
de gieterij zich, eerst als lid van de
Kern en later van de Ondernemings-
raad, heeft ingezet voor de sociale be-
langen van de werknemers van de
ROM.

Echter wel In een tijd waarin de ge-
dachte tot inspraak en medezeggen-
schap niet zo algemeen was verbreid
als thans,

Hetgeen hem er niet van heeft weer-
houden met voorbij zien van eigen be-
lang tot aan zijn pensionering te stre-
ven naar wat hij zich hierin als ideaal
had gesteld.

Een pionier dus van het eerste uur.
Als zodanig onmiskenbaar een van
de grondleggers van het Vertegen-
woordigend Overleg binnen de onder-
neaming.

Een sociaal bewogen man die het al-
tijd opnam voor de zwakkeren. Zowel
binnen de bedrijissamenleving als
daarbuiten.

De diverse steunfondsen ten behoeve
van - en door het parsoneel zijn dan
ook mede door zijn toedoen opoe-
richt.

Alleen higrdoor al hij voor velen van
onschatbare betekenis Is geweest.
Helaas heeft, hoswel wij hem nog ve-
le blije jaren hadden gegund, sen Ho-
gere Macht anders over zijn leven
beslist.

Moge hij rusten in vrede.

De Ondernamingsraad
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Met pensioen . , . . .

Alteraerst wil ik de redaktie bedan-
ken dat zi] mij als niet RDM-er de
gelegenheld biedl langs dere weg
van u allen afscheld te naman
Misschien is het niet zo gebruike-
lijk; maar mijn gevoel zegt me:
schrijff wat aan al die mensen
waar ik jarenlang mee heb omge-
gaan en gewerkt,

N[

B. van Bezooyen
werkmeester hakkers S &0
in dienst vanaf 17-12-1936

In 1836 werd ik als aankomend Afscheid

alekiriciéntje door de heer Moord-

zij bij de RDM aangenomen en Met ingang van 1 januari 1981
stapte vervolgens in 1940 over naar Van Rletschoten & warden gepensionserd:

Houwens.

CQok vanaf die tijd heb Ik het grootste deel bij u gewerkt.
Men zei wel eena: "jij hoort hier bij da inventaris , . ."
Ongevear 20 jaar werkte |k met u aan onderzeeboten,
nieuwbouw en reparatie. In dit speciale werk is hat
noodzakelifk dat de samenwerking en de onderlinge ver-
standhouding van laag tot hoog optimaal s, We hebben
al die jaren ean fijne samenwerkende ploeq gehad, ADM
en R & H, houdt deze mensen in eral

Mag ik van hieruit u allen, cok de WF-dieselploeg, be-
danken, u de hand drukken en wansen dat het u en het
badrijf goed moge gaan!

Gerard Beugsalink C. Verschoor P. Malenaar
voorman samensteller 3 & O meewerkend voorman
in dienst vanaf 8-3-1935 samensteller 5 & O

in dienst vanaf 2791937

Met ingang van 1 febsuari 1981
werden gepensioneerd:

b ! "
;
d%\ ‘
A Jansen W. 't Hart H.L.J. Mater C. de Raadt
bankwerker & & O produktieassistent RSV-4 chef outillage ASV-A profielenbuiger S & O
in dienst vanaf 1-8-1947 in dienst vanaf 27-1-1930 in dienst vanaf 31-10-1977 in dienst vanaf 10-2-1947

)

L
P. Admiraal J. MNoordermeer N, Ket W, Visser
houtscheepmaker (NW) medew, lichidrukaldeling TS takelaar Rep. kottaraar AW
in dienst vanaf 24-6-1935 v/h kotteraar in dienst vanaf 29-1-1948 in dienst vanaf 6-8-1934

In dienst vanaf 6-5-1946



L. Hoogstad
loadgiater BMH
in dienst vanaf 29-21989

J. Verheij
elektromonteur
In dienst vanal 5-4-1948

Met ingang van 1 maart 1981
werden gepensioneerd:

A, van Buuren
brander 3 & O
in dienst vanaf 6-5-1934

A.C. Hoogervorst
contractbewaking
in dienst vanaf 21-1-1237 m.o,

A.D. Sonneveld
techn. adm. medewerker TD

in dienst vanaf 17-1-1939 m.o,

AM. Eijkhout
wearkm, mallenm.iattekenaars
in dienst vanal 5-4-1835
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