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W.Bos

Sar 1 mes )| werd de heer W

= bencemd 1ot lid der direc-
tie van Dok- en Warf-Maat-
schappi Willen-Fijenoord, ter-
wijl hij tid biijft van de directie
der RDM, Met ingang van de-
zelfde datum werd de heer ir
0, J. wan der Vorm benoamd
tol lid van de directie van de
ROM. Hij blijft tevens lid van de
directie van Wilton-Fijenoord
De heer Van der Vorm werd op
8 september 1924 geboren in
Rotterdam. Hij doorliep het
Roftterdamsch Lyceum (HBS
B) en studeerde vervolgens af
aan de Technische Hoge-
school te Delft in de Scheeps-
bouw

Ir O, J. van der Vorm

Hij is gedurende een jaar in
dienst geweest wvan de
scheepswearl Swan, Hunter &
Wigham Richardson Lid te
MNewcastle upon Tyne (‘Walls-
end). Hij werkie er op ver-
scheidens atdelingen om ver
volgens enige tijd in Amerka
praktische ervaring op te
doen,

In 1953 trad de heer Van der
Vorm bij WF in dienst bij de
afdeling Reparatie.

Op 1 januarl 1962 volgde zin
benoeming tot directeur van
W Hij s tevens voorzitter van
de Ondernemingsraad, De
heer Van der Vorm is gehuwd
anvadar van rne kinderan

Officiéle
mededelingen

In aansiuiting op het gestelde
in de directiemededeling nr
342 van 28 apnl 1977, worden
m.iv. 13 juni a s voor alle me-
dewerkers, die tot na 18.30 uur
overwerk verrichten, de war-
me maaltijden geserveerd in
de centrale kantine, van 16.20
uur tot uiterlijk 17.00 uur.
Hierdoor komt de verstrekking
van warme maaltijden in het
restaurant van het niguwe
hoofdkantoor voor overwer-
kers te varvallen

het ingang vanmaandag 20ju-
nia.s vall de middagpauze van
hel kantoorpersoneel van het
nieuwe hoofdkantoor samen
met die van het overige perso-
neel, namelijk van 1200 tot
12.30 uur,

Vervroegd uittraden

In de Metaalindustrie bastaat
thans vanaf 1 jull 1977 t/m 31
december 1978 voor 63- en
B4-jarigen de mogelijkheid te-
gen bijzondere voorwaarden
vervroegd de dienst te verla-
ten,

De regels en voorwaarden,
waaronder dit vervroegd uit-
treden kan plaatsvinden zijn nu
bekend. Belanghebbenden,
dw.z2. personeelsleden die op
1juli a.5 63 jaar of ouder zijn of
di& in da perioda 1-7-1977 t/m
31-12-1978 63 jaar worden en
die de laatste 10 jagr in de Ma-
taalincdustrie hebben gewerkt
zullen een informatiefolder
ontvangen.

De uitkering die men tot het
652 jaar ontvangt varieert van
80 tot 85% van het netto sala-
ris (inclusief vacantietoeslag).

Deze regeling moet niat wor-
den verward met de regeling
voor degenen van wie de
arbeidsplaats varvalt in het ka-
der van de integrale capaci-
teitsplanning. Voor deze per-
soneelsleden zal een alzon-
derlijke regefing op grond van
de OS5BH van toepassing
zijn.

Begeleidingscommissie
0.5BH voor Machinefa-
brieken

In verband met de herstrukiu-
rering van de Machinetabrie-
ken van RDM en 'WF is een Be-
geleidingscommissie 0.S.BH
ingesteld.

Op 17 mei jl. is deze Begelei-
dingscommissie in de Onder-
namingsraadsvergadering ge-
installaerd en met haar werk-
zaamhedan begonnen.

De  Begeleidingscommissia
heeft ot taak het adviseren
aan de directie inzake de toe-
passingvan de 05 B H (Over-
eankomst Sociale Begeleiding
Herstruktureringen RSY)

In de Commissie hebben zit-
ting de haren:

C. J. Barendrecht en C. M. Be-
zemer, benoemd door de di-
recte

2n

A, Dekker an W. M. Karreman,
benoemd door de Onderne-
mingsraad,

Werknemers die in verband
met deherstrukturenng van de
Machinefabrieken een beroep
willen doen op de Begelei-
dingscommissie voor nadere
informatie of de behandeling
van problemen, worden ver-
zocht hiervoor een afspraak te
maken via de secretaris van de
Ondermemingsraad;  telefo-
nisch te bereiken via nr. 2169
{stadsiijn) of 462 (huisfijn},

Begeleidingscommissie
Integrale
Capaciteitsplanning

De vermindering van arbeids-
plaatsen bij ons bedrijf als ge-
volg van de Integrale Capace-
teitsplanning heeft geleid tot
het instelien van een Begalei-
dingscommissie 0.5 BH Op3
juni jl. 15 deze Begeleidings-
commissie in de Onderne-
mingsraadsvergadering gein-
stalleard

¢ Begeleidingscommissie
heaft tot taak hel adviseren
aan de directie inzake de foe-
passingvan de 0.5 B H (Over-
eenkomst Sociale Begeleiding
Herstruklureringen RSV)

In de Commissie hebben zit-
ting de heren

E v.d Scheeen P Boukes, be-
noemd door de directie

&n

F. van Pelt en P. Sannes, be-
noemd door de Ondeme-
mingsraad,

Werknemers die een beroep
willen doen op de Begele:
dingscommissie voor nadere
informatie of de behandeling
van problemen, worden ver-
zocht hiervoor een afspraak te
maken via de secretaris van de
Ondernemingsraad,  telefo-
nisch te bereiken via nr 2169
(stadslijn) of nr. 469 (huislijn)
D Directie

lv.m. de vakanties worden

de juli-augustusnummers

van hat Nieuws van de RDM

gecombineerd

Het gecombinearde nummer

zal eind augustus verschijnen.
Redactiscommissie
Mieuws van de ADM
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AQAP 4 certificaat voor K & O dienst van RDM

Op woensdag 18 mei . werd door Koloned ir F. H, Beem van het
Directoraat-Gereraal Materiaal van hel Ministerie van Defensie
het AQAP 4 certificaat voor de dienst Kwaliteit en Onderzoek aan
onze directeur, de heer W. Bos, uitgeraikt.

In zijn loespraak memorearde de heer Beem dat tijdens de hier-
aan voorafgaande verificatie door de Codrdinatie-Commissie
Kwaliteitszorg geen ankele op- of aanmerking werd gemaakt.

Zoats wellicht bekend houdt het bezit van een AQAP certificaat in,
dat opdrachien ten behoeve van de krjgsmacht mogen worden
uitgevoerd, Voor het hier verkregan AQAP certificaat is het een
vergiste dat alle apparatuur op vaste tijden door onathankelijke
instanties geijkt wordt en dat erinterne voorschriflen bestaan be-
treffende het uitvoeren van proeven en ondarzoeken, de oplei-
dingen kwalificatie van het personeel, alsmede deinterne contro-
le daarop



DE GROEI NAAR OFFSHORE BASIS

Een belangn|k jaar voor de ADM was 1985, Er bestond een grote
vraag naar zeer grote tankers. Maar de al eerder geschelste
situatie was er de oorzaak van, dat onze bouwprijzen veel hoger
lagen dan die van de buitenlandse werven

Erklople iets niet. Hoe moest dat in de toskomst? Was de gehele
MNederlandse scheepsbouw niagt in hel geding?

Op voorstel van de Cebosine, Centrale Bond van Scheepsbouw-
maestarsin Nederland, (waarvan de meeste werven lid 2ijn) wordt
de overheid verzochi een onderzoek in ie stellen en herstelmaat-
regelen te beramen voor de Nederlandse scheepsbouw

De toamalige Minister van Economische Zaken, drs. J den Uy,
Installeerde daartoe op 13 september 1965 de Commissie Ne-
derandse Scheepsbouw,

Deze commissie, al spoedig bekend als Commissie Keizer, kreeg
tot taak de factoren, die de concurrentiepositie van de Neder-
landse scheepsbouw bepalen, te onderzoeken enin een rapport
adviezen uit te brengen voor maatregelen. die hierin verbetering
zouden kunnen brangan,

pport Keizer

In de nazomer van 1266 kwam de Commissie Keizer met haar
rapport. Een lijvig boekwerk met een aantal forse desirapporten
Tevens verscheen er een personeelsbrochure. "De Scheeps-
bouw van vandaag en margen”, die een samenvatting gaf van
de balangrijkste punten uit het rapport, bestemd voor de werkne-
mers van de werven.

De conclusies luidden: er dient een samenwerking te komen
tussen alle werven, die schepen groter dan circa negenduizend
ton deadweight bouwen, opdat beslissingen over het nauwer of

De reparatie van het booreiland "Neptune |7 was een omvanarijk karwe

ANANAAREIN

A

compleet samengaan van een aantal werven weldoordacht enop
goede gronden kunnen worden genomen. Vooruitiopend hierop
hadden de RDM en de KMS al het voorbeeld gegeven.

Rijn-Schelde

De eerste besprakingen. die zouden leiden tot de fusie tussen de
Fomnkiijke Maatschappij "De Schelde” en De Rotterdamsche
Droogdok Maatschappij, werden gevoerd op 28 jur 1965,
Beide bedrijven hadden de toskomstige beleids- en ontwikke-
lingslijnen in de Mederlandse scheepsbouw voor ogen

Al eerder in de jaren vijftig was een samenwerking tussen de twee
bedrijven ter sprake geweest, doch de toenmalge stand van za-
ken was voor de ROM geen aanleiding met de KMS samen te
gaan

Mu, in 1965, lagen de zaken anders, In snel fempo volgden onder-
handelingen, Infussen was een derde partner, de Motorenfabriek
Thomassen in De Steeg, erbij gekomen, )

Een enander leidde 1ot een fusie. De opnchting van Rijn-Schelde
Machinefabrieken en Scheepswerven N V. werd op 4 maart 1966
een fait

e leiding van het concern berustie bij een raad van bastuur,
waarin de directeuran van de betrokken bedrijven zitting kregen
Van de RDM waren dat ir K. van der Pols, ir J. C van Reenen en ir J
J M. Sluys

Een raad van commissanssen werd gevormd uit de commissaris:
sen van de drie bedrijven. Mr dr K. P van der Mandele, voorzitier
van het college van commissanssen der BDM, bekleadde het
voorzitterschap van de nieuwe Raad van Commissarissen.

Otftshore-industrie

Bi| de RDM richtte men hel oog al zeer snel op de sterk opko-
menda offshore-industrie. Spoedig begon dit resultaten af te wer-
pen, want op 1 februari 1965 werd de kiel gelead van de der-
rick barge “Atlas” voor Brown & Root-Heerema Reeds in juli
kon dit vaartuig worden opgeleverd. Met een geinstalleerde 900
tons bok behoorde de "Atlas" tol de sterkste in zijn soort ter
wereltd

In april verkreeg het bedrijf de order voor de verbouwing en
modernisering van het booreiland "Orient Explorer”. Op 26 okto-
ber van dat jaar startte de bouw van het boorailand “Sedco
135 07 voor de Southeastem Drilling Inc,

Bovendien kwam in deze maand de verbouwing van het passa-
giersschip "Rotterdam” voor de HAL, gereed

Uitbreiding Werktuigbouw

Door uitbreiding en modernisering van de Werktuigbouw werd
er steads naar gestreefd om het bedrif aan te blijven passen
aan de sterk toegenomen grootte van schepen en machine-
installaties. In 1963 kwam een uitbreiding van de machinefabriek
tot stand met twee hallen voorzien van zware kranen en nieuwe
machines voor het bewerken van de grootste werkstukken.
Ook de 3300 tons smeadpers werd gemoderniseerd, De bedie-
ning arvan werd verbeterd en de werkhoogte vergroot, waardoar
er ringan tot een diameater van 5,20 meter op konden worden
gesmeed

De werktuigbouwwerkplaatsen hebben in deze jaren een groot
aantal agsen, krukassen, rotoren en componenten voor de che-
mische en pelrochemische industrie afgeleverd Nauwlettend
werden de ontwikkelingen op kemenergie-gebied gevolgd, die
wal minder snel verliepen dan was verwacht.

Toen in 1962 de Industrigle Aaad voor de Kernenergie als advies-
college voor de ministers werd opgericht, heefl ean directielid
van de ROM hierin steeds 2itting gehad.

Ce opdracht in 1963 voor het binnenwerk (de core structure voor
hel reactorvat voor de 250 MW kerncentrale te Gundremmingen
in Duitsland) werd het volgend jaar gevolgd door een proefordar
voor een gesmede nng voor de 50 MW centrale te Dodewaard
Hieruit vioeide in 1965 de opdracht voort voor het Uil gesmedes



De tewateriating van het diepdrijvend booreiland “Sedneth I ap & juli
1967, dat bij de afbouw eerst op volle breedte werd gemaaki

ringen te vervaardigen reaclorvat en de daarbij behorende core
structure van deze proefcentrale van de GKN

Bulten het werfgebeuren vierden in mei 1965 de Harmonie
Dockyard en de Sportveraniging RDM (voetbal) hun 50-jarig be-
staan. De laatste nam indit jaar een meuw modern clubgebouw in
gebruik.

Hevolutionaire vervoerstechnieken

In 1966 was er als gevolg van de groel van de wereldhandel en
het wereldvervoer een grote vraag naar nieuwe schepen Deze
werd nog versterkt door de ontwikkeling van revolutionaire ver-
voerstechnieken,

De komende jaren zoyden spaciale schepen. zoals het conlainer-
schip, roll-on/roll-off schepen, product carriers, hghler aboard
ship of zogenoemde “lash™-schepen ook wel kangoroeschepen
genoemd) en andere nieuwa typen de wereldviool snel doen
veranderan,

Ofschoon de RDM geen schepen in opdrachl had, mocht de
afdeling Nieuwbouw niet klagen, Man zat vol mat offshorewerk.
In maart 1966 vertrok de barge "Atlas”, voorzien van een S00-
tons kraan. Andere offshore-objecten waren de bouw van de pij-
penlegger "Hugh W. Gordon®, het eerder gencemde booreiland
“Sedco 135 07, het kraanponton * Hercules” en het diepdrijvend
pbooreiland "Sedneth |©

Eind oktober werd de tanker "Dosina” aan de eigenaren opge-
leverd. Bovendien vond in juli de kiellegging plaats van twee
onderzeaboten voor de Koninklijke Maring. Beide schepenwaren
van een geheeal nieuw ontwerp.

In de loop van het jaar kon de RDM de verlengde kraanbaan 13
beschouwen als een welkeme aanvulling van haar faciliteiten,
Daarnaast konden een aantal niguwe kantines in gebruik worden
genomen, De invoering van nieuwe werktijden met een ochtend-
pauze kwam tot stand.

Op 1 januari kregen de heren J. H. van Zonneveld en A, Wapenaar
de functie van onder-directeur, In september herdacht directeur
ir J. J. M. Sluys zijn 40-jarig dienstverband bij de ondernaming
De atdeling Reparatie boekte eind november een grote opdracht
(e tanker "Malmohus™ was na een aanvaring op de Noordzes
zo zwaar peschadigd. dat de gehele voorpiek moest worden
varnieuwd.

De atdeling Reparatie raakte ook steeds meer betrokken bi) het
offshorewerk. Een voorbeeld hiervan was de ordervoor reparatie
van het booreiland "Meptune ™.

De gevolgen van het Midden-Oosten conflict

De sterke econcmische expansie mel een gestadige inflatie
brachten enkele bedrijven in moeiljkhadan. Toch groeide in deze

jaren de productivitert. Het kelderen van het Engelse pond bete-
kende voor de scheepswerven een terugsiag. De lage Engelse
prijzen verzwakien onze toch al niet sterke concurrentiepositie
nog meer

De sluiting van het Suezkanaal in 1967 na het conflict in het
Midden-Oosten veroorzaakte aanvankelijk een kieine inzinking in
de Reparatie. De gevolgen van de sluiting strekten zich evenwel
veel verdear uit

Het leidde tot een nieuwe bestelgoll van schepen. in hoofdzaak
groie tankers. Reden hiervoor: men moest opnieuw om de Kaap
b Zuid-Afrika en de vervoerskosten per ton nemen sterk af bij
grotere scheepsinhoud

Mammoetdok

Deze groei noodzaakte aangepaste reparatiefaciliteiten

Bij Rijn-Schelde, dat inmiddels versterkt was met de Machinefa-
briek "Breda” voorheen Backer en Rueb, maakle men plannan
Voor een nieuw dok- en werfbednjf in Europoort, met een groot
mammoetdok

Er waren echter meerdere gegadigden voor een dergelijk dok
Er varmen zich nu twee groepen werven, die zich hiermes gar
bezighouden. Enerzijds; Rijn-Schelde samen met Wilton-Fijs
noord an de NDSM (Nederlandsche Dok en Scheepsbouw Maat-
schappi te Amsterdam), die het dok op de Maasviakte willen:
anderzids het Verolme concern, dat het dok bjj ziin werf ap Ro-
zenburg wil hebben,

Beide groepen wenden zich tot de overheid om subsidie: Minister
De Block van Economische Zaken probeert de twee partijen b
elkaar te brengan. Dit lukt echter niet. Het probleam is, dat er
maar ee:-n dok kan komen Zowel de overheid als de vakbonden
staan hier achter. Inmiddels 15 de NDSM in grote moeilijkheden
gekomen. De werkgelegenheid van duizenden werknemers staat
op het spel. Wat zullen de gevolgen zijn in het toen zo rogrige
Amsterdam? Verolme brengt uitkomst, Tegenover de overheid
verklaart hij de financiéle nisica's van de NDSM over te willen
nemen op voorwaarde, dat hij het dok mag bouwen De regering
gaat hiermee akkoord op voorwaarde, dat Rijn-Schelde even-
eans van het dok gebruik mag maken Verolme starl vrijwel
onmiddelijk met de bouw van het grote mammaoetdok
Rijn-Schelde is met deze ontwikkeling niet gelukkig

Zet en tegenzet

In juli 18968 bestoot Rijn-Schelde tof nauwe samenwerking met
Wilton-Fijenoord-Bronswerk (Wilton-Fijenoord was sinds enkele
jaren samengegaan meat Bronswerk) op maritiem gebied. Deze
samenwerking werd belangrijk geacht voor een optimale ontwik-
keling van de activiteilen op dit terrein. Toen echter kor daarop
de mededeling werd gepubliceerd van de voargenomen fusie tus-
senWilton-Fijenoord-Bronswerk en de Verenigde Machinefabrie-
ken (VMF) kreeg Rijn-Schelde de overtuiging. dat de maritieme
samenwerking grote moeifijkheden zou ondervinden, Op 5 sep-
tember 1968 werd daarom een alternatief bod uitgebracht op de
aandelen van Wilton-Fijenoord-Bronswerk, dat op 7 september

Een gehesl ander offshorevaartuig |5 door de BOM in 1967 oehouwds
slauvengraver "BAR 278"




Het booreiland "Sea Quest” in de Heysehaven voor reparaliewsarkzaam-
heden

1968 door een hierop afgesternd bod van de VMF werd gevolgd.
COwerleq tussen de besturen van de Verenigde Machinefabriekan,
Wilton-Fijencord-Bronswerk en Rijn-Schelde Machinefabrieken
en Scheepswerven leidde ertoe, dat op 10 september 1968 een
gemeenschappelik onvoorwaardelijk bod door de VMF en Rijn-
Schelde op de aandelen, certificaten van aandelen an conver-
teerbare obligaties Wilton-Flienoord-Bronawerk werd  uitge-
bracht

avereenstermming tussen de drie besturen gold daarby| als

htsnoer, dat de grotendeels maritieme activiteiten van Wilton-
Fijenoord-Bronswerk, zomeds een bedrijtsatdeling te Schiedam,
die hiarmes een geografische esnhaid vormt, het zogenaamde
zeebesn, tot Rijn-Schelde zouden toetreden. terwijl de overige
landactiviteiten, het landbeen geheten, aan de VMF zouden wor-
dan toegevoegd Reeds een week later kon bekend worden ge-
maakt. dat de overgrote meerderheid van aandeelhouders, certi-
ficaathouders en houders van converteerbare obligaties van Wil-
ton-Fijenoord-Bronswerk hun stukken ter omwissealing hadden
aangemeld
Daarom ean voortvarende en geslaagde actie om het zesbeaan
van Wilton-Fijenoord-Bronswerk in Rijn-Schelde op te nemen,
waarmees Wilton-Fjenoord het vijffde bednjf was, dat deel ging uit-
maken van het Rijn-Schelde concern
Dit betekende dat Rijn-Schelde kon rekenen op ongeveer 73 pro-
cent van alle reparaties aan grote schepen in het Rotterdamse
havengebied
Deze positie van Rijn-Schelde zou echter door Verolme met hat
grole dok kunnen worden aangetast Hoewel Rijn-Schelde
mocht toch volgens een bepaalde regeling van het dok gebruik
maken? Zover zou het niet komen, De kaarten waran nog niet de-
finitief geschud

Ende RDM ...7

Op de RDM merkten de werknemers niet zo bar veel van deze
ontwikkeling. Aan de talrnjke offshore-opdrachten waren in 1987
toegevosgd de bouw van de sleuvengraver "BAR 279" voor
Brown & Root en hat zelfheffend booreiland "Sedneth 1" (een

gezamenlik karwel met IHC Gusto) voor de Mederlandse Jee-
boor Maatschappi.

Een eventusle exploitatie van het Nederlandse deel van het
continentale plat in de Noordzee zou de kans op opdrachten uit
de offshore-wereld doen toanemen.

In hatzelfde jaar, 1967, vierde ir K. van der Pols zijn veertigjarig ju-
bileumn bij de RDM

Energievoorzienng en centralebouw-

In 1967 werd met Brown Boveri & Cie in Baden sen licentie-over-
eenkomst getroffen, waardoor de ROM in samenwerking met
BBC zich kon begeven op het gebied van energievoorziening
Met name de bouw van centrales, zowel wat verkoop, enginee-
ring, fabricage, montage en inbedrijfsteling van het turbine en
condensatiegedeeite betrefl. Hierbi) kan nog worden aangete-
kend, datl de KMS &én van de twee belangrijkste leveranciers
van centrale-ketels aan de Nederlandse electriciteitsbhedrijvan s,
zodat de groep een belangrijke rol op dit gebied ging spelen.

Kernenergie

De voorgaande jaren waren voor de RDM op nucleair terrein
bijzonder gunstig geweest. [n 1968 werd het reactorvat en bin-
nenwerk voor de 50 MW centrale te Dodewaard en tevens aan
Muclenor in Spanje het reactorvat voor een 460 MW centrale
te Santa Maria de Garuna afgeleverd, Het transport daarvan over
de Spaanse bergwegen was een uiterst spectaculaire aangele-
genheid,

In 1968 was de kernreactor een algemeaen geaccepiaerde enar-
giebron. Getuige hiervan is het feit, dat niet minder dan acht
reaciorvaten en een groot aantal corestructures in opdracht wa-
ren, waarmee deze bedrijfstak tot 1972 volop werk had, Wel
moet worden vermeld, dat de ruim 400 MW kerncentrale te Bors-
sele niet aan de Nederlandsa in Neratoom verenigde industrie,
die met Westinghouse een aanbieding had gedaan, werd gagund,
maar in het buitenland werd besteld.

Dat hierrmee ean unieke gelegenheid op dit gebied meer ervaring
op te doen teloor ging was een grote klap voor de Nederlandse
industrie,

Toch was er voor de RDM alle aanleiding om de capaciteit voor de
bouw van kemreactordaten uit te breiden, hierbij rekening hou-
dend met de steeds toenemende gewichten en afmetingen van
deze vaten.

In oktober 1968 werd de eerste paal geslagen voor een zeer grote
an met zware kranan uitgeruste nieuws hal voor de apparatenfa-
priek, Hierin zouden de nodige zware machines, grote ovens voor
warmtebehandeling en apparatuur voor rontgenonderzoek voor
zeer zware platen worden opgesteld,

Ir M. C. van Veen, die zich met het nucleaire werk bezig hield,
werd op 1 augustus 1968 benoemd tot onder-directeur van de
RDM. Inmiddels had de groei van hei bedrijf met de daaraan
verbonden organisatie een zodanige viucht genomen, dat bulten
het werfterrein een nisuw hoofdkantoor zou worden gebouwd
als onderkomen voor hel te krap geworden oude kantoor,

In juli 1968 bracht ZK.H. Prins Bernhard wederom een werk-
bezoek aan het bedrijf.

De twee passaglersschepen "Nieuw Amsterdam”™ en "Rotter-
dam” van de HAL ondergingen esn verbouwing, Hr. Ms. "De
Zeven Provincién™ was voor een onderhoudsbeurt aan de werf,

Veel offshore werk

1969 was voor de afdeling Reparatie een zeer gunstig jaar. Naast
ean aantal ingnjpenda reparaties aan schepen kreeg men ook
offshore-vaartuigen onder handen

Ook bij de afdeling Mieuwbouw was het vrijwel allemaal offshore
wal de klok sloeg.

De personeslsvereniging van de ADM was uitgegroeid tot &én



EINDELIIK WIST MOEDER DE VROUW
WAT PA BI] DE RDM VERDIENDE

Medio 1967 werd by de RDM de loonadministratie
gemechaniseerd. Dat wil zeggen: wat tot dusver hand-
matig werd verriche, ?'ng in de rockomst via de com-
puter. De overschakeling ging natusrlik niet zonder
roblemen, Daarbij gaf gér; van de computers op een
epaald moment de geest. Destijds moest men daarom
gedurende enkele maanden wvoorschotten verstrekken,
De salarishetalingen moesten immers doorgaan, Nach-
ten en weekenden lang beeft de loonafdeling doorge-
werkt om de zaak zo snel mogelijk rond te krijgen.

De witbetaling van de salarissen vond per afdeling
plaats. Velen zullen zich bijvoorbeeld de houten be-
taalhokjes herinneren naast de scheepsbowwwerkplaats.
En niet minder degenen, die daar de loonzakjes witredk-
ten. Zij kregen vooraf een gloeilamp mee, die ter plek-
f_e in de fitting moest wumgm gedraaid voor een beetje
iche.

Tezen inlevering van een bon kreeg men dan ziin loon-
zakje. Daarin zat een niewtwe bon voor de volgende
week. Een enkele keer was temand die bewuste bon
kwijt. Gevolg: geen loon, tenzij men zich spoedde naar
betaalmeester Bommeljé, Die kende iedereen, dus kwam
bet toch wel in orde.

Een gebeel andere zaak was de invoering van salaris-
betaling via bank- of girorekening. Met ingang van
januari 1968 werd deze betaalwyze successievelyk in-
gevoerd. Toen verdwenen tevens de weeklonen, want
tedereen op de werf kreeg ziin salaris per maand over-
gemaake. Dat nu was juist wat velen dwars zat. Ten-
minste, ‘die betaling via bank of giro. Immers, nu zag
ook moeder de vroww wat pa eigenlijk verdiende.

Velen bhadden tar dan bun verdiensten voor de vroww
verzwegen en slechts aan haar het benodigde geld ge-
geven, De niewwe manier van betaling beeft zowel voor
E’:ﬂ 4313!.{ als baar werknemers beel wat problemen ge-

van de grootste van ons land In april bestond de vereniging WEK
25 jaar, welk feit mat een tweetal feestavonden in de Doeglen op
grootse wijze werd gevierd.

In de leiding van de RDM traden opnieuw wijzigingen op, Ir J. J. M,
Sluys nam op 1 augustus 1969 afscheid en werd opgevolgd in zijn
functie van directeur door ir L van der Tas. De leiding van de afde-
ling Reparatie ging daarmes over naar de heer J C Melcherts,

BEWOGEN JAREN

De nu volgende zeventiger jaren zouden druk bewogen jaren
worden, fowel wat betrett intern als extern

In januar 1970 vonden wederom een aantal benoemingen plaats.
IrM. C.vanVeenwerd directeur van hel bedrijf naast de heren Van
der Pols, Van Reenen en Van ter Tas.

Ir H. W, Stapel kreeg de functie van bedrijisdirecteur, terwijl de
heer W. Bos tot onder-directeur werd benoemd. In hetzelfde jaar,
namelijk op 1 jum, legde ir K. van der Pols zijn directeursfunctie
neer, Hij desd dit om zich nu volledig aan zijn taak als president
van de Raad van Bestuur van Rijn-Schelde te kunnen wijden.
Aan het eind van het jaar werd de heer J. C. Melcherts bencemd
tot directeur van de Mieuwe Waterweg.

De reparatie-aldeling was zeer goed van werk voorzien, Het
herstel van het passagiersschip "Carmania” droeg zowel natio-

naal als intarnationaal bij tot het prestige van de ADM

De werktuig- en apparatenbouw kon de nieuwe grote hal op het
oostelijk deel van het werfterrain medio 1970 in gebruik nemen.
Burgemeester W. Thomassen van Rotterdam verrichtle de off-
ciele opening, Da nieuwe zeer zware outillage bood de RDM een
sterke marktpositie op nucleair terrein

Met de firma Rademakers kwam een overeenkomst tot stand Lot
samenvoegqing van haar geetari) met die van de RDM. In nauw
overleg met vakorganisaties en ondernemingsraden ging bijna
het volledige personeel van Rademakers over in dienst van de
ROM gieteri, die daardoor aanzienlijk in capaciteit werd vergroot.

Arbeidsgeschillen

In de jaren zeventig stonden ook de werkgevers en werknamers,
vertegenwoordigd door de vakbeweging, tegenover elkaar.

De vakbeweging trachite door middel van allerei aclies en sta-
kingen da geschillen uit te vechien

Na de oorlog waren geschillen tussan partijen overwegend door
overleg opgelost. 1970 was wat dat betreft wel een keerpunt
Een nieuw woord deed zijn intrede; "polarisatie”

In het najaar van 1970 brak een stakingsgolf uit. Deze metaal- e~
havenstaking in Rotterdam hielden de vakbondsleiders op dd_
duur niet meerin de hand. Vanaf dal moment steldan 2l Zich knti-
scher op in het overeg. £ij wildan immers geen breuk mel de
achterban, Daarnaast kwamen zij mat meer maatschappelijk ge-
richte eisen, Dus niet alleen de primaire arbeidsvoorwaarden,
maar ook de herverdeling van de inkomens en vooral de mede-
zeggenschap kwamen sterker naar voren,

Teruggang

In 1871 vertoonde de economische situatie in West-Europa sen
duidelijke teruggang. Uiteraard had dit feit gevolgen voor de
concurrentigpositie van de RDM

RSV

Half 1871 kwam de fusie tot sland tussen het Rijn-Schelde con
cern en het Veroime concern, Daar was echier heel wat aan voor-
al gegaan, Verolme, die de NDSM had overgenomen, geraakte in
1969 in financigle moeiljkheden Deels een gevolgvan deze over-
name, maar deels ook te wijlen aan de bouw van de grote tankers
waaryvan de kosten waren onderschat. Het tonnage van de schy
pen was sinds de sluiting van het Suezkanaal snel gestagen Een
tonnenmaat van 250.000 & 300,000 ton deadweight an nog aan-
zieniijk groter was gewoon

De overheid zag nu de kans om de aanbevelingen van de commis-
sie Keizer definitief te doen verwezenlijken. Na e=n voorafgaand
anderzoek door het College voor de Scheepsbouw - evenals de

Hel transport van het zogenoemde "Spaanse reactorval” in 1968 was
bijzonder speciaculair




De "Sea-Land Mclean”, ¢én van de drie door de RDM gebouwde
e'jelle containerschepen voor Sea-Land

Stichting Mederiandse Scheepsbouw Industrie opgericht voor de
uitvoenng van de adviezen van het rapport Commissie Keizear -
kwam eind januan 1870 een Convenant (een soort overeen-
komst) tot stand tussen de overheid, Rijn-Schelde en Verolme.
Doel: een mogelijke integratie van het Verolme concern met het
Rijn-Schelde conceam. Daartoe werd een commissie in het leven
geroepen onder leiding van dr J. Winsemius, Half aprl 1971 lever-
de de commissie Winsemius haar rapport in. Het resultaat: de tot-
standkoming met terugwerkende kracht tot 1 januan 1971 vande
fusie tussan Rijn-Schelde en Veralme. De niguwe naam luidde:
Rijn-Schelde-Verolme WMachinefabrieken en Scheepswerven
WV, ofwol afgekort RSY

Ook de vakbeweging was voor een fusie, daar 21| van mening was
dat door ean verbrokkeling de Nederlandse scheepsbouw wainig
ovarlavingskansen zou hebben. En was daarmee niet de werk-
gelegenheid van tienduizenden gemoeid?

oanm Algemene Werktuigbouw

Eveneens in 1971 kwam men {ot een nauwe samenwerking tus-
sen de machinefabrieken van RDM en Wilton-Fijenoord, welk ge-
heel opereerde onder de naam WF/RDOM Algemens Werkiuig-
bouww,

Enkele hoogtepunten in de afdeling Mieuwbouw waren de tewa-
terlating en oplavenng van het cruiseschip "Cunard Adventurer”
Zo ook de koppeling van het eerste grote Sea-Land container-
schip in dok 9.

Dit was het eersie grote containerschip ult een serie van acht,
waarvan de RDM er drie bouwde voor Sea-Land. De BDM werd
als bouwer van het eerste schip belast met het tekenwerk en de
inkoop, cok voor de Duitse scheepswerven, waar de overige vijf
schepen werden gebouwd Deze activiteiten werden geconcen-
treerd in het bij de RDM gevestigde Containership Construction
Center (CCC)

Het waren de grootste en snelste containerschepen (33 knopen)
ter wereld, bestemd voor het steeds groeiende containervervoer
Yan de drie door de RDM gebouwde schepen werden de voor-
schepen bij Wilton-Fijencord gebouwd,

Revolutionaire onderzeeboten

Een derde belangrik punt in 1971 vormde de afbouw van de twee
onderzesboten voor de Koninklijke Marine, namelijk: Hr. Ms.
"Zwaardvis” enHr, Ms. Tijgerhaai”. Beide waren van eenniguw re-
volutionair ontwerp, De oplevering ervan aan de Marine geschied-
de in 1972

Een zware ramp was de grote brand aan boord van het huisves-
tingsschip "Mr Jan Elshout™ in gebruik bl de Koninklijke Marine
In totaal vielen daarbij acht slachtoffers.

In 1971 aanvaardde de heer D Teschmacher, directielid van
Wilton-Fijenoord, de dubbelfunctie van directeur van de RDM en
WF

In januari 1972 werd ir M. C. van Yeen bencernd tot Iid van de
Raad van Bestuurvan RSV, Op 1 juli 1972 trad ir J. C. van Reenen
af als directeur van de RDM en lid van de Raad van Bestuur van
RSV

De afdeling Nieuwbouw leverde het eerste containerschip af, de
"Sea-Land McLean" en het tweede cruiseschip voor de Cunard,
Dit was de "Cunard Ambassador”, gebouwd door P. Smit Jr, te
Rotterdam

De afdeling Reparatie verrichite dat jaar een aantal grote verbou-
wingen aan offshore-vaartuigen. zoals de pijpenlegger "L B
Meaders”, het booreiland "Sedneth II”, en in samenwearking mat
WF het kraanponton "Hercules™ en het booreiland "Transworld
rig 58",

Stakingen

Madat een door de Industriebond NVY voorgenomen staking in
ean kort geding door de president van de Amsterdamse recht-
bank werd verboden, brak begin 1972 in de metaalbedrijven een
golf van wilde stakingen uit. Ook de ROM bleet hiervan niet ver-
schoond

1873 bracht opnieuw een lange pencde van onrust rondom de
CAQ, die gepaard ging met stakingen bij vele metaalbadrijven,
Mu ging het om meningsverschillen met de warkgevers over toa
te passen nivelleringseffecten bij de loonsverhoging.

De stakingen eindigden eerst nadat SER-voorzitter, drs J. W, de
Pous, via de televisie een dringend beroep deed op werkgevers
en werknemers om weer te gaan onderhandelen

In tegenstelling tot vroeger werden de arbeidsverhoudingen niet
meear per plaats of bedrijf bepaald, maar waren een zaak van na-
tionale politiek geworden,

Oliecrisis

Eind 1973 deed zich de olie- of energiecnsis voor. De omvang
was voor ons land groot als gevolg van onze buttentandse politiek
ten aanzienvan lsragl Dit was voor de Arabische olieproduceren-
de landen aanleiding om onder meer Nederland te boycottan
voor olieleveranties

In begin 1974 werden daarom gadurende korte tijd autoloze zon-
dagen en benzinedistriebutie in Nederland ingevoerd.

Woor de naaste loekomst strekten de gevolgen evenwel veel ver-
der. Al spoedig zou de markt voor de zeer grote tankers -uiteenlo-
pend van 200000 tot 500.000 ton deadweight - ineenstorien.
&Aan de andere kant zou er alshetware een run op het continentale
plat van de Noordzee ontstaan. Men mocht dus rekenen op goe-
de opdrachten uit de offshore,

Yerheugend voor de RDM was de opdracht voor de “Fina Italia”,
aan 116.500 tons tanker voor rekening van Fina France te Parijs
Verder vond de oplevering plaats van de twee overige Sea-Land
containerschepen,

Rotterdam Nuclear

Verscheidene afdelingan bij de RDM kamptan met sen forse
onderbezetting, waaronder de Werktuigbouw.

Ten aanzien van de kernenargieactiviteiten kwam een samen-
werking tot stand met General Electric Company en Chicago
Bridge & Iron Company, beide Amerikaanse ondememingen. Dit
resulteerde in de oprichting van Rotterdam Nuclear. Dientenge-
volge gingen de afdelingen Apparatenbouw, Smederij, Kernener-
gie en een groot deel van de Kwaliteitsdienst van de RDM over
naar de nieuwe dochtermaatschappl).

De start was goed, dear een behoorlijk aantal reactorvaten in
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Montage van turbine-installatie voor 540 MW eenheid

opdracht waren. Doch de komenda jaren zou er in deze sector de
klad komen, Zowel als gevolg van politieke als conjunciurele en
milisu-technische ontwikkelingen Dankzij overheidssteun is het
voortbestaan van deze sector inmiddels vooriopig verzekerd
Caarbij richt men zich thans wel op een bredere markt dan uit-
sluitend de kernenergie,

Werkoverleg

In de loop der jaren zijn in vrijwel alle REV-bedrijven vormen van
afdelingsovereg ingevoerd. In 1874 startte men in RSY-verband
bij de ADM met experimanten op het gebied van het warkoverleg
Dit werkoverieg s onder andere gericht op het bevorderen van de
inspraak van de indwiduele werknemer, speciaal met betrekking
tot aangelegenhaden behorend Lot zijn eigen werksfeer. Bi) de
RDOM ging deze vorm van werkoverieg het eerst van start bij de
afdeling Reparatie. Geleidelijk aan zullen andere afdelingen vol-
gen. Met een gelijke structuur werd in januari 1976 het werkover-
leg gestart bij de Nieuws Waterweg

Maofas

e stormachtige ontwikkeling van de offshore-industrie was voor
de RDM aanleiding zich hierop veor te bereiden. Op een tot dan
toe braakliggend stuk terrein van de scheepswerf Nisuwe Water-
weg stampte men ean goed uitgeruste productieplaats voor
offshore-modules uit de grond. Het zogenaamde "Mofas".
Inverband met de bouw van de 116500 tons tanker werd helling
8 bij de RDM een flink stuk verlengd In de scheepsbouwwerk-
plaatsen vonden evenaens balangrijke uibreidingen plaats. Eén
daarvan was da aanschaf van een nummeriek-bestuurde brand-
snijmaching

De "Bencruachan”

De afdeling Reparatie verrichite in deze jaren de spectaculaire
rejparatie van het vrachtschip "Bencruachan” van de Engelse Ben
Line, Bij de operatie werd het voorschip verwijderd met behulp
van drijvende bokken, in een ander dok gezet en een niguwe
tussensectie aan het voorschip gebouwd, Ma de twee dokken
voor elkaar gemanoeuvreerd te hebben, werd het voorschip met
pehulp van sleden tegen het achterschip geschovan, vervolgens
gekoppeld en afgewerkt.

De afdeling Reparatie was goed van werk voorzien. Het boorei-
land "Gulftide”, het passagiersschip "Ellinis” en de verbouwing
van de bulkcarmer "Mary Elisabeth” ol pijpbevoorradingsschip
voor de offshore, de "FSB 01", vormden grote objecten voor deze
afdeling.

Vier divisies

Bij RSV werd een divisiestructuur ingevoerd. Dit betekende, dat
de respectievelijke bedrijfstakken van de werkmaatschappljen
werden ondergebracht in vier divisies. Dit waren: Divisie
Scheapsbouw, Divisie Scheepsreparatis, Divisie Marine,
Scheepsmachinebouw en Electrotechniek en de Divisie Machi-
ne- en Apparatenbouw

Inverband met zijn benoeming tot vice-president van RSV nam de
heer D, Teschmacher in het jaar 1973 eerval ontslag als directaur
van de ROM. Zijn plaats werd ingenomen door benoaming van de
heer W, Bos tot directeur van de RDM

Dit voorbeeld vond in 1974 navolging. Ir L. van der Tas legde zijn
functie als directeur van de RDM neer, teneinde zich volledig aan
zijn taak bij RSV te kunnen wijden. Ook ir M. C. van Veen nam
afscheid in verband met zijn werkzaemheden als lid van da Raad
van Bestuur van RSY. Het voorzitterschap van de O.R van de
RDM werd overgenomen door de heer Bos

Met ingang van 1 januari 197 5 werden de heren J. C. Melcherts, L
Boomsma an ir J. A Schasp aangesteld als bedrijisdirecteur van
de RDM van respectisvelik de afdeling Scheepsreparatis
Scheepsnisuwbouw en Offshore, en WF/RDM Algamene Wer__
tuigbouw

Herstructurering

De economische ontwikkelingan, die zich kenmerkten door een
dalende conjuncluur, en de concurrentiepositie van RSV op de
weraidmarkt, leidden tot plannen voor een noodzakelijke en ver-
gaande herstructurering, zoals reeds was geuit in het rapport
Keizer (1865) Daarbi diende men rekening te houden met de
bevindingen uil het rapport van Commissie || De Commissie ||

[e reparatie van de “Bencruachan” mag tal één van de vele successen
van de aldeling Reparatie worden gerakend




was conform het rapport Winsemius (1971) ingesteld en hield
zich bezig met de harstructurering van de middelgrote werven. In
1975 kwam zi) met haar rapport

Overcapacitelt aan tankers

Door de grote overcapaciteit van de wereldtankervicot gingande
rederijen over 1ot het opleggen van een aanzienlijk aantal sche-
peninde loopvan 1975, Nieuwe opdrachten voor tankers zouden
ook op langere termijn niet te verwachten zijn. Qorzaak hiervan is
de structuresl verminderde groei van het wereldolievervoer
Eenzelfde verschijnsel deed zich voor in de offshore. Allesiei
onzekerheden omirent de exploitatie van het Moordzee-plat ver-
oorzaakten een overcapaciteit aan booreilanden, die daarnaasst
toe te schrijven was aan het grote aantal bestellingen in de voor-
gaande jaren. De vraag voor de Moordzee richite zich nu meer op
werkvaartuigen voor de productie
De RDM leverde hierin een niet onbelangrijk aandeel Denk alleen
maar aan het aantal TE00 tot 3000 tons kranen, dat op onze werf
werd gebouwd en geinstalleerd aan boord van grote kraansche-
pen of barges. De bouw van de "BAR 347", ‘s werelds grooiste
~‘ipenlegger mag tot een van de hoogtepunten van het bednjt
Wsorden gerekend. In 1975 kregen Hr, Ms. "Poolstar” en He Ms
'De Zeven Provincien” in samenwerking van de afdeling Nieuw-
bouw met de afdeling Reparatie een onderhoudsbeurt
Cee bezetting in de afdeling Reparatie mocht dit jaar goed warden
genoemd. Om in de loekomst de schaalvergroting van de sche-
pen efficient op te vangen. besloot men bij de afdeling Reparatia
kraanbaan 4 te slopen. In da plaals daarvoor bouwde men een
moderne reparatieligplaats voor schepen tot 100.000 ton dead-
weight, die in de loop van 1976 gereed kwam, Ock het dokkenbe-
stand van de ROM onderging wijziging

"AQAP |” certificaat

De afdelingen werktuigbouw van WF en RDM werden - evenals de
gieterij van de RDM - onderwerp voor de noodzakelijke herstruc-
turarning
Toch kenden de machinefabieken van WF en RDM enkele hoog-
tepunten in 1975. Eén daarvan was de toekenning van het zoge-
naamde "AGAP I" certificaat, als earste rware industrie in Neder-
land, De betekenis ervan is, dat da machinefabrieken voldoen aan
"8 zeer hoge miliaire kwaliteitseisen van de NATO. In dit verband
Wwininteressant de forse opdrachten voor het reviseren van enke-
le honderden zogeheten “loaders™ en M-113 rupsvoertuigan

Maasviakte-centrale

Het grote hoogtepunt voor de afdeling Stoomturbines was de
inbedrijistelling in 1975 van de beide eenheden van de Maasviak-
te-centrale, die behoort tot de grootste in Nederiand.

Inmiddels zijn de centrales Botlek, Amer & en 7, Harculo 5 an
Maasviakie 1 en 2 afgeleverd met een lotaalvermogen van circa
2300 MW, terwijl ontwerp en productie van turbines, condensars,
voorwarmers en pijpleidingen voor de centrales Amer 8 en
Hemweq 7. tataal 1120 MW, in volle gang zijn

Geheel 1976 was niet bepaald een gunstig jaar voor het bedrijf
De oorzaken waren van conjuncturele aard. Maar de opleverin-
gen van da Brown & Root pijpeniegger "BAR 3477, alsmede da
3000 tons kraan op de "Odin” van Heerema mogen {ot de succes-
sen van het bedrijf worden gerekend.

Een bijzonderheid was in december het feit, dat drie zware kraan-
schepen, de "Orca’ van de Metherlands Offshore Company, de
“Sarita” van de rederi] Ugland en de "Challenger | van Heerema,
tegeljkertid voor reparatie aan de werf lagen. De laatsta jaren is
de RDM de otfshorebasis van RSV geworden

De Nederlandse scheepsbouw

De opkomst van hoofdzakelijk de Japanse scheepsbouw, die bo-
vendien grote steun van zijn overheid ontvangt, brengt de

De “Fina ltalie”, een 116500 dwt tanker, gebouwd voor rekening van
Fina Franca

scheepsbouw in Nederland in een uiterst moeilijke positie. Het fu-
seren of samengaan van de grote werven wordt gevolgd door fu-
sies by de middelgrote of kieine werven, overeenkomstig de aan-
beveiingen ult het rapport Keizer in 1965

De anergiecrisis brengt alles in een stroomvers nelling, waardoor
de problemen in de Mederlandse scheepsbouw nog groter wor-
den

Op 23 juni 1976 stelt de minister van Economische Zaken de Be-
leidscommissie Scheepsbouw in Doeistelling: esn gezonde
scheepsbouwindustrie, die internationaal kan concurreren. Voor
het zover is, dient er echter nog heel wat water door de Nieuwe
Maas te stromen

Driekwart eeuw

Tussen al dit tumult zit de RDM op een woelige zea met hoge gol-
ven Op de golftoppen ging het goed. Het 50-jarig bestaan was bij-
na zo'n top. Toen braken gouden jaren aan voor de RDM

De dalen waren moeilijke perioden. Ook nu zitten wil in 2a'n dal
Steeds kwarmen wij daar met gezamenlijke inspanning weer uit
Daarom zien wi met vertrouwsn de nu nog donkere toekomst te-
gemoet

23 januan 1877, Een historische datum in de geschiedenis van
een klein doch wel ambitieus begonnen bedrijf, dat in een tijds-
bestek van driekwarl eeuw uilgroeide tot een groot bedrijf. In
deze 75 jaar evansens een belangrijke plaats verwier in de
wereldscheepsbouw. Thans zet de ROM zich met de collega-
bedrijven in om gezamenlijk in ASV-verband in de wereld een
sterke Dositie in te nemen

In 1976 vond hat transport plaats van het groctste oot door Rotterdam
Muclear vervaardigde reactorval voor buitenlandse rekening. Gewicht
cirga 560 ton
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RDM ontving

FME-erepenning

Traditiegetrouw reikt da Vere-
niging voor de Metaal- en de

Elektrotechnische  Industne
elk jaar aan [ubilerande leden-
bednjven een erepenning uit
Dus ook aan de RDOM dieinver-
band met haar 75-arg be-
staan op 23 januari jl. voor een
zilveren penning In aanmer-
King kwam

De uitrelking ervan vond plaats
in hotel Des Pays‘Bas in
Utrecht op 13 apnl ||, waarbij
van ons bednjf vertegenwoor-
digd waren de heren W, Bosen
A Wapenaar, respectievelijk
directeur en hootd Financién
en  Administratie, tevens
ondar-directeur

Tijdens deze speciale bijeen-
komst waren nog een negen-
tien andere jubilerende bedrij-

ven vertegenwoordigd. Allen
uiteraard uit de metalekiro-
industrie

Tijdens een diner werden de di-
recties van de jubilerende be-
drijven door leden van het da-
gelijks bestuur van de FME
toagesproken,

Tensiotte sprak ir A A Lost
van Instrumentenfabriek H M
Smit uit Bitthoven namens de
onderschelden bedrijven een
dankwoord, waarin hij waarde-
ring uitte voor hetgeen de FME
doet en heeft gedaan om de
betangen van deze bedrijffstak
an de betrokken bedrijven te
behartigen.

De twee zijden met inscriptie
van de bedoelde penning
staan hierbij afgebeald

r oy U B MDTTE RS
Y Folm MAATECHARPU B Y
i BOTTERDAM
EROR - 19T

Jubilarissen van de

50 JAAR RDM 40 JAAR RDM

W. Higle C. Segers =
timmerman MNb werkmeester draaiers AW/MF
9 mei Amel

M, J. van den Bergh
werkmeester
scheepsm, Nb/M
26 med

J. Schats

groepsieider inkoper Adm/ Al
31 mei



J. F.ovan Rossum
medewerker centr. mag. BD
7 mei

-

—

~an

-
= By
%F. den Boestert

heepmaker
23 mel

M. H de Waoif
madew. gereedschap mag
14 mel

C. Biji
chef Pan O
16 mel

40JAAR NW

| il ]

M. J. J. Hoenderkamgp
werkmeester jzerwerkers
5 mei

P J. Klaasse
lasser
26 mal

50 JAAR NW

J. van der Plas D. Koch

scheapmaker fotograaf
9 mes 13 med
25 JAAR NW

K. E Weygartze
ijzerwerker
16 mej

25 JAAR RN

J. Maaskant
pleeglsider NDO-controle
12 muai
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Installatie 2000 tons
kraan op «Atlas I» in
recordtijd uitgevoerd

Eind mei, zelfs vier dagen eer-
der dan gepiand, 15 de barge
Atlas 1", voorzien van een
2000 1ons Clyde kraan opgele
vard Hel installeren van de
kraan is door de afdeling Repa-
ratie in een recordtjd uitge
voerd

Aamvankehik was er  een
achterstand van 3 weken op
het schema opgetreden als
gevolg van hat transport van
de kraanonderdelen in Ameri
ka. Dt moest gedeeltalijk
plaatsvinden over de grote
meren, die door de sirenge
winter geheal dichigevraran
waren

Rond haif april had de Repara-
fie-al 11 dagen gewonnan an
op 18 mei had men de achier
stand ingelopen. Op deze da-
tum vond tevens hel festan
van de kraan plaats, dat suc-
cesvol 15 verlopen. MNaast de
werknemers van de Reparatie
verdienan ook de werknemears
van Veroime Elektra een pluim
VE verrorgde de electrische
installatie op de kraan Zij wis-
ten zelfs voor te blijven op het
tijdschema van de Reparatie

A-frame

In @an eerder nummer schre-
ven wij al enkele bijzonderhs-
den over dit karwei, Bijgaaniie
foto's [aten onder andere zien
het plaatsen van het kraan-
huis, compleet met alle hijslia-
ren en aandrjvende diesels
totaalgewicht circa 7890 ton,
het aanbrengen van hat A-fra
me en de "Atlas 1" vrijwel ge-
reed voor vertrek

Een Msjzonderhesd was het
plaatsen van het A-frame. Hel
gewicht ernvan bedroeg 320
ton, Het swaartepunt van de
constructie lag by het hijsen
echter boven het aangrijpings-
punt van da hijsogen. Dit was
noodzakelijk, daar de drie bok-
ken nigl hoog genoeq waren,
of anders gezegd. zij waren le
laag ten opzichte van kraan-
huis om hel A-frama voldoan-
de omhoog 1e hijsen. De foto
laat dit duidelijk zian

Liften

Behalve het installeren van de

kraan zijn nog talnjke andersa

werkzaamheden  ditgevoerd
aan de accommodatie van de
barge. Bijvoorbeeld het aan
brengen van twee grote liften
Eén vanal de tankiop via
hoofddek tol het tussendek
van de kraanfundatie en een
grote proviandlift, Voorts werd
de kombuls door de Baparatie

volledig vernieuwd. De aircon
ditioningsinstaliatie werd
onder handen genomen, Ler-
wijl het helicopterdek werd
varsiarkl

In ieder geval heeft de Hepara
fie zijn kunnen getoond en met
deze offshore job veel eer
ngelead



Nieuw kleedlokaal

in gebruik bij

Nieuwe Waterweg

De werknamers van de werk-
tuigbouw atdeling b de Nieu-
we Waterwveg hebben sinds
korl da beschikking over een
nieuwe was- en kleedgelegen-
heid, Het nieuwe  gebouw
staal aan de kopvan de machi
nefabriek en is met een brede
overdekie toegang daarmee
worponden. Op 9 juni || werd

officieal in gebruik geno-
men Indewasruimie zijnin to-
taal acht douches cnderge
bracnt. Vier aan elke zijde De
ruimte daartussen word!l ge-
vuld met egn llink aantal dub-
bele wasbakken Het geheel
voOrZien van warm en kKoud

water

De grote kieedrumte word! in
het midden gescheiden door
de centrale toegang vanull de
machinefabriek. Intotaalstaan
hier za'n 300 kleerkasten
opgesteld. ledere werkneamer
krijgt twee kasten. rodat de
dccommodatie geschikl 5
voor ongevear 130 man In de
loagang zijn evengens de prk-
kiokkan opgesteld. rodat nu
alles  vrpwel centraal s
ondergebracht. Het kleedio-
kaal betekent voor de trans-
porteurs, draalers, binnen- an
buitenbankwerkers een enor
ma vooruitgang

Hat ex- en inteneur van hel kgedioxaal

Een bk in de kleadruimia

Bemetel examen
kraanbesturen

Een groep van lien RDM-grs,
aangevuld met éé&nmanvande
Mieuwe Waterweg, een man
van Waalhaven, lwee man van
Piat Smif en twee man van Rot-
terdam Muclear, vormden de
kandidaten, die van RDM-zijde
hebben deslgenomen aan de
in RSV-verband georganiseer-
de cursus kraanbesturen. MNa
het afleggan van hel praklipk-

examen bij de BDM op maan-
dag 23 mel || bleken alle zes:
tian voor dit erkends Bemetel
examen gestaand te zijn
Baarvoor hadden zij al examen
gedaan in hel theoretische ge-
deelte, dat centraal algeno-
men ‘wordt bij Wilton-Fije-
noord. Enoeerst ais men hier-
voor slaagt, kan mean aan hat
praktische deel van hat exa-
men deaingmean

Het uitvoeren van aan verphchie oafening

Tt L)
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Het volgen van het uitgezette vierkant

Hijsbewijs

Eenmagal geslaagd, Krijgt men
ean door Bemetel uitgegeven
hijsbewijs. Het s min of meer
vergelijkbaar met een rijbewijs
voor een auto. Het staal op
naam, e 15 een [I:‘J:_\:{_,II_I.} I
opgenomen en eris in afge-
stempeld welk soort kranen
men mag besturan, die oyt
categoriean zijn verdeaid Het
Dewijs is geldig voor alle indus-
trig- &n havenkranen. Dit hijs-
bewijs is nog niat wattelijk ver-
pheht, in tegenstelling 1ot het
hiysbewijs voor bouwkranen
Binnen niet al te lange tijd zal
ook @en hijsbewijs zoals thans
door Bemetel uitgegeven wet
telijk verplicht worden gesteld

Examen

Hel praktische examen bij de
ROM werd afgencmen in kraan
22 van de Expeditie. Dit is een
torenkraan, waarmee de kan-
ditlaten sen aantal verplichte
oefaningen foutioos moeten
verrichten, Eén daarvan is bij
voorbeeld het met de hijshaak
volgen van een op de grond uit-
gezet vierkant en het volgen
van een diagonaal in datzelfde
vierkant. Degze verrichtingen
worden nauwgeze! gevolgd
door twee werknemers van
RSV, die namens de Bemetal
dls examinator optreden

Het theoretische gedeelte be-
staal onder andere uit opga-
van betreffende vaklieer strop
pan. elektriciteit, hand- en
armseinan, rekenen, rapporta-
ge elc

Afscheid

Par 1 juni werden gepensio-
naard de haren

Dankbetuigingen

Woor uw blijvende belangstel-
ling tiydens zijn ziekte, die u ge-
toond heeft aan mijn man Dick
Roodbol, en het overwaidigen-
da medeleven aan mij en de fa-
milie tijdens de crematie be-
fuig ik u allen mijn hartelijke
dank Het heeft mij duidelijk
gemaakl, dat Dick zeer vesl
vrianden had, Weest u ervan

over d, dat dit ons ge-
steund en geslerkt heeft in
nze moeilifke tijd
A Roodbol-Viasblom
en familie
50-jarig jubileum
Dankbetuiging ontvangan

1v.m het-50~arg jublleum van
de hesar en meavrouw Koch
Krauwinkal !

C J. Bout
hakker Hep
m dienst vanaf 17-3-1947

J.C Kuljntjes
tijdschrijver NwW
in dianst vanaf 15-1-1946

Geen foto voorhanden van

G J. van den Hooven
ondernoudsmedewearker TD
in dienst vanafl 23-4-1937

B Noordzy
transporieur Rep
m dienst vanaf 20-10-1252

J. Haanskorf, schilderfspuiter NW, in dienst vanaf 15-7-1237
B. Koogje, mach bawarker 5 NW, in dienst vanaf 10-5-1871
P. W, A, Seijkens, scheepmaker NW, In dienst vanaf 9-5-1827



In memoriam

30-5-1877 Gijsbertus van Haaren
59 jaar
dokverver
ca 27 dienstjaren

Geheel onverwacht is op 30 mei jl. na een
koristondig ziekbed overaden da heer G
var Haaren, Hij beraikte de leeftijd van 58
j@ar en had ongeveer 27 dienstjaren

Die heer Van Haaren trad in 1950 in dienst
bij de Reparatie als schoonmaker, nader-
hand als bikker om tensiotte bi de dokver-
vars te werk {e worden gesteld. Vanaf
1970 was by als voorman hinnenboord
werkzaam bij de vervaers.

‘Wij hebben de heer Van Haaren lerenken-
nen als ean tamealijk gasloten man, die b
collega's de nodige waardering ondar-
vond, De hem opaedragen werkzaamhe-
den werden altijd tot voile tevredenheid
warricht

GEPENSIONEERDE WERKNEMERS

18-5-1977 Carel Jacob Verhoef 75 jaar
draaier
gepensionaeerd 1-7-19366

22-5-1977 Dirk Verboom 92 jaar
timmerman
gepensioneerd 4-3-1954

24-5-1977 Arie Boele 78 jaar
werkmeester jjzerwerkers
gepensioneerd 31-12-1963

27-5-1977 Huig Jacob Lagendijk 81 jaar
medewerker huish. dienst
gepensioneerd 30-7-1960

29-5-1977 Evert van Loon 74 jaar
timmerman
gepensioneerd 1-11-1967

3-6-1977 Andries Swaen G0 jaar
electrisch lasser
gepensioneeard 31-10-1973

5-6-1977 Job de Korte 68 jaar
sorteerdear
gepensioneard 31-7-1873

11-6-1977 Floris Tom 78 jaar
maodelmaker
gepensioneard 1-1-1964

Met lepdwezen geven wi kenmis van
hun overlijden.

Hun nagedachtents zal door ans in ere
gebonden worden,






