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DE GOUDEN JAREN

Na de tweede wereldoorlog waren de Nederlandse werven volop
bezig aan het reconstructieprogramma van de Nederlandse
koopvaardijvioot. Immers, een groot aantal schepen was tijdens
de oorlog verloren gegaan, In deze jaren van herstel van de eco-
nomie droeg de Mederlandse scheepsbouw een vrijwel geheel
nationaal karakter. In de totstandkoming van de opdrachten
speelde onze regering een niet onbelangrijke rol.
In 1848 - het jaar waarin koningin Juitana de troon besteeg - was,
zoals al eerder gencemd, de sterkle van de Mederlandse koop-
vaardijvioot op haar voorooriogse peil gebrachl. In deze periode
werden schepen eveneens aantrekkelijke ruilobjecten om kolen,
staal en graan te kunnen importeren. Want er bestond ean
enorme schaarste aan materialen, in het bijzonder staalmateriaal
voor de scheepsbouw. Om de economie weer op poten te zetten
voerde de overheid in de jaren na de oorlog tot aan 1959 een
centraal geleide loonpolitiek. Dat wil zeggen: de overheid be-
paalde na overleg met het bedrijfsieven de algemeen toe te
~assen loonsverhogingen, die een enkele keer - teneinde de con-
N rrentiepositie 1e versterken en de consumptieve bestedingen
te matigen - lager waren dan de stijging van het prijsniveau (beste-
dingsbeperking).

Valle arderportefeuille

Zo begonnen de jaren vijftig bij de RDM met een goed gevulde
orderportefeuville. Het probleem van de materiaalschaarste ver-
oorzaakte echier lange levertijden. Eerst in de loop van de viji-
tiger jaren zou daar geleidelijk aan verbetering in komen.
Een bijdrage daartoe leverde de oprichting van de Eurcpese
Gemeenschap voor Kolen en Staal in 1951, die discriminatie
door fabrikanten jegens afnemers binnen de Gemeenschap
verbood,
De RDM had evenals vele andere bedrijven met een wellicht nog
groter probleem te kampen, namelijk gebrek aan voldoende
wearkkrachten. Dit was de reden waarom vrijwel alle hellingen b
de scheepswer! Nieuwe Waterweg leeg waren en zelfs orders
moasien worden afgewezen
Desondanks zag de RDM, die internationaal grote en goede be-
kendheid gencot, zich geplaatst voor regelmatige uitbreiding
n haar faciliteiten om de na-oorlogse snelle ontwikkeling van
techniek bij te blijven
Inmiddels floreerde de werktuigbouwsector. Vooral op het ge-
bied van de petroleumn- en petrochemische industrie, die sterk
op kwam zetten. De machinetabriek, die oorspronkelijk vanuit
de afdeling Reparatie was opgezetl, maar al spoedig een com-
plete Werktulgbouwafdeling was geworden, werd ten behoeve
van de grote werkivigbouwobjecten aanzienlijk uitgebreid en
verbeterd,

Druk jaar

In 18952 - het jaar waarin de RDM haar 50-jarig bestaan herdacht -
werd de scheepsbouwwerkplaats uitgebreid Voorts werd de
ingotbaan verlengd en de Heysehaven uitgebreid. Bovendien
kwarm bij de scheepswerf Mieuwe Waterweg kraanbaan 4 gereed,
tarwijl het daar liggende dok 7 werd verlengd en verbreed,
waardoor de dokcapaciteil toenam met ongeveer 3300 ton.

I april 1952 ging bouwnummer 283 te water. Het was een drij-
vende dokdeur, bestemd voor een te Karachi in Pakistan in
aanbouw zijnd gegraven dok,

Voor het Mederlandsch Scheepsbouwkundig Proefstation te
Wageningen bouwde de ROM een zelfvarenda modelboot van
22 meter lengte, Deze heetta "D.C. Endert Jr.", genoemd naar
de in 1951 overleden directeur. De heer Endert was sinds de
oprichting lid van de Raad van Beheer van het N5 F. geweeast
en de laatste jaren had hi] het voorzitterschap van dit college
bekleed

Hat doal van dit schip was een dieper inzicht te knjgen in de

problemen van voortstuwing, weerstand en stromingen langs de
scheepsromp. Mat name de wetten die de omrekening van mo-
delproefresullaten op de werkelijkheid beheersen. Hiervoor was
een proef nodig met een model, dat veel groter was dan de
gebruikelijke proefstation-modellen,

Het vaartuig werd op 26 mei 1952 opgeleverd.

In dezetfde maand vierde ir K. van der Pols, zijn 25-jarig jubileumn
i) het bedrijf.

Maast vreugde ook droefenis, want op 7 september overleed
de heer J. H. van den Berg. chef afdeling Reparatie van de RDM
en directeur van de Mieuwe Waterweg Een harde werker, die
velen zich nog wel herinneren. Als zijn opvolger werd de heer
M. Kooijman tot chef van de afdeling Reparatie benoamd.

Watersnood

Een datum die miet makkelijk vergeten zal worden is 1 februari
1953. Een samenspel van springtij en een zware noordwester-
storm bracht een ramp over west Meoerland, Cok de RDM kwam
er niet zonder kleerscheuren af

Wrijwel het gehele terrein plus een groot deel van het Tuindorp
Heijplaat liepen onder water, Dok 7, dat verbouwd werd, kwam
z0 hoog 12 lggen, dat het op een dukdalf bleef hangen die er
later ean gat in priemde. Vanwege de hoge ligging van het ter-
rein bij de scheepswerf Nieuwe Waterweg bleef men daar ge-
Spaard van wateroverlast

Direct kwamen hulpacties tot stand voor de zwaar getroffen
Zeeuwse en Zuid-Hollandse eilanden. Da "Dockyard IV en XIV"
voeren naar het rampgebied voor hulpveriening. Circa 800 per-
soneelsleden trokken eveneens voor hulp naar de ellanden.
Het gehele personeel van hoog tot laag van de RDM en NW werk-
ten de zaterdagmiddagen 14 en 21 februari of offerden een va-
kantiedag op voor het rampenfonds. Het aldus verdiende loon
werd door de directie ruim verdrievoudigd,

Als eerste van dat jaar liep op 24 januari het motorschip “Van
Linschoten™ van stapel, dat in mei werd opgeleverd aan de
Koninklijke Paketvaart Maatschappij. Het was het elide schip in
de geschiedanis van de RDM voor deze rederij gebouwd,

In mei volgde tevens de oplevering van het motorschip “Kari-
mun” voor de Stoomvaart Maatschappij Nederland.

Enkele vermeldenswaardige tewaterlatingen: in 1853 werd de
tanker "Esso Margarita” voor de Compania de Petroleo Lago
te Caracas, een "onder -maatschappij van de Standard Oil groep,
tewater gelaten. Merkwaardigerwijze had dit schip stoomvoort-
stuwing in verband met de lage graad van geschooldheid van
het daar verkrijgbare personeel. De RDM heeft niettemin in de
hierop volgende jaren nog heel wat vervangingsdelen voor dit
schip en het zusterschip moeten leveren, Cok liep de tanker
“Katelysia” voor de Shell van stapel. Deze tanker was de eerste
van een serie van vijf zogenaamde "K"-schepen voor Shall, die
de RDM in opdracht had,

Hr. Ms Kruiser De Zaven Provincién in afwerking, llggende aan de at-
bouwkade van de RDM
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De ADM haall lalnjke krukassen vervaardigd Haer een krukas voor een
dieselmotor van 8300 pk

10.000ste dokking

De afdeling Reparatie van de RDM heeft na de oorlog een bloei-
pernode beleafd. Met name Scandinavische reders brachten heel
wal werk aan en velen van hen beschouwden de RDOM als "hun”
reparatiewerf.

Een veal voorkomend verschijnsel waren verdraaide krukassen,
ontstaan door langdurig met lage omwentelingen (laag toerental)
varen bij convooivaart

Ook in deze jaren bleven de opdrachten binnenstromen. Uiter-
aard stond de goede naarm van de RDM borg voor een snelle en
uitstekende reparatie van de schepen

Een verhsugend moment was de dokking van het motorschip
"Barandrecht” van de firma Phs. Van Ommeren M.V, Het was het
10.000ste schip dat bij de RDM werd gedokt en wel in dok 4

Het dokbednjf onderging enkele vernieuwingen om aan de eisen
des tijds 1e blijven voldoen. Dok 2 van de BRDM verhuisde naar
de Mieuwe Waterweg, Daarvoor in de plaats kwam het verlengde
enverbrede dok 7 van de Nieuwe Waterweg. Ook het dokkantoor
werd uitgebreid. Verdere werkzagmheden van dien aard werden
varricht aan de lasioods en grofsmederi), poortgebouw weast en
de medische dignst

Opnieuw marinewerk

Op 11 apnl 1953 ging van helling 4 de onderzeebootjager "Hol-
land” te water. Deze jager was de eerste uit een serie van vier
zogenaamde A-jagers, waarvan er drie elders ziin gabouwd. Op
dezelfde helling zou de kiel worden gelegd van Hr. Ms. "Rotter-
dam", eveneens een onderzeshootjager, maar uit een sarie van
acht zogenaamde B-jagers. Deze waran lets groter an sneller
dan de A-jagers. De datum van 17 december 1953 naderde. Op
deze dag vond de oplevenng en indienststelling plaats van de
kruiser Hr. Ms, "De Zaven Provincign”, Nederland mocht trots
zijn op deze nisuwe kruiser, die op dat moment toonaangevend
was in zijn soort, Immears, hoewal de hoofdlijnen van de romp-
constructia reeds voor de ooriog waren vastgelegd, was door
de opname van de pantsering in het gelaste sterkteverband en
de aanpassing van de bewapening en de vuurleiding aan de er-
varingen uit de oorog, dit schip gedurende vela jaren het meest
geavanceerde schip van de vioten van de NAVO-bonggenaten
Een goed jaar later, 20 december 1954, werd de kiel gelegd van
twee onderzeeboten voor de Koninklijke Marine. Da Hr. Ms.
"Zeehond™ en Hr, Ms. "Dolfijn”, it waren zogenaamde 3-cilinder-
boten, waarbij het drijflichaam in drie afzonderlijke kleinere cilin-
ders was verdeeld

Deze constructie, uitgevonden door ir Gunning, voorheen direc-
teur en toendertijd adviseur van het samenwerkingsbureau

Mevesbu, werd toen gezien als de enig jwiste oplossing voor de
varlangde zeer grote dulkdiepte en weerstand tegen diepte-
bommen.

Dit was werk waarmee de BDM zeer veel ervaring heeft opge-
daan

De "D.C. Endert Jr. Stichting”

Een bewijs van sociale vooruitgang uit die tijd is het gereedko-
men van de D.C. Endert Jr. Stichting op het Tuindorp Heijplaat.
In juli 1954 kon dit bejaardencentrum ingebruik worden geno-
men, De earste steen voor dit toendertijd moderne complex
was gelegd op 30 oktober 1953 Een an ander was een blijvend
geschenk van de toenmalige directie ter gelegenheid van hat
S0-jarig bedrijfsjubileum, dat ten dienste zou moetan staan van
da warknamears,

De personeelsveraniging van de RDM, WEK, vierde op 21 april
1954 haar 104arig bestaan, De club van 28 leden bij de oprich-
ting in 1944 was uitgegroeid naar een ledenbestand van bijna
3000 personen. Reeds vele malen werd de RDM vereerd met een
bezoek van vorstalijke personen. In november 1954 kon daar
nog aan worden loegevoegd hel bezoek van ZKM. Hail
Selassie |, Keizer van Ethiopid, dia werd vergezeld door Hy
Koningin Jullana en ZK.H, Prins Bernhard.

Op volle toeren

De afdeling Werktuigbouw draaide op volle toeren, Eind 1954
waren onder meer onder handen negen scheepsturbines met
een totaal vermogen van 97500 pk, Deze werden gebouwd vol-
gens licentie van Pametrada, die in de plaals was gekomen van
de orginele Parsons licentie, Vermeld dient nog te worden, dal
de rotoren van deze turbines door onze modeme smeed- an
warmtebehandelingsfaciliteiten gehesl in het eigen bedrijf kon-
den worden vervaardigd,

Daarnaast werkte men aan vier reactors, drie regenerators voor
ean Kraakinstallatie, een fractioneerkolom en twee bolvermige
opslagtanks, elk 800 m3 inhoud. Vrijwel allemaal voor rekening
van de N.V. Bataafse Petroleum Maatschappij

Order voor bouw d.s.s. "Rotterdam”

Het jaar 1955 was ten aanzien van de materiaalpositie minder
gunstig. Vooral de onmisbare profieimaterialen waren moail
te Kopen.

Toch werden er dne tankers aan de eigenaren afgeleverd. Dat-
zelfde jaar verwier! de RDM van de Holland Amerika Lijn de op-
dracht voor de bouw van het mailschip "Rotterdam”, met een
tonnage van 36.000 bruto register ton. De ketels en turbines zou-

Het plaatsen van de eerste kielseche voor d.s s "Rotterdam”




BDa “Rotterdam”, het nieuwe vieggeschip van de HAL op de Misuwe
Walerweg

-0 worden geleverd door de Koninklijke Maatschappi) "De

chelde”
In verband met deze order maakte de RDM een aanvang met
het modemiseren van helling 7. Andere uitbreidingen in de
scheepsbouw waren onder andere de verlenging van de
scheepsbouwwerkplaals met 44 meter, In deze nieuwe ruimte
werd een staalgritinstallatie geplaatst.
In 1956 werd een opdracht geboekt voor twee 47.000 tons Shell
tankers, de "Ondina” en de "Onoba". Zij waren destijds de viag-
geschepen van de Koninklijke Shell-vioot
Maast de vele opdrachten voor tankschepen bouwde de RDM
nog een aanzienlijk aantal vrachischepen. Onder andere voor de
Koninklijke Rotterdamsche Lioyd. Op 28 augustus 1956 vond de
oplevering plaats van de vertikaal opgaande aluminium construc-
tie van het koopvaardijmonument "de Boeg®, opgesteld aan de
Boompjes hoek Leuvehaven te Rotterdam, dat door ons bedrijf
was gebouwd. En op 14 december van hetzelfde jaar werd de
kiel gelegd voor RDM bouwnummear 300, de "Rotterdam” voor
de Holland Amenka Lijn.

Groot smeedwerk voor kernfysisch onderzoek

JIﬁiﬂ interessant karwei voor de Werktuigbouw was voorts de
opdracht voor acht poolplaten van 65 ton alk voor de 600 MY
synchrocyclotron van het Centre Européen de Recharche Nu-
cléaire te Genavea.

Interessant is hierbij aan te kunnen merken, dat de RDM de enige
was in Europa die platen tol die grote diameter van 520 meter
uit kon smeden, De 3300 tons pers had immers een breadta van
5,40 meter fussen de kalommen, omdat bij de constructie envan
rekening was gehouden mat het buigen van zware pantserpla-
tan.

Het grote aantal krukassen, die uit &én stuk werden gesmeead,
noodzaakie het bedrijf een tweede smeadpers aan te schaffen
Om de mogelijkheid te opeanen nog zwaarder smeedwerk te kun-
nen verrichten viel de keuze op een 6000 tons pers. In de loop
van 1957 kwam deze nieuws G000 tons pers gereed, Toender-
tijd was hij de grootste in West-Europa,

Sluiting Suezkanaal

De hele periode van 1950 tot 1960 kenmerkte zich door het grote
aantal tankschepen, dat er werd gebouwd. Dit viceide weer voort
uit het economisch herstel, de groei en de daarmes verband
houdende toenemende energiebehoefte.

In-het midden van de jaren vijftig dreigde er evenwel een terug-
gang te kemen. Doch door de sluiting van het Suezkanaal in
1956 ontstond er een grole hausse. Deze politieke gebeurtenis
maakte ean plotselinge heronéntatie van de scheepvaart nood-
zakelijk, Het verleggen van de routes - men moest weer om de
Kaap in Zuid-Afrika - leidde tot een bastelgolf van schepen. Het

gebeurde regeimatig, dat een reder een reeds geplaatsta order
voor een tankschip wijzigde in een opdracht voor een nog grotere
tanker, Het gelukte de RDM hiervan te profiteren in die zin, dat
tot aan het begin van de jaren zestig dit werk kon worden aan-
genomen. In verband met de volie orderportefeuilie moest de
ROM vele nieuwbouworders afwijzen en daarmee vele buiten-
landse relaties teleurstelien.

Personeelswerving

Een factor, die hierbij zeer zwaar woog was het tekart aan werk-
krachten Dit deed zich des te meer gevoelen toen de afdeling
Mieuwbouw met de bouw van de "Rotterdam” begon

Het was in deze periode, dat de atdeling Personeelszaken een
grote wervingsactie op touw zette. Daarbij richtte zij zich hoofd-
zakelik op Goeree-Overflakkee, waar talrijke mensen slechis
werk vonden in de zogenaamde seizoenarbeid in de landbouw,
die ook steeds meer mechaniseerde. En zowaar, vooral door de
bekendheid ter plaatse van enige stafleden gelukte het een groot
aantal van hen bij da RDM in dienst te krijgen. In enkele jaren
lijd wist men het personeaisbestand met een kleine 400 werk-
nemers afkomstig van Goeree-Overflakkee te vergroten. Daar-
naast gelukte het buitenlandse werknemers aan te trekken.

De noodzaak van een groter dok

De toenemende schaalvergroting in de scheepsbouw had dul-
delijke consequenties voor de afdeling Reparatie. De behoefte
aan een groter dok geschikt voor alle toen voorkomende sche-
pen deed zich steads sterker gevoelen,

Tot dit tijdstip had de RDM vealal in tijden van slechte bezetting
haar eigen dokken gebouwd, maar door de voortdurende vraag
naar schepen en reparatiewerk was dit deze keer niet mogelijk.
Daarom werd eind 1855 de bouw van de dokpontons voor aen
nieuw dok aan de firma Jos Boel & Zn, WV, te Temse in Belgié
opgedragen

De vervaardiging van de zijkasten en het samenbouwen daarvan
met de pontons aan onze werf werd uitbesteed aan de firma
F. Kloos & Zn. te Kinderdijk. Hierbi] werd een zeer geavanceerde
onderwaterasmethode toegepast

Ean ander punt was hel tekort aan ligplaatsen voor reparatie-
schepen en nieuwbouwschepen in afbouw. Met de gemeente
Rotterdam werd overeenstemming bereikt over uitbreidingen in
de Heysehaven Maderhand wist de RDM beslag te leggen op
een flink stuk terrein aan de oostzijde van de werf,

Ean van de meest spectaculaire reparaties uit de RDM historie
was hat harstellen van de totaal vitgebrande Zweedse tanker
“Johannishus”. Deze gigantische operatie werd in een recordtijd
uitgevoerd en heett veel bijgedragen aan de goede naam van het
bedrijf

Stembureau 1.gv. de eerste O R -verkiezing op 12 december 1956
Vi de heren (zittend): A Teerds, J, Schets, P, Keemink, P. van Leeu-
wen T 0 Barendreght T istaand): J, Bans T+, G, Bruinsma, P, Varmaer 1,
W Verhoawven. W. Nieuwlamd
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e 6 000 tons smesdpars was e2n wealkome aanyulling

De Ondernemingsraad

1956 was in meer dan eén opzicht een belangnjk jaar voor de
ROM. Op 12 december namelijk werd de Ondernemingsraad
gekozen, krachtens de wel op de ondernamingsraden en volgens
het reglement daarblj vastgesteld. Tot dan functioneerda bij de
RDM "De Kern" gls arbeidersvertegenwoordiging Deze laatste
pehield haar taak om overleg te plegen met de leiding van de
afdelingen Bovendien was de oude kern in de gelegenheld om
de ondernemingsraad van advies te dienen, De gekozen O.R--
leden, zijnde werknemers uit de productie-afdelingen vormen
volgens het O.R reglement het bestuur van de kern. Om de taak
van de kemn, namelijk belangenbehartiging binnen de bedrijfs-
atdeling, nog duidelijker tot uiting te brengen, ging de kern in
1962 op in de "afdelingscommissies”.

Met ingang van 1 januari 1957 werden ir J. C. van Reenen en ir
J. ) M. Sluys tot directeur van de RDM benoemd

Suezkanaal weer open

Als in 1958 het Suezkanaal weer open gaat ontstaat esn nieuwe
ombuiging in de scheepvaart. Grote aantallen schepen komen
gareed en in de vaart. De vrachtenmark! stort in met als gevolg,
dat in de komende jaren vrijwel geen schepen worden bestaeld,
De afdeling Reparatie, die al enkele jaren mat een felle concur-
rentie te kampen had, voelde deze teruggang des te meer. Deze
algemena conjuncturale daling zou tot het eind van de vijftiger
jaren geleidelijk aan doorzetten. Zie hier weer de golfbeweging,
waarmee de RDM in haar historie, maar vanzellsprekend de hele
mMederlandse scheepsbouw te maken heeft. Van nu af aan zullen
de gevoigen bij @en inzinking zich steeds emstiger doen gevoe-
len.

Toch voorwaarts

Om in de toskomst van voldoende werk verzekerd te zijn, werd
het bedrijff gemoderniseerd an witgebreid. In het bijzonder bleef
do aandacht gericht op de vervaardiging en het machinaal be-
werken van zeer grate machine-ondeardelan en de fabricage van
zware drukvaten voor de chemische en petrochemische indus-
trie.

In dit verband is het interessant dat ook rekening werd gehou-
den met mogelijke ontwikkelingen op het gebied van de kern-
energle, Mat enkele vooraanstaande bedrijvenwardin 1952 deel-
genomen inde M.V. Neratoom te Den Haag om van toekomstige
ontwikkelingen op dit gebied op de hoogte te blijiven. Reeds in
1960 kreeg de RDM via Neratoom een opdracht voor de ver-
vaardiging van het binnenwark (de kemondersteuningsconstruc-
tie) van het reaktorvat van de door de Amerikaanse General Elec-
tric Co. in |talié te Garigliano te bouwen Kerncentrala

bouwen Kerncentrale.

In 1959 werd besloten tol de bouw van een niauwe brede hel-
ling, Door de grote breadie zou deze heling B witeindelijk ge-
schikt zijn voor schepen tot circa 200.000 ton. Aan beide zijden
van de helling zouden 80 tons kranen worden opgesteld.

"Dockyard XV"

De werknemers van Goeree-Overflakkee kKampten met een
slechte vervoersmogelijkheid. Zij waren uitsluitend aangewezen
op de veerdiensten van de ATM (Rotterdamsche Tramweg Maat-
schapplj). De tijden sloten niet goed aan bij de werktijden van de
RDM. Dus, de werknemers van de overkant begonnen later en
moesten earder weg

Ter verbetanng hiervan kocht de ROM sen Antwerpse veerboot,
die door het gereedkomen van de Schelde-tunnel overbodig was
geworden, Ma verbouwing kwam deze boot In februan 1958 in
dienst als de "Dockyard XV" Zi] was als esrste van de RDM vioot
witgerust met radar, een navigatiemiddel waarover zelfs de sche-
pen van de RTM niet beschikten.

Pensioenfonds

De Vereeniging iot behartiging van belangen voor het personeel
der RDM, opgericht in 1927, droeg op 31 december 1958 haar
vErmogen over aan een nieuwe stichting. Mamalijk de Stichting
Pensicenfonds van De Rotlerdamsche Droogdok Maatschap.
LAY -

De "Dockyard XV onderhield hel personesisvervoer over het Hanngvliat
fotdal o b I.'|r|"u.;|'\.'l|e!t|r|_:u gt‘:lr:ud: Eearm




Werfactiviteiten

Op 13 september 1958 werd hat passagiersschip "Rotterdam”
door H M. Koningin Julfiana te water gelaten
Het daarop volgende jaar verstrekte de HAL ons de opdracht
voor twae 10,000 tans motorvrachtschepan
Een bijzondere reparatiekius was de verbouwing van het tank-
schip "Exemplar” tot bulkcarrier geschikl voor zware alie. Een
tweede interessant karwei voor de afdeling Reparatie vormde de
opdracht voor het verbouwen en moderniseren van het passa-
giersschip "Himalaya® van de Engelse P & O rederi],
Inmai 1958 werd met het dokken van de "Rotterdam™ het nisuwe
dok 9 door ZK.H. Pring Bernhard officiesl ingebruik gesteld. Bij
die gelegenheid bracht de prins eveneans een bezoek aan de in
aanbouw zijnde onderzeeboten Hr. Ms. "Zeehond” an Hr. Ms
"Doifijn”
De prosftocht met de "Rotterdam” in avgustus slasgde volko-
men, zodat kort daarop het zeer fraaie schip in volle zee aan de
eigenaran, de Holland Amerika Lijn, werd overgedragen. Bij die
plechtigheid was onza vorstin, HM Koningin Juliana, aanwezig,
wadrmee wederom de grote belangstelling van het Oranjehuis
~or de scheepvaart en scheepsbouwwas betoond.

danks de minder goede situatie in de wereldscheepvaart,
waardoor minder schepen werden gevraagd, moest de RDM
enkele aanbiedingen laten lopen.

Een tweede groot dok

Toch had het bedrijf met het cog op de toekomst in het begin
van 1959 beslag weten te leggen op een dok van 54.000 ton
hetvermogen van de Britse Admiraliteit, Dit dok, dat gedurends
vele jaren dienst had gedaan bij het bargen en siopen van de in
1818 bij Scapa Flow tot zinken gebrachte Duitse oorlogsvioot,
was overcompleet geraakt. Het was nog iets groter dan dok S en
geschikt voor schepen tot 100,000 ton deadweight en dus een
welkome aanwinst voor de afdeling Reparatie
Men moest wel ingrijpende veranderingen aanbrengen om hat e
kunnen afmeren. Dit nieuwe dok 10 kwam te liggen naast dok 9
in de Heysehaven Dok B verhuisde naar de plaats van dok 4
dat op zijn beurt een plaats kreeg bij de scheapswer! Niguwe
Waterweg. i
Het eerste en tot dat tijdstip tevens grootste inNederand binnen-
nekomen schip, dat in het nieuwe dok 10 werd opgencmen, was
B5.000 tons tanker "Frisia”. Het schip was eigendom van de
niverse Tankships Inc., te Monrovia.
Aan het eind van 1260 kon het bednijf haar nisuwe ketelmakeri)
en werkplaats voor zware apparatenbouw in gebruik nemen.
Op 16 december vond de officigle indienststelling plaats van de
onderzeeboot Hr. Ms. "Dolfijn”
In maart 1961 werd de tweede onderzeeboot, Hr. Ms. “Zeshond”,
in dienst gesteld. Een maand eerder verrichtte HKH Prinses
Irene de tewaterlatingvan de 48.000 tons Shelltanker "Ondina”
De ramp met het aan onze werf liggende schip "Mathieson”
bracht grote verslagenheid op het baedrijf. Door een noodlottige
samanloop van omstandigheden stroomde de inhoud van de ge-
hele CO2-batterij in de machinegkamer, Het CO2 gas, dat als
brandblusmidde! dient, verdreef alle zuurstof uit het onderste
gedeelte van de machinekamer. Het gevolg was dat zeven men-
sen het leven lieten.

Een bijzondere opdracht

Wan de Rijkswaterstaat ontving de RDM een buitengewone op-
drachl. Namelijk het laten verrichien van de vodrmontage van de
grote aan de rivierzijde gelegen spuisiuizen van het Haringvliet
in onze nieuwe apparatenwerkplaats door F Kloos & Zn. te Kin-
derdijk, Tevens zouden door ons voor deze sluizen een grole
hoeveslheid smeedstukken worden vervaardigd en een aantal
grote onderdelen machinaal worden bewerkt,

MNaast de nog steeds plaatsvindende uitbreidingen op de werl,
werd in november 1961 de kiel gelegd van het tankschip "Doel-

ml! = R Iﬂ'__.

Deketelimakeari)in 1961 Menisdruk bezet mel drukvaten voor de
chemigche- an pelrachemische industrie

DE BEFAAMDE "DOCKYARD XV"

Eén van de RDM-schepen, die eind de jaren wijftg
regelmatig in bet niewws kwam was de " Dockyard
XV, Zy onderbield de verbinding tussen Middel-
barnis-haven en Hellevoetsluis ten beboeve van het
personeelsvervoer van de werknemers van Goeree-
Crwerflakkee.

Gezagvoerder was kapitein Klaas Vvoegindewey.
By zwaar mistig weer werd de " Dockyard XV" re-
gelmatig ingezet voor ander dan striki personeels-
vervoer. Reden biervoor was, dat dit schip was wit-
gerust met radar en de schepen van de Rotterdam-
sche Tramweg Maatschappij (RTM) niee. De RTM-
schepen moesten dadarom vask verstek laten gaan.
Dit zat de eilandbewoners nogal hoog, In ieder ge-
val gaf het aanleiding om in het Eilanden Niewws
van 5 december 1958 onderstaand gedicht op te
nemen. Met toestemming van de redactie van deze
krant drukken wi dit gedicht, dat voor zichzelf
spreekt, graag af.




Verzen Goeree d’Overflaqué
NAER VADER CATS
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Agn 't veer van 't Haringvliet

BtaEn mopperande meansen,
de boten vaeren niet,

het gaet nlet so sy wensen;
de mist & hinderpael,

er 8 gean meter sicht
&n mens en voertulg wacht

totdat 't is opgelicht.
Men mist een apparaet

om in de mist te veeen;
want sonder dat gaet 't mis

dan kan men het niet klaoren;
de veerachuyt ligt aan kant,

't is talckenz uren wachien
het duert soms deghen

en soms ook wel naghten.

En 't meeste stesckt

dat wél de werfachuyt vaert
dit scheepcken heeft so'n dingh

dat niets haer weg beswaerd.
Al i de mist 8o dick

dat men geen cogh kan slen
man mist de haven noyt

en I8 nog bovendien
Op vt om 't eylantvoick

naer Rotterdam te voeran
dit erghert wel het meest

en doet de tonghen roeren |

Moet dat so blyven? of

wat a8l men er san doen?
de compegnie |8 arm -—

Van Suylen heeft geen posn —
't Flakkees gemeen dient hier

met klem op man te dringhen
Het actie-comites

moet op de beytel springhen:

En weet men niet waar men

hat lieve gelt moet heelen
Dan modt de Stast ons toch

dit appareet betalen |||

wijk” voor de Koninklijke Rotterdamsche Lloyd. De tweede Shell
lanker "Onoba" ging dezelfde maand tewater. De plechtigheld
ward radiografisch verricht vanal de Spidoboot "Pieter Caland”
op de rivier,

Cp 11 februari 1962 overleed onze oudste directeur, ir A Knape.
Dit was een groot verlies voor het bedrijf. Gedurende zijn lange
loopbaan als directeur en zelfs daarvoor had hij een belangrijke
bijdrage geleverd aan de techmisch en financieel sterke positie
van het bedrijf

Aangezien de afgelopen jaren een groot aantal voortrefieljke
an modarne installaties waren gerealiseerd, zag men vol vertrou-
wen de toekomst tegemoet.

HET Tl KEERT

De opkomst van de Japanse scheepsbouw

De jaren 1961 1ot 1865 kenmerkten zich door een toenemende
overcapaciteit van de wereldscheepsbouw. De oorzaak hiervan
ligt deels bij de opkomends Japanse scheepsbouwindustrie. De
na de ocorlog aan Duitsland en Japan opgelegde beperkingen,
onder andere ten aanzien van de scheepsbouw, waren halverwe-
ge de jaren vijftig opgeheven. Japan kwam toen zeer sterk op.
De grote hausse in de scheepsbouw als gevolg van het sluiten
van hat Suezkanaal in 1956 bezorgde de Japanse scheepsbouw
veel opdrachten, Ook de Europess werven profiteerden daarvan
Thans echter waren vrijwel alle orders afgeleverd en ging men de
concurrentie van Japan goed voelen. Zo sterk zelfs, dat Japan
toonaangevend werd voor de schespsbouwmarkd

Tengevolge van het feit, dat de Japanse scheepsbouw sterk uit-
breidde en er een overcapaciteit op de wereldscheepsbouw-
markt cntstond, daalden de prijzen. Bovendien verzwakie de in
Japan gevoerde subsidiepolitiek in hoge mate de positie van de
scheepswervan in de wereld. waaronder ook de Nederlandse.

L

Mationale ontwikkelingen

Aanvankelijk was er in Nederland ves! geld nodig om onze in de
oorlog vernielde werven op te bouwen. In de jaren wijftig werd
veel geld geinvesteerd in de omschakeling naar sectiebouw voor
gelaste schepen, Ondanks de gunstige orders van 1956 ontbrak
in Mederiand de mogelijkheid op elgen kracht de snelle moder-
nisaringen en schaalvergrotingen van de bouwcapaciteit in het
buitenland volledig e valgen. Een belangrijke rol hierhij speelde
het feit, dat de meeste grote werven de reparatie, die sinds de
oorlog een blosipericde meemaakte, voorrang bleven geven.
Wilton-Fijenoord en de RDM waren hiervan het karakteristieke
voorbesid.

In deze jaren deed zich nog een belangrijke ontwikkeling voor
Vele Maderiandse reders heten hun schepen nu in het buiten-
land bouwen, zowel elders in Europa als in Japan. Voordien ge-
schiedde dit slechts bij uitzondering.

Een en ander had tot gevolg, dat de grote werven - vooral de
grote reparatiewserven - als stopwerk, wark aantrokken, dat ei-
genlijk tot hat werkierrein van de middelgrote en kleine werven
behoorde,

Ook bij deze werven zien wij eenzelide soort ontwikkeling of=
treden als bij de grote werven.

Andere grote warven, waar het reparatiebednjf een geringer of
veel geringer deel van de bedrijffsvoering uitmaakte, zoals de
Nederlandsche Dok en Scheepsbouw Maatschappij en de Konin-
klijke Maatschappij "De Schelde” richttenzichin belangrijke mate
op de internationale markt. Dit voorbeeld werd snei nagevolgd
door het nieuwe bedrijf van Verolme op Rozenburg.

In 1962 herstelde de afdeling Raparatie de swaar beschadigde Griekse
tanker "Kissavos®




De RDM leverde in 1964 Hr, Ms. "Poolster” op, een bevoorradingsschip
woor de Koninkhjke Manne

Een vijfdaagse werkweek

Bovendien heerste er in de tweede helft van de zestiger |aren
ean ovarspannen arbeidsmarkt. Vele werven werden gedwongen
het personeelstekort aan te vullen met buitenlandse warkkrach-

1961 werd de werkweek van 48 uur teruggebracht 1ot 45 wur
ende viffdaagse werkwaek ingevoard. De lonen gingen geleidelijk
omhoog. De overheid wijzigde haar beleid ten aanzien van de
loonpolitiek door de centraal geleide om te buigen naar een ge-
differentieerde loonpolitiek. Deze was gebaseerd op productivi-
teitsstijgingen per bedrijfstak.

Deze gehele ontwikkaling en de daaruit voortvioeiends concur-
rentie maakie het verkrijgen van nieuwe opdrachten voor de
toekomst bijzonder moeilijk

Voor de RDM betekende dit, dat er in 1962 geen nieuwbouw-
orders binnenkwamen, Toch waren alle afdelingen van het bednijf
nog volledig bezet,

De moeiljkheden in de scheepsbouwsector konden deels wor-
den opgevangen door de steeds belangrijker wordende leveran-
ties van drukvaten voor de chemische en petrochemische indu-
sirie.

De machinefabriek was druk bezet met talrjke orders voor tur-
bineinstallaties en andere zware onderdelen voor schepen,

Slechts veertien weken

‘gn uitermate belangnjke opdracht voor de afdeling Mieuwbouw
was de verbouwing van de "MNieuw Amsterdam” in 1961, Het
karwel -modernisening en verbouwing tot tweeklassenschip -kon
in de zeer korte tijd van veertien weken worden voltooid,

Enkele noemenswaardige opdrachten uit de jaren 1962 en 1963
zijn de verwapening van Hr. Ms. "De Zeven Provincién”, die in
18964 voorzien van een uiterst moderne geleidewapeninstaliatie
werd opgeleverd,; de omvangrijke reparatie van de Griekse tan-
ker "Kissavos® in dok 8 na een aanvaring; nog een marine-
opdracht voor de bouw van Hr. Ms, "Poolster”, een bevoorra-
dingsschip; enin 1963 da reparatie en verbouwing van de Griekse
tanker "Leandros”, alsmede de reparatie van de Liberiaanse tan-
ker "Gold Star”,

De afdeling Nieuwbouw leverde de tanker "Doelwilk” af en legde
innovember van dat jaar de kiefvoor eenviertal elevatorbakken.

Pensioen en opvolging

Vioorts vonden in de leiding van het bedrijf enkele wijzigingen
plaats. De hesr M. Kooyman, hoofd van de afdeling Reparatie,
ging met pensioen, Zijn plaats werd ingenomen door ir L van der
Tas, die evenals zijn voorgangers gelijkertijd de functie van
directeur van de Nieuwe Waterweg vervulde,

Tot enderdirecteur van de RDM werd aangesteld ir H. W. Stapel.
Da personeelsvereniging WEK van de RDM vierda in april 1984
haar 20-jarig bestaan. In dezeltde maand bestond het Tuindorp
Heijplaat 50 jaar. Dit feit werd door de bewoners feestelijk her-
dacht.

In mei 1964 bracht £ K.H. Pring Bernhard een werkbezoek aan
het bedrijf, waarbij hij speciale belangstelling had voor Hr. Ms.
"De Zeven Provincién” an Hr. Ms. "Poolster”,

Eerste offshore-opdracht

Een spoedopdracht en wellicht aan te merken als eerste off-
shoreopdracht voor de RDM was het gereedmaken in juni 1964
van de zeewaardige bak "Tak 7". Dit vaartuig was bastemd om
iggﬂzat te worden bij het dichten van een stikstofbel in de Duitse
ochl.

In hetzelfde jaar vond er een loonexplosie plaats, als gevolg van
een overspannen arbeidsmarkt, met als resultaat een vrijere
loonpolitiek, Dit feit maakte de concurrentiepositie van het be-
drijf niet beter. Ondanks een stijging in de vraag naar schepen -
vooral grotere tankers - konden geen nieuwe opdrachten worden
geboekt. De beschikbare capaciteit zette men in ten bate van
de afdeling Reparatie en spoedopdrachien, zoals hierboven ge-
noemd.

In dit verband openden de onderzoekingen naar olie en aardgas
in de Noordzee nieuwe mogelijkheden voor de scheepsbouw.
Juist de reer korte levertijden zouden bij de offshore-orders een
belangrijke eis blijken. En de ROM kon door haar uitstekende
outillage en vakbekwaamheid hieraan voldoen,

Uitreiking Koninklijke
Onderscheidingen aan
negenendertig RDM-ers

Traditiegetrouw werden dit
jaar ean groot aantal Neder-
landers Koninklijk Onderschei-
den. Deze gebeurtenis vond
plaats op vrijdag 29 april jlL
Onder hen bevonden zich 39
RDM-ars met een dienstver-
band van 40 jaar. De uitrei-
kingsplechtighed van de Ko-
ninklijke Onderscheidingen in
de Orde van Oranje-Massau
vond plaats in de gamesante-
huizen van de woonplaatsen
van de betrokken werkne-
mers. Twee personen werden

onderscheiden in goud, achtin
zilver en negenentwintig in
brons. Uit handen van de bur-
gemeesters van de betreffen-
de gemeenten kregen zij de
era-medailles opgespeld.

Draagmedailles

Onlosmakelijk hiermee ver-
bonden vond op woensdag 11
mei jl. de uitreiking plaats van
de bijbehorende draagmedail-
les. Een en ander speelde zich
af in een gemoedelijke sfeer in



Het opsoeiden van de draagmedailles

de kleine ontvangstzaal op de
vierde wverdieping van het
hoofdkantoor. De heer W, Bos,
directeur RDM, wenste de
onderscheiden BDM-ers nog-
maals geluk met de medaille in
de Orde van Oranje-Nassau
Vervolgens gaf de heer Bos
een kort overzicht in de ge-
gchiedenis van de Crden van
Onderscheidingen in het alge-
meen en wat betrefl de Neder-
landse onderschaidingen in
het bijzonder,

Daarbi] kwam naar voren, dat

Ean groepsiolo van de gedacor
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zulke onderscheidingan stoe
len op een zeer oude gerhied
waardige traditie en vandaag
ean officiele waardenng voor
de maatschappelijke beteke-
nis van de gedecorearden fol
uitdrukking brengen

Na zijn toespraak ging de heer
Bos over tot het opspelden van
de draagmedallles. Tenslotte
bleef men nog geruime tijd ge-
zellig bijean

De gedecorearden zijn:

eBrdEn

E Berkelaar
A H. Blaak

J. Ph. van den Bosch

& Bostelaar

H. H. Breve

J. van Broekhoven
P. C. de Bruin

A, Evegroen

C. Fliers

A Groenevald
W, [ Hakkert

5. J. H. Havenga
5. van der Heiden
J. den Hoed

J.in "t Hout

A. H Ketting

A Kostense

F A van Kouwen
C. J. Kwant

F. Migremet

D. Muider

J. Pavias

. de Rijke

H van der Stoep
A Stok

G, Stok

S G Swart

A . Swinkels
M. Terlouw

A J. Verhal

A Verkouteran
W Vermeulen
J. Vermoen

A Verschoor

C. Verschoor

T. Versluis

G E. Visscher
W H van Vet
M. G, J. de Wollf

Mach bewerker 3
Luchtboorder Rep
Pljpbewerkear AW
Bankwerker TD
Bankwearker MF

Voorman sorteerders Nb
Fraiser MF/Ger

Chef boekh. ffin
Plaatwerker Rep.
Loodgieter BMH
Werkmeester Elec /TD
Geresdschapslijper MF/Ger
Voorman schilders N
Hakker Mb

Werkmeaster Vormars AW/Rep
{gepensioneard)
Pijpbewerkear AW
Preventie brandwachi NwW
Draaier MF

Controleur MF

Medew. Ioonadm
Afschrijver Nb

Bankwerker Rep
Werkmeester Schilders Mb
(gepensioneard)
ldzerwarker Mb
Luchiboorder Rep

Mach bewerker Nb
Schespmaker MNb
Werkmeester Lassers Nb
Begroter AVW/ME

Chef mech adm, MF
Chauffeur Rep
Leermeester opd
Electricien TD

Craaier MF/Ger

Voorman interne mat.voorz. Nb
Werkmeester Scheepmaker Nb
Bedrijfsl Nb

Controleur MF

Adm. medew. Nb

Zoeklichtjes

Hobbwy

Wie kan mij, als verzamalaar
van oude ansichikaarten, hal-
pen aan oude ansichten van
Schiedam en Omstreken Ook
andere oude kaarten zijn wel-
kom, Misschien ligt er bij u nog
wal op zolder? Bij voorbaat
dank. B. Kooge, Havendik
154b, Schiedam, tel 010-
264038



Kapitein Bender van de "'Dockyard VII'"

”Men stelt zijn eigen
leven in een waagschaal”

"Je snapt 't gewoonweg niet.
De mensen beseflen werkelijk
niet wat ze doen, Dit geldt niat
voor iedereen, Wie de schoen
past trekke hem aan, zeg ix
maar”, Kapitein Bender van de
"Dockyard VII" spreekt duide-
lijk zijn misnoegen uit over hat
gedrag van sommige werkne-
mers aan boord van de veer-
boot tijdens de twee dagelijk-
sa overtochten van de HDOM
naar Schiemond vice versa. En
terecht. Want de soms levens-
~evaarljke waagsiukjes, die
naantal ieden vorige zomer
op Schiemond uithaalden, ziet
hij voor deze zomer evensans
gaan gabeuren
"Inderdagd, Als het erg moo;
weer |5, slaan de ramen Qpan.
Als je dan bij Schiemond wil
afmeren, zie j8 soms enkele
mensen uit het raam springen
van de boot op de kant. Lag
je dan maar afgemeerd, nea,
zoiets gebeurt als er nog een
flinke ruimte tussen afmeer-
ponton an schip (s Nou, ik kan
u wel verzekeren als zo'n le-
mand per ongeluk misspringt
er grote kans bestaat, dat hij
verpletterd wordt tussen het
ponton en de boot. De boot is
op #o'n moment niet te stop-
nen. Daar is de massa of het
ﬁwicht veel te grool voor”
pitein Bender spreekt hier
vrii nuchter over. Uiteraard
hoopt hij nooit een dergelijk
ongeluk mee te maken, En dat
is juist wat een ieder zelf in de
hand haaft. Steluw eigenleven
niet in de waagschaal Beter
wijf minuten later thuis, dan lig-
gen in het ziekenhuis.

€

Reddingsblokjes

Kapitein Bender vervalgt; "Ja,
de verantwoordelijkheid ligt bi
demensen zelf. Dat schint niet
iedereen te basaffen. Danwilik
ook nog even kwijt, dat de sty-

ropor  reddingsblokjes het
vaak moeten ontgelden. Deze
worden simpelweg gesioopt.
In het verieden hebben wij
zelfs waarschuwingsborden in
vier talen opgehangen om de
blokjes in takt te laten. Het
heipt niet. Mocht het eens
voorkomen, dat de veerboot
varangelukt, dan bieden de be-
schadigde reddingzsblokjes
absoluut onvoldoende driftver-
mogen. Enje kannooit zeggen:
er gebeurt toch niets. Er zijn
altijd factoren die ja niet zelf in
de hand habt”

Hierin heeft kapitein Bender
volkomen gelijk, Bovendien is
het vervangan van de bescha-

o v ook

digde blokjes niet alleen een
kostbare, maar aveneens een
hopeioze zaak. Telkens wear
blijkt dat overduidelijk

Wat betreft de vernieiingen
aan boord van de "Dockyard
WII" heett kapitein Bender nog
meer op Zijn lever.

"Sinds half maart 2ijn wij bezig
met het schilderen van het
interieur van de Dockyard. Dat
i5 niet uitsluitend noodzakelijk
onderhoud. Wij doen dit net zo
goed voor de werknamers, die
dagelijks van de boot gebruik
makan. Als de boel is opge-
knapt is dat toch een veel prat-
liger aanzien. Maar het verf-
werk wordt alweer beschadigd
als het nauwelijks droog s,
Meestal komt dit omdat men
tegen de wanden of het railing-
weark leum en zijn vosten
achterwaarts tegen het verf-

—m

werk laat rusten. Je krijgt dan
het endankbare gevoel dat e
dlles voor nists doet”

Moedwillig

Hij wil vanzelfsprekend niet ie-
deraen ovar één kam scheren
Vaak doet men zoiets onbe-
wusl. Dat kan niet gezegd wor-
den van het beschadigen van
het houtwerk, Waarom moet
daar zo nodig met gen schamp
voorwerp allerlet initialen, tik-
tak-tor spelleljes en dergalijke
in gekerfd worden? Omdat het
van een ander 157 Onzinl Thuis
doet men dergelijke dingen
ook niet. "Precies”, beaamt ka-
pitein Bender, “ik hoop werke-
lijle, ctat men wat minder onver-
schillig tegenover zijn veilig-
heid en andermans spullan
gaat staan”

N

Formulieren voor studiekosten-
vergoeding uiterlijk half
augustus a.s. inleveren

5 s w O]
|

Degenen, die in verband met
een te volgen studie menen
in aanmerking e kKomen voor
sipdiekostenvergoeding  vol-
gens de Personealsrageling
nummer 5.7., dienan de daar-
voor bestaande formulieren
uiterlijk half augustus a.s, in-

gevuld in te leveren bij de
heer A, F. A. Smeets, alde-
ling Opleidingen Personeels-
zaken.

Tevens zijn bij hem werkrijg-
baar blanco formulieren voor
hen, die deze nog niet in hun
bezit hebben,
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Opnieuw 16 RDM-ers in
bezit van EHBO-diploma

De deelnemers aan de door
onze Bedrifsgeneeskundige
Dienst gecrganisearde
EHBO-cursus 1976/1977
hebben onlangs de proeve van
bekwaamheid moseten afleg-
gen. Op donderdag 14 april ji
ragen zij hun moeite beloond
met een diploma, dat hun door
dokter G, H Gispen, bedrijfs-
arts, werd uitgereikt

Daarvoor had de heer L
Troost, hoofdverplesgkundi-
ge, in een toespraak gewezen
op het belang van een dergelijk
diploma. En niet alleen het be-
lang. Hij wees tevens op het
feit, dat men de zucht naar be
langrijkheid moet indammen
Men is slechts een voorpost

wan de dokter, doch alszoda-
nig beslist niet van mindar
waarde voor de patignt

De heer Troost besloot zijn
toespraak met de destijds
door Prinses Margriet, die zelf
eveneans EH.B.O -eris, uitpe-
sproken  woorden “Men
draagl mede verantwoorde-
lijkheid voor een ander mens
tol in levensgevaarlijke situa-
ties toe In die gevallen is men
dankbaar te kunnen handalan
en nigt lijdelijk te hoeven toe-
Zien”

Met het afsluiten van deze cur
sus habben vrijwel alle portiers
&n brandweerliaden op ons be-
drijf het EHB.O.-diploma in
hun bezit

De 16 geslaagden zijn:

F. Blommaert Boekhouding
B. Dihal Portiar
D. G. F. Engelen Brandwesr
G. E. Klarenaar Portier
G. L Klis Locnafdeling
A M. J. de Kok Brandweer
Th. J. de Koning Electricien MW
J. Kosters Apparatenbouw BN
R H. de Lang Brandweer
F. van Lieshout Apparatenbouw RN
J.J. H Loch Brandweer
P. J. Mirer Brandweer
mevr, M. Noordermeer R& D
P. Scherpenisse Brandwear
M. Theodosatos Brandweer
M. de Vendt Portier
———

Jubilarissen van de

30 JAAR RDM

C. M. van der Mark
werkmeaster pijpbewerkers
AW

14 april

B. van Bezooijen
werkmeaster Mb/mao
17 december

E—

H. van der Stoep J. van Buuren
ijzerwarker Nbimo ijzerwerker Rep
17 decambxer 13 januari
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B. Fruyt van Hertog
brander Rep
20 januar

fen Cuden
arkmeeaster gereadschapm
AW
13 april

25 JAAR RDM

C. Kouwenhoven
metselaar BMH/TD
28 januar|

J. Tournier

constructeur tekenkamear
SiNB

11 maart

G J. van den Hooven
medewerker onderhoud TD
23 april

C. Dekker
kraandrijver Rep.
189 februar

H 't Hart
chef administratie Rep.
15 maart

J. A Ton

waerkmeestier branders
Nb/werkpl

3 maart

D, Westerhoud
phv. chef loonadm
15 maart

M. da Winter
schilder Aw
29 april
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A, Past G 5. de Vries H. Zevanbargen
draaer AW werkmeester dokververs Rep mastcontroleur AW
10 maart 10 maart 11 maart

A ) Maliepaard J. Terlouw J. Kooyman
voorman boorder Rep werkvoorbaereider Nb lasser AW
17 mgart 17 maart 24 maart

J. Schelling W Bothe A, van der Waal
lasser Rep. kraandnjver TD chautfeur Rep
24 maart 25 maart 31 maart




J. de Bruin
piipschetser Mb/tekenk, SW
1 april

t MNolte
eawarkend voorman Hep
2 april

M. A Jansen J. Siap
ijzarwarker Nb/mo voorman lassers Nodwerkpl,
21 april 21 april

J, de Koster
medewerker loonadm
1 april

C. Blinksma

medew. mag. bedr.school
17 apnl

B. Bakker
Kraanmachinist TD
25 april

smid Mbiwerkpl
21 april

B. van der Jagt
lasser Rep
28 april




40 JAAR NW

pijpbewarkear
8 maart

40 JAAR RN

G H. van Gent
werkmeeaster smeaderi)
14 januar

| W. M. Bloemsaat
werkm. mach. lassers App
18 maart

25 JAAR NW

A Snoey
brander
10 maari

J. Bos
stoker smederij
17 april

H A M. van Beesten
brander
27 maart

H. Langendijk
maatcontroleur App
2 april

s

M. van Dekft
kraanmachinist App
28 april

H. J. de Swart

ljizerwerker
31 maart

25 JAAR RN

R. H van Reas
werkmeestar App
7 januar

M. J. de Wall
smid smederi|
28 april




15

Jubileumconcours met
pit geklaverjast

Het juileumklaverjascon-
cours in het kader van het 75-
{arig bestaan van de RDM ge-
noot grote hetangstelling.

De wedstrijden werden 18
maart j|. gehouden in de grote
zaal van Café Restaurant "De
Rustburg™, Verzameigebouw
Zuid san de Strevelsweg te
Rotterdam

O kwart voor acht gingen de
140 deainemers van start, De
kaarten waren vanzellspre-
kend nog niet definitief ge-

schud. Men speeldein 18 beaur-
ten om de meastg punten,
waarna van maat werd gewis-
seld, Tussendoor hield een
natje en een droogje de stem
ming arin. Eerst om half &én 's
nachts kon de eindstand wor-
den opgemaakt, De drie earste
plaatsen gingen naar respec-
lievelijk de heren D. Koert, H
Bul en A Ketelaar. Bi| deze
prijsuitreiking was or echter
voor ledereen een prijs

Sportief en spannend
zaalvoetbaltoernooi

Op een spectaculaire wijze
wist het team van de Nieuwe
Waterweg tijdens het zaal-
voetbaltoemooi op 7 mei || de
egrsle prjs in de wacht 1e sle-

Ean subhema wival

pen. De tweede prijs was voor
de RDM Bedrijfsschoal en hat
team vanda VESM wist de der-
de plaats te bezetten

Een winnaar Kon echter pas

De ROM-=sanioran in de verdediging gedrukt. Da bal ging naast

worden aangewszen na het
houden wan strafschoppen
Want in de spannende finale
poule bleek, dat de genoemde
drie teams aan selkaar ge-
waagd waren Uitslagen
VDSM tegen Niedwe Water-
wag 2-2 Mieuwse Waterweg
tegen ADM  Bedrijffsschool
1=1 &n ADM Bednjfsschoal te-
gen VOSM: 2-2

Hiermes was gen eind geko-
men aan een zeer geslaagd
sportevenament in RSV-ver-
pand, namelijk hat RDM zaal-
voetbaltoernooi in het kader
vanhet 75-arig bestaanvan de
ROM in januari ||

12 teams

Aan dit toermod namen naast
twee teams van de RDM een
tiental teams van diverse RSV-
bedrijven deel. De in totaal 12
teams spesiden in dne poules.
Als serste wedstrijd stond op
het: programma; Wilton-Fije-
noard tegen de RDOM senioren

Het ROM-team yan de ba

Da EHBO inaklie

De aftrap in de vrolijk versierde
Asteric sporthal werd verricht
door de hear' W, Bos, directeur
REOM

Dankzil een goede organisatie
en met medewerking van alle
betrokkanan konden ale wed-
sinjden strikt volgens het tijd-
schema verlopen, De nu an
dan optredende blessures

inks coach Struis
-

- !1

drijlsschid

-
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De ADOM-seniorenploeg onder leiding van de heer Mulder (rechts
pehurki)

werden vakkundig behandeld
door het RDM EH.B.O.-team
Kortom een prima verlopen
dag, die bi) de deelnemers bij-
2onder goed in de smaak viel.
Bijna hadden de RDM senioren
ook in de finale poule uitgeko-
men. Zij behaalden samen met
de VISM in poule | een gelijk
puntenaantal. Het houden van
stralschoppen viel nu it in het
voordesl van de VDSM die
aldus in de finale kwam.

Knudde-trofee

MNa de wedstrijden werden de
prijzen uitgereikt door de heer
& Woerlee, hoofd Scciale Za-
ken RDM. Uiteraard was er de
sportivitentsprijs. Deze ging
naar het team van ASY, Een
verrassend element was de
uitretking van de Knudde-tro-
fee, die nota bena in handen
kwam wvan hetzeifde RSV-
team, Maar ja, zovee! doelpun-

De aanvoerder van de VDSM-plosg ontvangt wit Randen van da

hear A Woerlea (RDM ) de derde prijs

ten als die wel niet moesten
incasseran,.,!

Resumerend kwam |edereen
tot de conclusie: een dergelijk
toernoni is voor herhaling vat-
baar; beter nog . . daar moet
In RSV-werband een jaarlijks
terugkerend evenement van
gemaakt worden,

Daamnaast dok voor de RDM
zelf. Het succes ervan is wel
gebleken bij de voorselectie-
wedstrijden tussen de afdelin-

RDM wint H. Wiegmann-

wisselbokaal

Een tweede zaalvoetbaltoer-
nooi, waaraan een RDOM-team
deeinam was het door BV,
Schoonmaakbednjf WIKO
georganiseerde toernooi, Dit
toemoni werd gehouden op
vrijdag 29 apnl jl. in de Energie-
hal te Rotterdam

Het is de eerste maal, dat Wi-
KO een dergelik evenement
optuigt. Deelnemers waren
een achttal bedrijven, waar Wi-

KO  rzakelijke relaties mee
heaft. Het team van de ROM
was gavormd uit werknemers
van da Technische Dienst. Uit-
eindelijk kwamen om de earsle
en tweede plaats tegen elkaar
uit de RDM en WIKO zelf. Met
aén nul zege wist de RDM de
eerste plaats te halen en daar-
mee de "H. Wiegmann-Wissel-
bokaal” in de wacht te slepen.

Dankbetuigingen

Langs deze weg willen wij een
ieder harteljk dankzeggen
voor de enorme belangstelling
bij het zo plotseling overlijden

van onze zoon en broer Frans
Leandert de Jong.

Familie De Jong,
Mieuwe Tonge

Mede namens mijn kinderen
en kleinkinderen betuig ik u
mijn hartelijke dank voor uw
medeleven betoond na het
overlijden en tijdens de crema-
tie van mijn man Kees da Bruin

J. de Bruin-Buizert

Mede namens de familie Pin-
ster wil ik u bij deze hartelijk
danken voor de betoonde be-
langsteling na het overlijden
van mijn vader, de heer Leen-
dert Pinster

A, Klompenhouwer

Aan allen die hun belangstel-
ling betoond hebben tijdens de
zigkte en na het overlijden van
mijn man an onze vader Jan
Leendert Ketting betuig ik u
mede namens mijn kinderan
mijn hartelijke dank,

LKt aller naam
L J. Ketting-Rassar

Hiermedea betuig ik mede na-
mens da kindaren en kieinkin-
deren mijn oprechie dank voor
het vele bezoek tijdens het
ziekbed en de grote belang-
stelling tijdens de teraardebe-
stelling en daarna van mijn ge-
liefda man Willem Reier van
Kralingen.

M, van Kralingen-Funt

Ma het zo plotseling overlijden
en tijdens de crematie van mijn
man, Arie den Ouden, moch-
fen wij zoves! bewijzen van me-
delteven en deelneming ont-
vangen, dat het ons onmoge-
lijk is u allen hiervoor persoon-
lijk e bedanken, Dit heett ons
gesterki en bemoedigd en wij
Zijn u allen hiervoor zeer erken-
telik.

Mede namensz de kinderen

M. H. den Ouden-van Dijk

Mamens mevrouw A Leent-
vaar-Prins wil ik haar dank

gen onderling. En waarom
niet? Sport is ontspanning en
schept ean band door werlu;e\.
in teamverband.

overbrengen aan dirache en
personeel van de RDM voor
het betoonde medeleven na
het overlijden van haar man, de
heer Jan Leentvaar
F. A Boogaard
[schoonzoon)

MNa het zo plotseling overlijden
en begraven van mijn man, Ja-
cob Sluijter, mochten wij zo-
veel bewijzen van medeleven
en deelnaming ontvangen, dat
het ons onmogeliik is leder
hiervoar persoonlijk te bedan-
ken

Mede namens de kinderen

F. Sluijter-Bakker

Langs deze weg wil ik u made
nameans mijn kinderan van har-
te dank zeggen voor de be-
toonde belangstalling tijdens
de ziekte, na het overijden en
bij de teraardebestelling van
mijn echigenoot, Frans den
Cuden.

P. Th. J. den Ouden-Geenan

Wij ontvingen nog dankbetui-
gingen naar aanleiding van

55-jang huwelijk van de heer
an mevrouw De Graaf-van Oo-
strom, Aakstraat 12, Rotter-
dam

Afscheid:

Da heear en mevrouw Terdouw-
Wessels, Karimunstraat 11,
Rotterdam

De heer an mevrouw Polman-
Willems, Rubenslaan 45, Roo-
sendaal



De betere
André van Duin

Lach om het leven! De nieuwe revue van André van
Duin. Weer éen van de successen voor WEK.
Gelachen werd er zeker. Bovendien zat het Luxor
Theater op dinsdagavond 19 april tjokvol.

#~7 Duin heeft voor deze revue de medewerking van
Hn aantal earsterangs artiesten: Corrie van Gorp,
Frans Kokshoorn, Donald Jones, Conny van den Bos,
Diana Floodgate én The Robert Kaessen Dancers.
Het programma week nogal afl van hetgean men van
hem gewend Is. Zijn grappen en grollen, laat staan
de figuur Van Duin zelf, zijn nauwelijks te verwoor-
den

Over éé&n punt zal ledersen hetl eens zijn. In deze
revue zien we de betere Andre van Duin

De hierbi] afgedrukie folo-collage spreekt verder
voor zichzell,




Mededelingen

Secretariaat: H, Staas - Elskamp 1
Rotterdam-23 - Telefoon 80 81 88

Cndanks de geboden moge-
fijkheid van een egen inbreng
op de jaarlijkse WEK ladenver-
gadering, was de opkomst van
de leden uiterst gering. Dat
bleek weer sens duidelijk tij-
dens de op 10 meijl. in hat Cla-
menshuis te Rotterdam ge-
houden vergadering, De aan-
wazigen waren overwegend
WEK bestuursleden en verte-
genwoordigers van de onder-
afdelingen

De geringe opkomst was
echter voor de aanwezigen
geenszins aanleiding om bij de
pakken neer te zittan.

Owver de diverse agendapun-
tan werd hevig gediscus-

Afscheid

ket ingang van 1 april warden
gepensioneerd de heran:

JOIN T HOUT
warkmeester Rep. glaten|
Iin chenst vanaf 21 sept. 1934

sieard Besioten werd onder
meer da contributie e verho-
gen van f 0,50 tot t 1,— per
maand in verband met de ge-
stegen kosten. Dit zal de leden
waarschijnlijk et verontrus-
ten, Hel is immers de eerste
verhoging sinds de oprichting
van de vereniging.

Bestuurswijziging

Bij de behandeling van dit
agendapunt werd het bestuur
mat een kleine wijziging voor
de komende periode vastge-
steld. De heer Buik trad af, aan-
gezien hij niet meer in ons be-
drijff werkzaam is. Zijn plaats
werd ingenomen door de heer
Vonk, werkzaam bi) AN, Daar-
naast slaagden de bestuursle-
den ann een voorlopig pro-
gramma op te stellen, dat erals

volgt urtziet:
27 augustus  Boottocht
9 septamber Bingo-avond

17 september

Foto- en diawedstrijd

Met ingang van 1 mei warden
gepengiongard:

A TERLOUW
werkmeestar mets Rep
in dienst vanaf 25 mej 1837

M. AUPPERLEE
ljzerwerker Rep,
e, in dignst vanaf 4 nov. 1957

H. DOMSELAAR
schilder NW
in dienst vanaf 24 maart 1947

20 oktober Bejaardenmiddag J. VAN DE WEG
22 oktober Wandeltocht centerdraaier Rep
8 november  Operette-uitvoering in dienst vanaf 1 nov. 1937
26 novernber  Sint Micolaasmiddag
17 december Kerstoconcert
21 januari Jaarfeest
11 maart Bingo-avond

MEVROUW F. A. DEKKERS
adm. madewerkster Nb
in dienst vanaf 16 juli 1958

M. KLOP
modelmaker AW/ gieterij
in dienst vanaf 11 mei 1937

. j—
R BERKELAAR
boorder AW/IMF
in dignst vanaf 1 nov. 1927

M. NEDERLOF
medew. Bedriffzdienst
in dienst vanat 27 april 1926

Per 1 april:

Geen foto voorhanden van:

C.J.vanden Adel, timmerman BMH, in dienst vanaf 31 mei 1926
J. van Gulik, mach.bewerker NW, in dienst vanaf 3 sept. 1845
J. te Jong. chauffeur BDVAD, in dienst vanafl 21 juli 1952

Per 1 mai:

Geen foto voorhanden van:

C. Broekhuizen, pompkamermmachinist TD, in dienst vanaf 28
maart 1940

J. A, Crielaard, medew, huish.dienst, in dienst vanaf 4 februari
1946



In memoriam

16-3-1377 Marinus Maliepaard 45 jaar
aanbouwear
ca, 20 dienstjaren

Zeer plotseling is op 16 maart overleden
in de leaftijd van 45 jaar de heer M. Malie-
paard,

Hij trad in 1957 in dienst van onze onder-
neming, waar hij werd opgeleid tot ijzer-
werker in de afdeling Reparatie
Gedurende de circa 20 dienstjaren bij ons
bedrijf heeft men ham laren kennen als
een goed vakman. Ofschoon de heer Ma-
liepaard een gesloten karakter had toon-
de hij zich steeds bereid daar te helpen
waar nodig. Wij moesten hem node mis-
sen,

“1-19?? Johannes Willems G2 jaar
dekknecht
ca. 30 dienstjaren

Ma een ziekbed van ongeveer een half jaar
iz op 3april overleden de heer J. Willems
Hij bereikte de lzeftijd van 62 jaar en had
circa 30 dienstjaren bi onze onderne-
ming.

De heer Willems trad in 1947 in dienst als
sloker op één van de sleepboten. Na ver-
loop van tijd werd hij om gezondheidsre-
denen tewerk gesteld als dekknecht aan
boord van de "Dockyard VI

De heer Willems was iemand met gen
zeer gesloten karakter. Opvallend was,
dat hij gedurende zijn lange diensttijd bij
ons bedrijf altijd stipt op tijd was. Zijn
werkzaamheden heeft hij altijd tol volle
tevredenheid van zijn chefs verricht

2-5-1977 Teunis Groeneweqg 51 jaar
glectrisch lasser
ca 25 dienstjaren

Geheel onverwacht is op 2 mel I in de
leeftijd van 51 jaar overleden de heer T,
Grogneweq

In maart 1952 trad hij in dienst als klinker
in de afdeling Nieuwbouw. In december
1956 werd hij overgeplaatst naar de elec-
trizch lassers. Door zijn grote vakman-
schap heeft hij gedurende zijn loopbaan
ongevear 15 aar aan manne-abjecten ge-
werkt. Meestal nieuwbouw, doch een
enkele keer bij reparatiewark

e heer Groeneweag stond bekend om zijn
strikt rechtvaardigheidsgevoel Als er iets
aan de hand was kwam hij direct in het ge-
weer in het belang van zijn collega's. Daar-
naast heaft men hem leren kennen als een
geschikl collega, waarmee het prettig sa-
menwarken was, Op 24 maart I vierde hij
2ijn 254ang jubileum b ons bednijf, Dok in
zijn vrige tijd was de heer Groeneweg zZeer
actief. Viooral het veremgingswerk had
zinspeciale ineresse, Helaas tobde hij de
laatste jaren nogal met zijn gezondheid
Wij verliezen in hem een enthousiast
vriend en collega

2-5-1877 Jan Leentvaar 64 jaar
verbandmeester
ca. 49 dienstjaren

Op 2 meijl. 15 inde leaftijd van 64 jaar over-
leden de heer Jan Leentvaar Hij had circa
49 dienstjaren bij ons bedrijf.

In februari 1926 trad hij in dienst als ko-
perslager Zo'nacht jaar later ging hij over
naar de Medische Dienst als verband-
meester, ean bercep dat hi ean zeer
warm hart toedroeg.

De heer Leentvaar heeft zich doen ken-
nan als liemand met een volledige inzet bij
het uitoefenen van ziyn taak. Daarnaast
had hij een speciale zorg voor de voorra-
den van de verbandmiddelen. Hij was
voorts erg punctuesl en zijn collega's wa-
ren bijzonder op hem gesteld. Ofschoon
hiy sinds mel 1972 ziek thuis was, kwam
het bericht van zijn heengaan volkomen
omvarwacht. Wij verliezen in harm aan fijn
collega, die een hart had voor het bedrijf.

7-5-1977 Dirk Roodbol 50 jaar

voorman electr. lassers
ca. 25 dienstjaren

In de leeftijdvan 50jaar iz na een langdurig
ziekbed op 7 mei jl. overleden de heer D
Roodbol

Hij had ongeveer 25 dienstjaren bij ons
bedrijf.

e heer Roodbol trad in 1952 in dienst als
electrisch lasser in de aldeling Reparatie,
In deze functie wist hij naderhand op te
klimmen tot voorman van de |assers.

Hij heeft zich doen kennen alsiemand met
ean zeer opgewekt karakter, die dag- en
nacht beraid was zijn taak te verrichten,
Ook zijin collega’s konden altijd een be-
roep op hem doen

Medea hierdoor en door 2ijn prettige karak-
ter was hij bij een ieder graag gezien. Hij
laat een leemte na in de afdeling.
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12-5-1977 Michel Louis Christiaan Riet
509 jaar
koperslager/pijpbewerker
ca, 35 dienstjaren

MNa een ziekzijn van ruim twee jaarisop 12
mei jl. op 58-jarige leeftijd overleden de
heaer M. L. C. Riet. Hij had ongeveer 35
dienstjaren,

Hij trad in juni 1836 in dienst tot juli 1940.
Vervalgens ging hij in 1946 opnieuw sen)
dienstverband aan als koperslager/pijp-
bewerker, welke functie hi tot aan zijn
ziek worden heeft vervuld.

Men heeft da heer Riet leren kennen als
ean prima vakman, die de door hem uit te
voeren werkzaambeden tot volle tevre-
denheid van zijn chets en bazen verrichi-
te. Daamaast had hij een prettig karakter
en stond hij graag voor een ander klaar,
niets was hem teveel, Hij ondervond daar-
door veel waardering bij zijn vrienden en
colliega's.

De heer Riet laatl een leemte na in zijn
afdeling. Wij zullen hem node missan.

17-5-1977 Jacob Sluijter 54 jaar
werkmeeaster bankw. NW
ca. 25 dienstjaren

Met verslagenheid vernamen wij het plot-
selinge heengaan van de heer J. Sluijter,
op 17 mei |l Hij werd 54 jaar en had circa
25 dienstjaren bij ons badrijf

De heer Sluijter trad in 1952 in dienst als
bankwearker, In deze functie wist hij op te
klimmen tot voorman en nacdien werk-
meester van de bankwerkers. Hij stond
bekend als een prima vakman, die zich
volledig inzette voor zijn werk. Bovendien
was de heer Sluijter door zijn opgawek!
karakter bij menigeen graag gezien.
Mocht hij op 28 april jl. zijn 254arig dienst-
verband herdenken, dit heugelijke feil
werd overschaduwd door het verlies van

2ijn 14-jange dochler. Vooral dit laatsta
heeft hem zwaar getroffen. Onze ge-
dachten gaan uil naar zijn gezin en wij ho-
pen dat zij de kracht Kunnen vinden om
ait verhies 1e dragen

18-5-1877 Frans den Quden 57 jaar
electrisch kraandrijver
ca 33 dienstjaren

Ma gen ziekbed van ruim drie jaar s op 18
mei jl. van ons heengegaan de heer F, den
Quden, Hij werd 57 jaar en had circa 33
dienstjaren.

Hij trad in dienst als kraandrijver, welke
functie hij altijd met veel plezier en groot
vakmanschap heeft uitgeoefend.

Door zijn bijzonder opgewekt en humaori-
stisch karakter was hij graag gezien bij
coflega's, bazen en chels, Zonder proble-
men stak hij bereidwiliig een heipende
hand uit. Vaak lokte de heer Den Ouden
een speelse stoeipartij uit, terwijl hij veel-
vuldig een vrolijke kwinkslag liet valien,
Zelfs op zijn ziekbed wist hij tot kort voor
zijn verscheiden ondanks veel pijn de hu-
maor it te dragen.

In het verleden was hijactief als lid van de
Kern, naderhand was hi| vertegenwoord-
ger in de afdelingscommissie van zijn
afdeling.

Wij verilezen in de heer Den Ouden een
pretlig collega, die wijnode zullen missen

GEPENSIONEERDE WERKNEMERS

23-3-1977 Jan Stok 88 jaar
opruimer
gepensioneerd 6-3-1954

27-3-1977 Cornelis Adrianus Kreuk 69 jaar
timmerman
gepensioneerd 1-10-1972

30-3-1977 Lucas Ferdinand Chabot 75 jaar
staalgritstraler
gepensioneerd 1-12-1966

G-4-1977 Leendert Pinster 83 jaar
aanbouwer
gepensioneerd 23-8-1958

10-4-1877 Johannes Diederik Seip 73 jaar
inkoper
gepensioneerd 1-7-1968

18-4-1977 Marinus Rokus Knegt 85 jaar
bankwerker

gepensioneerd 13-10-19586

19-4-1977 Bernardus de Groot 82 jaar
kalefater
gepensioneerd 1-1-1958

20-4-1877 Jan Christiaan Frederik
Bchumacher 79 jaar
portier
gepensionaerd 1-2-1963

20-4-1877 Antonius Arnoldus Vering-
meler 24 jaar
werkmeester branders
gepansioneerd 29-3-1958

5-5-1977 Willem Frederik Verburg 55 jaar
draaier
gepensioneerd 1-1-1964

Met leedwezen geven wy kennis pan
bun overlijden.

Hun nagedachtenis zal door ons in ere
gehouden worden,






