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Ton nom sera FINA ITALIE

Madame Meeous, gellankeerd door de heren J. van der Meer en L. Boomsma heelt het bijitje met succes gehanieerd.

Weer werkte niet mee

Een onverwachl tussen twee hogedruk-
gebieden verschenen depressie drukie
haar sombere stempel op 8an voor onze
werl feestelijke gebeurtenis, Zalerdag
22 maart ward, mel de tewaterlating van
het grootste schip coit op de RDM ge-
bouwd, niettemin een dag om met vol-
doening op terug te zien,

Terwijl het tamboer- an trompatterkorps
van Dockyard vrolijke tonen de trieste
lucht inzond en de kortgerokte majoret-
tes alles in het werk stelden om de kou
te vergeten, betraden om hall elf de
doopster Madame Meeus en haar fam|lie
in gezelschap van de heren J. van der
Mear, W. Bos en L. Boomsma het
podium.

Madame Mesus, echigenote van de
Presidant van de Raad van Beheer van
Petrofina S.A., was tevens vergezeld van
het Hoofd van het Apostclaat ter Zee,
monselgneur Lefeuvre. Deze was door
de reder uilgencdigd om de Inzege-
ningsplechtigheid voor de tewaterlating
ta verrichtan,

Ma een korte toespraak van de bisschop,
gevolgd door een zegebede voor schip
en bemanning, was het moment daar dat
Madame Meeus met een ferme bijlsiag
de laatste beletselen wegnam an de
FiMg& ITALIE met steeds groter wor-
denda snelheid haar element tegemoet
glead. Een viotte stapelloop aldus de
deskundigen.

Hierna begaf het gezelschap zich naar
de lunchroom wvan het hoofdkantoor
waar ter gelegenheid van deze wvoor-
spoedige lewaterlating een receplie
werd gegeven

Terugblik in het verleden

Alz eerste richtte de heer Bos zich ol de
aanwezigen met een hartelijk welkomst-
woord, in het bijzondar aan het adres van
Madame Meeus, die op zo'n charmante
wijze de tewateriating had verricht, Ook
monsoigneur Lefeuvre dankte hij voor
de plechlige en behartenswaardige
woorden die hij had uitgesproken.

De heer Bos, memoresrde o.m. de vol-
komen andere omstandigheden waar-
onder 45 jaar geleden op onze werl aen

vorig schip de “Laurent Mesus” voor
Petrofina was gebouwd. "Als het aan ons
ligt" aldus de heer Bos "behosft het be-
slist geen 45 jaar te duren voordal we
weear een schip voor Petrofina bouwan.”

Reorganisatie werpl
vruchten af

Ma een dankwoord aan de reder en alle
instanties die bij de bouw betrokken zijn
geweest richtte hi] zich tot de mede-
werkers van de RDM met de volgende
woordan: "Ik wil graag alle medewerkers
van ons bedrijf die hun krachten gegeven
hebben aan de bouw van dit schip van
harle mijn dank betuigen. U heeft zich
bij de samenwerking met onze opdracht-
gaevers van uw beste kant laten zien en
het iz in grote mate asn de manier waar-
op u zich positief tegenover de veranda-
ringen In uw afdeling heeft opgestald te
danken dat een betare planning, werk-
voorbereiding en organisatie hun vruch-
ten beginnen af te werpen, Dat dit schip
ondanks alles op de lang levoren ge-
plande datum thans tewater ligl, moel
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zonder meer als een grole prestatie
worden gezien.”

Da heer Bos eindigde zijn toespraak mal
de wens dat de "Fina Italie” onder spoe-
dig verbeterde economische omstandig-
heden in dienst van Petrofina en Fina
France voorspoedig zal mogen varen.

RDM richt zich op de
Offshore markt

De heer Van der Meer, lid van de Raad
van Bestuur van ASY en hoofd van de
divisie Scheepsbouw gewaagde ook van
de prettige samenwerking tussen werf en
apdrachtgever. "Het zal niet gemakkelijk
zijn" zo vervolgde hij "in de komende
jaren orders te boaken voor tankers van
deze afmeting. Evenmin zal het gemak-
kelijk zijn orders te boeken voor andere
typen schepen van dit formaat, De vraag
is meer gericht op kieinere schepen en
ap Offshore uitrustingen,

We hebben getracht de investeringen in
de uitrusting van de werven op een dus-
danige wijze te doen dat een maximum
aan flexabilitelt wordt verkregen, De RDM
zal zich speciaal richten op de Offshore
markt. Het is een moeilijke markt en de
concurrentie is groot” aldus de heer Van
der Meer, "maar we beschikken over uit-
stekende mensen en we zijn er zeker van
dat we in de markt kunnen blijven. Het
drukken van de kosten en hel opvoeren
van de productiviteit zal in het komenda
jaar een belangrijk doel zijn."”

De Fina ltalie in haar elemant
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Een perfecte show

Ma deze algemene opmerkingen richtle
hij zich In het bijzonder tot Madame
Meeus. Hij overhandigde haar een per-
soonlijk aandenken aan deze tewater-
lating. Het bijitje waarmee de doop werd

verricht overhandigde hij, traditie ge-
trouw in ruil voor een geldstuk, aan de
echigenoot van Madame Meeus.

In zijn siotwoord richtte het Hoold van
de divisie Scheepsnieuwbouw zich ook
tot de aanwerige medewsrkers van de
RDM. “Aan allen van hoog tol laag wil ik
mijn grote waardering overbrengen voor
dit nleuwe bewijs van vakmanschap en
inzet bi] de bouw van de FINA ITALIE.

Mede In dit verband dank ik ook de
ondernemingsraad, afdelingscommissies
en andere overlegorganen voor hun kon-
structieve bijdrage bij de bouw van dit
schip."

Met het witbrengen van een heildronk
besloot hij zijn loespraak.

Internationale samenwerking

MNamens de opdrachigever dankte de
heer Lamy op zeer elegante wijze. Hij
nogmde het een teken van internationala
samenwarking dat een Belgisch concern
de bouw van een schip toevertrouwt aan
een Mederlandse werl, het schip onder
Franse viag laat varen en het de naam
Fina Italie geaft.

Hij eindigde met sen herhaling van de
woorden die Madame Meeus bij de te-
waterlating had gesproken: =

K HOOP DAT UW WAART VOOR DE
WIND GAAT, ZELFS ALS DIT OVER
WOELIGE BAREN MOET GAAN.



Do "Lagrant Mesus™ op de helling.

Maet ingang van 1 februari 1975 zijn aan-
gesteld tot werkmeester bij de nieuw-
bouw bankwerkers in de Machinefabriek
de heren

A. van der Heiden en J. R. Muller

Met ingang van 1 februari 1975 is aan-
gestald tot werkmeester timmaerlleden
in de afdeling Scheepsbouwmontage da

heer J. Baghus

en tot werkmeestar [jzerwerkers in de
afdeling Scheepsbouwmaontage de heer

D. de Koning.

Met ingang van 1 april 1975 is aangesteld
tot werkmeester dokververs in de Repa-
ratle Scheepsbouw de heer

G. 5. DE VRIES

Hij kwam
vast niet
te laat

Zalerdagmorgen kwart over vijf arri-
veerde de eersle belangstellende voor
de tewateriating.

Het was de sinds 1960 gepensiocnearda
hesr G. Hei] ult het bejaardencentrum
"Tuinenburg” te lJsseimonde.

Zonder er thuis iets van le zeggen was
hij uit bed gegaan, had de fiets genomen
en alz allereersta toeschouwer kwam de
nu B0-Jarige op Heijplaat aan.
Door de portiers werd hi] hartelijk ont-
vangen en van koffie voorzien,

We vonden dit een treffend staallje van
bedrijfsgebondenheid dat het vermalden
waard is.

RSV opdracht
voor bouw
zes schepen

RSV heeft voor haar wer in Brazilié,
Verolme Estaleiros Reunidos do Brasil
5.A., opdracht ontvangen van PETRO-
BRAS voor de bouw wvan zes ore-oil
carriers van 135.000 dwt. Het eerste
schip zal worden opgeleverd in juli 1977,
het laatste in december 1979,

Voorts werd een “Letter of Intent” ge-
tekend voor de bouw van zes bulk-
carriers van 70.000 dwi., bestemd voor
Docenave, op le leveren In de jaren 1879
tot en met 1981, Verwacht wordt dat het
contract hiervoor binnen zes maanden
kan worden getekend.

De totale waarde van deze opdracht en
da "Letter of Intent” tezamen bedraagt
circa 1,3 miljard Gulden.

Door deze opdrachien zal de werf fot
het begin van de tachtiger jaren volledig
bezat zijn.

De werl, die gelegen is aan de baai van
|iha Grande nabl] Angra dos Reis, ten
Zuiden van Rio de Jameiro, biedt werk
aan circa 3200 man,



In onze modelmakerij worden niet alieen
de modellen en kernbakken ten behoeve
van het werk in de gieterij gemaakl. Dok
in opdracht van andere afdelingen wordt
er regelmatig het ean en ander gedaan.
Een van die activiteiten is het zgn. pok-
houten, een lang niet gemakkelijk en
bizonder nauwkeurig werk dat In op-
dracht van de afdeling reparatie plaats
vindt.

Voor we wat nader op de aard van dit
wark ingaan lijkt het alleszins voor de
hand liggend eerst wal beter kennis te
maken met het pokhout, het materiaal
waar bovengencemd werk zijn naam aan
ontleent.

Hout dat zinkt

Een van de meest opvallende elgen-
schappen van hel pokhout is het hoge
soortelijke gewicht. Zonder in details te
treden komt het hierop neer dat een
blokje peokhout van een kubleke deci-
meter een gewicht heeft van 1,3° kg. Als
je zo'n blokje in het water gooit zinkt hat,
ean verschijnsel dat voor hout wel wat
vreamd |ijkt.

Deze zeer harde houtsoort is afkomstig
uit de Dominicaanze republiek, mat als
vitvoerhaven San Domingo en ook wel
uit Mexico. In het eerste geval heet het
Dominicaans, in het andere geval Mex|-
caans.
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Vroeger werd dit hout san stammen of
in grote delen uitgevoerd, maar sinds
de industrialisatie in gemoemde landen
van meer betekenls wordt, krijgt men
het pokhout tegenwoordig in keurig ge-
zaagde delen aangevoerd

Toepassing in de
scheepsreparatie

Al vanal het in de vaart komen van door
schroeven voorigestuwde schepen is het
pokhout gebruiki voor de lagering van
de schroefas. De schroefas is het deel
van de as dat door de achlarsteven van
het schip naar bulten steekt en waaraan
de schroel wordt gemonteerd. In de
achtersteven is de schroefaskoker aan-
gebracht, waarin een of meer bronzen
bussen zijn bevestigd. In deze bronzen
bussen, waarin de as komt te draaien
wordt door de modelmakers een laag
pokhout aangebracht. Deze laag pok-
hout doet dienst als glijlager. Da aan-
gebrachte laag pokhout bestaat in de
bovenste helft van de bronzen bussen
uit lange smalle strippen en in de onder-
ste helft altijd uit kleine bliokjes kops-
hout. Dit kopshout is slijtvaster dan
langshout, zodat de groters slijtage in
het onderste deal van de schroefas
wordl opgevangan.

In de modelmakeri] worden de blokjes op maat gezaagd.
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De scheiding tussen het langs en kops-
hout wordt gevormd door 2 in de lager-
bussen aangebrachte bronzen strippen.
De modelmaker maakt bi] het vastzetten
van het hout dankbaar gebruik van deze
strippen.

Het pokhouten van ean schroefaskoker
kan uvitsluitend gebeuren als het schip in
dok ligt en de schroefas uit de schroefas-
koker is verwijderd. De te gebrulken
strippen en blokjes worden vooraf in de
modelmakeri| op maat gezaagd en ver-
volgens in de schroefaskoker bevestigd.
Het is nu nog niet zover dat de as weer
in de koker kan worden aangebrachi.
Het ingezatte pokhout is opzettelijk wat
fuim aan de maal gehouden zodat met
behulp van een speciaal hiervoor ge-
construeerde  kotterbaar het op maat
kan worden uitgeboord. Hierdoor ont-
staat een mool glad glijlager, dat door
de vetheld van hat pokhoul tevens zelf-
smarend ls.

Het gebruik van deze verplaatsbare
kotterbaar is een ontwikkeling die op
de RDM heeft plaats gevonden en waar-
maee onzeé modelmakers ook op diverse
andara warvan werken,

Aan de strippen en blokjes zijn ook nog
schuing kanten aangebracht zodat er
van voor naar achter groeven onistaan
waardoor hel mogelilk is dal water door
de groaven van achter naar varen loopt
an mateen het zand of vuil, wat de slij-
tage van de schroefas zou kunnan be-
vorderen, wegspoell. Tevens dient het in
an uitstromende water als koeling van
de as.

Nieuwe systemen

Dit was in het kort iets over het pok-
houten. De laatste jaren wordt het
pokhout steeds meer verdrongen door
kunsthars en ook wel door patenten

Het aangebrachte pokhout is duldeli|k zichtbasr.
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Het plaatsen van de kotierbaar.

waarbij de schroefas op een oliefiller
draait. Deze ontwikkelingen zijn nood-
zakelijk omdat de aanvoer van pokhout
iv.m, uilvoer en kapverboden in de
producerende landen steeds schaarser
wordt.

Maar zolang er nog schepen op onze
werl gerepareerd worden die een pok-
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houten schroefaslager hebben zal voor
de modalmakers dit nauwkeurige, niet
altijd even enthousiast begroette werk er
blijven, De ADM heeft een naam gemaakt
op dit terrein en die naam danken we
niet in de laatste plaats aan het vakman-
schap en nauwkeurigheid van de modal-
makars.

Hel ultkotleren kan baginnen.
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Door de Baad van Bestuur van RIJN-SCHELDE-VEROLME Machinefabrigken &n
Schespswervan N.V. werd het velgende bericht uitgegeven!

PERSBERICHT

Begin 1974 maakie RSV (Rijn-Schelde-Verolme) bekend dat overeensiamming was
bereikt tussen haar werkmaatschappij RDM en General Electric (GE} en Chicago
Bridge en Iron Company (CBI) over de stichting van een gezamaenlijke maatschappi]
voor ontwarp, fabricage en verkoop van nucleaire reactorvaten en daaraan verwante
producten, zodra GE en CBI de goedkeuring van de bevoegde instanties zouden
hebben verkregen.

Veoruitlopende hierop werd Rotterdam Nuclear BNV. (RN) opgericht als 100 o
dochtermaatschappl] van RDM en werden de bestaande productiefaciliteiten voor
nucleaire componenten van RDM hierin ondergebracht.

In de loop van 1974 hebben zich op de marki voor nucleaire centrales in Europa
zodanige veranderingen voorgadaan dat RDM, GE en CBI hebben gemeend zich te
mostan beraden over de vraag of hun gezamenlijke belangen niet beter zouden zijn
gediend door een andere opzet van hun samenwerking. Dit heaft ar toe geleid dat
RN zal worden voorigezet als een 100 % dochtermaatschappij van ROM die op
technisch gebled nauw zal samenwerken met CBI.

Met GE zijn duideljke afspraken gemaakt over opdrachten die in de komende jaren
door GE bij RN zullen worden geplaatst, waarbij echter moet worden aangetekend
dal deze nauw samenhangen met de vraag of en wanneer de plannen van de MNeder-
landse regering voor de bouw van drie kerncentrales in de jaren tot 1985 zullan
worden gerealiseerd.

RSV is er van overtdigd dat met deze oversenkomst de op dit moment best haalbare
waarborg s bereikt voor de werkgelegenheid van circa 500 warknemers die thans
bij RN warkzaam zijn. Voorts kan hierdoor RSV haar activileiten op het gebied van
de zich orvermijdelijk snel ontwikkelende markl voor karnenergiecentrales voors-
hands voortzetien.
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Door de Raad van Bestuur van RIJN-
SCHELDE-VEROLME Machinefabriaken
en Scheepswerven M.V, werd het vol-
gende bericht ultgegeven.

de lading op zeer ondiepe plaatsen kan
worden gestort.

MNa de bouw van twee motorhoppers van
gl 1000 m? inhoud, eveneens van dit
splijitype, moet deze verdera verfijning

PERSBERICHT

RSV (Rijn-Schelde-Verolme) heeft van de
Bos Kalis Westminster Groep te Papen-
drecht opdracht gekregen voor de bouw
van ean "spliji” sleephopperzuiger metl
gen inhoud van 1500 m®, Het schip, dat
gon waarde vertegenwoordigt van circa
f 22.000.000,-, zal worden gebouwd bi|
Verolme Schespswerl te Heusden.

Dit vaariuig is een novum omdat het het
eerste schip van dit type zal zijn, dat
met een certificaat voor een onbeperkie
zeevaart zal gaan operaren.

Het schip, dat over de gehele lengle is
gedeeld, kan zijn lading aan opgezogen
grond lossen door zich geheel te opanan
door middel van twee zware scharnieren
en hydraulische oylinders. Het voordeel
hiervan is dat de conventionale bodem-
deuren komen te vervallen en voorls dat

van de baggertechniek warden gezien
als een bewijs van het streven van de
opdrachtgeefster om haar vioot aan-
gepast te houden aan de steeds voort-
schrijdende technologische ontwikke-
lingen op dit veelomvatienda gabied.

Techische gegevens:
lengte over alles 75.00 m

breedia 15.00 m

holte 8.30 m

inhoud lagadruim 1500 m?

vooristuwing 2 ® 1500 pk, Bolnes
dieselmotor.

pompinstallatia  zandpomp, aange-
dreven door 1200 pk
Bolnes dieselmotor,
diamater 80 cm, werk-

diepte 225 m

zuigbuis

snelheid in
beladen toestand 11.8 knopen.

Spar
naar
Erfjord
gesleept

Onlangs heeft de "Spar” da werf Wilton-
Fijenoord verlaten. De cilinder van bijna
honderd meter lengte werd naar Moor-
wegen gesleept door de bekende sleap-
kool van Smit Internationale Zeesleep-
en Bergingsbedrijf de "Zwarte Zee’
De eindbestemming was de "Erfjord”,
ongeveer 30 mijl ten noorden van Sta-
vanger. Zoals bekend is de door WF ge-
bouwde cilinder het onderste deel van
deze drijvende tank voor opslag van
ruwe olle,

RSV-stand op
Leipzigermesse
trok veel
belangstelling

Op de in de week van 9 t/m 16 maart
gehouden voorjaarsbeurs in Leipzig was
ook RSV met een aantrekkelijk inge-
richte stand aanwezig, Over gebrek aan
belangstelling kon men beslist niet kla-
gen. Vaoral het In kleur vertonen van de
ASY film was een groot succes

Op de loto een overzicht van de stand —

RSV deelname
aan beurs
in Barcelona

Gelijklijdig met de beurs in Leipzig nam
ASY ook deel aan een tentoonstelling in
Barcelona, Ook hier was de belangstel-
ling van het publiek groot



Het bovendeel is gebouwd door IHC  Daarloe is hel WF-deel door ballasten plaatsgevonden dan wordt het geheel
Guslo. Na aankomst van dit deel zullen  met water al van zijn horizontale in ver-  naar het Shell/Expro deel op het Brenl-

beide stukken in ganoemde fjord worden  tikale stand gebracht. field gebracht, waar verankering zal
gekoppeld. Heeft betrokken montage eenmaal plaatshebben
e




WF/RDM
Apparatenbouw

Indruk wan da afméeling

De afdeling WF/RDM Apparatenbouw
werkt hard aan de opdracht voor buiten-
landse rokening, die de vervaardiging
yan B roerstevens betreft, De eerste
twee compleet met roer, roarkoning en
rogrpan

Zi| zijn bestemd wvoor de 4 grootsie ol
nu toe te bouwen tankers in Europa. De
tankers, elk van 540.000 ton, die ge-
bouwd worden in Frankrijk, zullen leder
twes van dergelijke roerstevens krijgen.
ledere roersteven weegt zo'n 250 lon,
Varder zitten er gletstukken in verwerkl,
die ongeveer 30 ton per sluk wegen.

Warm lassen

Daarnaast wordan er nog eens huid-
platen toegepast van 105 mm dik. Deze
platen - van een speciale scheapsbouw-
kwaliteit — worden door middel van gas-
verhitting warm gelast, Als het laswerk
iz geschied wordt een gedeelte nog eans
spanningsvrij gegloeid.

Dankbaar gebruik wordt gemaakt wvan
de eind vorig jaar in gebruik ganomen
nieuwe 100 tons bovenloopkraan, die bij
gan dergelijke schaalvergroting goed
van pas komt.

Da roeren voor deze opdracht zijn wuit-
besteed bij RSV-partner Verolme Heus-
den. De pennen en roerkoningen worden
echter wear hier vervaardigd. De roer-
koningen met een gewicht van 63 fon
worden gereed gemaakt In da Machine-
fabriek WF op de nieswe Skoda draai-
bank.

Prestatie

Vioorls bestaat er een gosde samen-
werking mel de Scheepsbouw. De 1:10

10

tekenkamer NB maakte het ons mogelijk
dit karwei aan te nemen en waardoor
ook de 105 mm dikke huldpiaten kanden
worden gebogen. Dit op zichzelf is al
gen prestatie. Ook de moblels kotter-
ploeg van de afdeling reparatie zal zijn
steentje bijdragen door het kotteran van

-
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Hal dogr Veralme Heusden vervaerdigda roer

de gaten voor de lagerbussen, De eerste
roersteven zal omstreeks juli verscheept
waorden, terwijl de laatste in januari 1977
opgeleverd dient te zijn. Ook met deze
“ships components” heeft de Apparaten-
bouw een prachtig stuk werk onder
handen.

Lv.m, ket warm lassen heell men voor de nachiploeg een aantekening gemaakl
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Mammoet
straalbuizen

besparen
brandstof

In ean van de hallen van de Machine-
fabriek WF bouwt de afdeling WF/RDM
Apparatenbouw de grootste schroef-
straalbuizen ter werald. Nog een salillant
punt is, dat er nooit eerder in Europa
grote straalbuizen zijn gebouwd,

Bi] de betrokken afdeling is men zeer
Ingenomen met deze wereldprimeur,
hoewel men uiteraard de overige onder
handen zijnde orders evenmin ver-
smaadt,

De drie schroefstraalbuizen in opdrachi
betekenen een belangrijke stap in de
ontwikkeling van een eigen product voor
de apparatenbouw. De buizen worden
voor buitenlandse rekening vervaardigd.
Het zijn een scort kokers, die om de
scheepsschroef worden gemonteerd om
de laatste meer rendement te geven.
Zi] vinden reeds veelvuldig toepassing
bi| de bouw van zogenaamde "supply-
schepen”, die bij offshore-werkzaam-
heden worden ingezet.

Uniek

Oe hier te bouwen straalbuizen zijn
uniek. De inwendige diameter [s 9 meter,
terwijl het gewicht 70 ton bedraagt. De
binnenkant wardt grotendeels gefabri-

ceerd van een speclale kwaliteit roesi-
vrijstaal van 24 mm dik.

Ook aan de constructle worden hoge
elsen gesteld,

Om aan alle hiermae verbandhoudende
facetten het hoofd te kunnen bieden
werd een werkgroep geformeerd, Deze
onderhoudt nauwe contacten met het
MNederlands Scheepsbouwkundig Proef-

station te Wageningen. Daar is aan deze
materie buitengewone aandacht besteed.

Besparend

De toepassing van deze straalbuizen
verhoogt het rendement van de schroef
an werkt daarmede brandstofbesparend.
Een reden., waarom er in deze tijd van
steeds schaarser an duurder wordende
energie een grote belangstelling bestaat
voor het aanbrengen wvan dergelijke
straalbuizen op grote schepen.

De bij de Apparatenbouw te bouwen
straalbuizen zijn bestemd voor tankers
van 300,000 ton, in aanbouw bij een werf
im Denemarken. Betreflende schroef-
straalbuizen dienen eind augustus op-
geleverd te zijn, terwijl de eerste eind
maart op de plaats van bestemming
moet zijn. Bi] het in de vaarl komen
van de earste tanker zal allerlel meet-
apparatuur op de straalbuls gemonteard
worden, teneinde zoveal mogelijk ge-
gevens te verzamelen omirent hetl ge-
drag van deze giganten in de praktijk.
Hierdoor kunnen de resultaten van de
beproevingen gedaan door het Scheeps-
bouwkundig Proefstation te Wageningan
mat de werkelijkheid worden vergeleken.
Eén ding staat vast: voor dergelijke
straalbuizen |5 een grote toekomst weg-
gelegd. De bi] deze opdracht opgedane
ervaringen zullen de Apparatenbouw ten
dienste staan bij verdere opdrachten.

"
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Bij Mofas wordt de boel eerst omgedraaid,
daarna op stelten gezet en ook nog toegedekt

Montage verheugt zich erover u hier de
eersie aktieve beelden te kunnen tonen
van MOFAS, Schiedam,

Daar worden modules gabouwd. U weet,
dat zijn dekhuizen met allerlel appara-
fuur erin voor olieproduktie eilanden in
de Moordzea.

U herinnert zich ongetwijfeld nog wel de
mooie foto van MOFAS uit ons vorige
NUMMEr.

Daar was men rechtsboven een staal-
konstruktie aan het monteren. Welnu het
bodemdek ervan ziet u nu op de folo's
in werkelijkheid. Dit uit losse balken
samengestelde dek heeft aan beide zij-
den beplating.

Om een goede laskwaliteit te waar-
borgen heeft men het dek op zijn kop
samengesteld an gelast, daarna het ge-
heel omgedraaid en dan aan die zijde

gelast. (folo 1)

Dat omdraaien gebeurde met tweea 100
tons mobiale kranen, het gewicht van
het dek was 72 ton, en het duurde 3 uur,
foto 2)

Op foto 3 ziet u het dek weer op de
ondarstoppingen liggen.

Omdat regenwater en een viamboog
(bij] het lassen) geen goed resultaat
geven - over het persconlijk ongemak
zwijgen we dan nog maar — heaft men
een fraale tent over het dek gebouwd.
Wanneer het dek klaar is begint men met
de wanden en het bovendek. Ook pas
dan kunnen de werkelijke waarde van
vorm en afmetingen goed worden weer-
gegeven.

Op deze foto's ziet u het er nauwelijks
zan af dat het dek 14,5 = 18 meter meet
en 72 ton weegt.

Op de werl van Verolme Dok- en
Scheepsbouw Maatschappi] B.V., doch-
termaatschappij van RSV (Rijn-Schelde-
Yeralme) ligt de "AL ANDALUS", een
tanker die met een kapaciteit van
361.000 Dwt. de grootste is die lot nu
toe de Waterweg |z binnengevaren,

De AL ANDALUS" is in opdracht van de
Kuwait Qil Tanker Company gebouwd bij
de Spaanse werf Astano te El Ferrol.

Deze werl beschikt echter niet over een
dok-kapaciteit van zodanige aimeting,
dat de "AL ANDALUS" ar de |aatste dok-
beurt kon krijgen die nodig is voordat
oplevering van het schip aan de rederij
plaats vindt. Deze laatste dokbeurt ge-
schledt derhalve thans in Nederland.

Voor een andere tanker van de Kuwail

Qll Tanker Company, de "ARABIYARH",
209.000 Dwt. die dezer dagen in Euro-
poort lag, werd een resarve-schroefl ge-
leverd.

De Kuwait Qil Tanker Company heeft
haar Europees kantoor in Londen
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Vraag naar de loco's!

Velan van ons zullen bij een griepje of
gen verkoudheid even naar de drogist of
apotheker gaan om een middeltje te
kopen dat ons snel van de kwaal zal
varlossan.

Mu wetenwe allen dat er ontzettend
veel middeltjes zijn tegen de alledaagse
kwaaltjes, Ontelbare sporten en marken,
goede an minder goede; druppels voor
gen verstopte neus, poeders tegen
hoofdpijn, tablatten, capsules enz., het
één garandeert een o mogelijk nog
znellere genezing dan het andere. Het
blijkt moeilijk te zijn een keuze te doen
uit ean zo groot assortiment.

De klant richt zich daarom vaak naar
hetgeen de man achier de toonbank
hem adviseert. Wanneer hij weer, met aen
flinke hap uit zijn portemonnaie, buiten
gtaat is hij blij iets te hebben. Doch in
feite is hij erg duur wit, Beter zou zijn
eens vroeg onder de wol te kruipan met
pen dikke das om en een opkikkertje.

Wanneer er echter toch gekocht moel
worden, deze raad: vraag bi| de apo-
theker naar een loco-praparaatl of wel
een vervangend middel voor het product
dat als specialitée in de handel is ge-
brachi.

De werking van deze loco-preparatan Is
gelijk aan die van de producten mel een
fabrieksverpakking, terwijl de prijs aan-
merkalijk lager is. Ter (llustratie; de as-
piring van een bekende Dultse fabrikant
kost het dubbele van de gewone aspirine
die bij de apotheker gebruiki wordt,

Dit geldt natuurlijk niet voor alle pre-
paraten, maar in het algemean kan ge-
steld worden dat |e goedkoper uit bent
met ean vervangend middal.

Vraag er daarom naar, tenslotte kost
yragen geen geld.

Bromfietsenverzekering

Vele jongeren nemen een WA, brom-
fietsverzekering.

De Informatie die de verschillenda ver-
zekeringsmaatschappijen aan jongeren
geven betreflende genoemde verzeke-
ring kan per geval afwijken.

Wat zelden zal worden verteld is dat
jongeren geen cent uitgekeard krijgen
als blijkt dat (bij brokken) aan het 50 cc
motortje is geknutseld, en dat gebeurd
nog wel veal: bi] een steekproef in
Amsterdam bleek dat driekwart van de
bromfiatsen van jongeren was opge-
voerd en dus niel meer aan de ver-
zexeringsvoorwaarden voldeden

Dat opgevoerde bromfietsen gevaarlijk
zijn valt niet te ontkennen (remmen en
constructie zijn daar niet op berekend.
Het zou van de kant van de verzekearings-
maatschappijen eerlijker zijn om een
waarschuwing tegen het opvoeren van
bramiietsan op te nemen in het uittreksel
van de verzekeringsvoorwaarden, dat,
om teleurstellingen van de kant van de
jongeren te voorkomen,

23- min
Jongerenreizen goedkoper
Voor degenan onder ons die de vakantie

nog moeten bespreken raad ik san om
onderstaande goed te lezen.

Als je nog geen 27 jaar bent kun je ge-
nieten van extra goedkope vakantie, dat
iz mogelijk gemaakt door de verschillen-
de organisaties die jongeren-reizen op
hun programma hebben staan. Veel in-
formatie hierover kun je vinden in de
brochure ‘Reisweg voor |e vakantie'
daarin staan adressen van reisorgani-
satles, tips, enz.

De brochure is uitgegeven door de
stichting nederfands overleg voor jeugd-
toerisme en jeugduitwisseling en woardt
verstrekt door alle kantoren wvan het
Maatschappelijk Advies- en Informatie-
buro (M.A.l) die je kunt vinden in alle
arote steden van Nederland (dus ook In
Rotterdam) gelegen aan de Mauritsweg
58-58, tel, 14.77.80.

De brochure is ook verkrijgbaar bij het
Mederlands Informatie en Advies Cen-
trum Jonge Mensen (NIAC) ook in alle
grote steden van Nederland.

Een goed overzicht van de mogelijk-
heden bied ook de Consumenten reis-
gids verkrijgbaar bi] de Consumenten-
bond, Leeghwaterplain 26, Den Haag.
telefoon 070 - 64.29.00.

Anders adressen waar informatie wordt
gegeven ovar goedkope reizen zijn:
jeugd en studententoerisme transalping
(J5T), Lenderweg 40, postbus 2022, Eind-
hoven;

het NEBS aan de Aapenburg 6, postbus
254, Laiden;

studair, Prins Hendrikkade 2-4, postbus
10352, Amsterdam.
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10 gouden regels voor uw pensioentijd

1. Schenk geen gehoor aan mensen, die
u vrolijk en vol meegevoel raad willen
geven voor de ouderdom met opschrif-
ten als , Tien gouden regels”. Zi] mogen
dan wel denken dat ze u kunnen helpen
bij het waardig ouder worden, maar Ze
proberen alleen maar achteral goed te
maken dal ze tot nu toe nocit enige aan-
dacht aan u hebben geschonken. Nu
krijgen ze schuldgevoelens.

De psalmist was de laatste eerlijke man:
LAlles boven de zeventig is meegeno-
men”. (Vri] vertaald uit het Hebresuws).

2. En praat ook nooit over: ,als ik mat
pensioen ga”. Bij de gedachte alleen al
dat hun pensionaring op handen was zijn
er mansen geweesl, die binnen een jaar
verschrompelden en snesuwwitte haren
kregen. Het is geen pensionering, het is
van baan veranderen. Sommige mensen
laten handel en nijverheid los en stappen
aver op tuinleren of fotograferen. En als
fotograferen en tuinieren niet wordt be-
taald, is dat nog geen reden om dit niet
alzs een baan te beschouwen. Andere
maensan nemen na hun pensionering
méér baantjes aan dan ervoor, of het nu
s om de eindjes aan elkaar te kunnen
knopen of domweg om harder te kunnen
werken. De commissies in ons land zijn
bemand met oude mensen die worden
varondersteld niets te doen.

3. U gaat niet dood van werken. Wael
door er mee op te houden,

Omdat de meeste mensen hun vroege
jaren (ol hun 658) doorbrengen in
vervelende baantjes, zijn ze van mening
dat de pensioengerechtigde leeftijd het
juiste tijdstip is om op te houden met
warken.

Maar dat is niat waar! Hel Is het juiste
tijdstip om eindelijk eens rond te kijken
naar een interessante baan.

4. Schrijver (net 60 geworden): .|k voal
me tegenwaoordig zo oud”, Artlest (boven
de B0 jaar); ,.Geen paniek, door die
periode kom je best hean”.

Dit ware gesprek illustreert de vierde
gouden regel: U bent zo oud als u zich
voelt wannear u er over begint te tobben.

5. De ouderdom kan op elke leeftijd be-
ginnen. Rossini, de beroemdste opera-
companigt van zijn tijd, kapte ermee toen
hij 37 was. Hi] voelde dat hij genoeg had
gedaan en dat de tijd daar was om op te
houden met werken. Daarna wierp hij
zich met enorme geestdrift op reizen,
planospelen en koken. Als resultaat
daarvan stierf hi] op da rijpe jonge leef-
tijd van 76 jaar, Aan de andere kant werd
onlangs over de bokser Bob Foster ge-
schreven als ,,de verouderde Bob Fos-
ter'. Hoe oud Is hij eigenlijk?

6. Zet nooit van tevoren mijlpalen uit.
Tot hun 85e jaar brengen de mensen
hun leven deoor met het betreuren van
de gepasseerde mijlpalen. Op hun 21e
hebben zij verdriet over hun kinderjaren
die nu tot het verleden behoren. Op hun
30e bewenen zij hun vergane jeugd, op
hun 40e zitten ze in zak en as over de
middelbare leeftijd en op hun 50e grijnst
de ouderdom hun toe, Doe uzelf dus een
lol en vertel uzell op uw 65e, dat die
flauwekul nu voorbij sl

7. Hang een Titiaan ") boven uw bed,
Hij begon met zijn baste werk lang nadat
de. meeste mensen al hebben afgenokt.
En wanneer u niet van schilderen houdt,
kunt u altijd nog naar een toneelstuk
van Shaw *) gaan kijken. Of neam het
nisuwste boek van Wodehouse ) ter
hand.

8. Als de dood in onze dagen dan al
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het grote taboe is, zit de ouderdom
daar viak achter. Zeg tegen uzelf, dat
u na uw 65 op uzelf bent aangewezen.
Reken nergens op, alles wat extra komt
5 een meevaller. Dan zit u goed.

9. U begint niet dood te gaan op uw
65a. U begint op ongeveer uw 20e af
te sterven. Ma deze leeftijd gaat het
lichaam langzaam maar zeker achteruit.
Pieker dus niet wanneer u tegen de 60
loopt, het ergste hebt u dan al achter
de rug.

10. Het volk dat er het ellendigste aan
toe was, dat welk Gulliver op zijn reizen
aantrof, was een stam oude mensen In
Azié. Ze zaten niet in de ellende omdat
ze niet verstandig hadden geinvesteard,
of omdat ze geen vrienden of kennissen
hadden, of omdat het openbaar varvoer
niet goed werkte,

Za zaten in de ellende omdat ze on-
sterfelijk waren.

Doordat ze honderden jaren oud waren,
waren ze ongelooflijk afgeleefd en had-
den ze alle hoop verloren.

Moraal: het is bemoedigend, niet ont-
moedigend om te weten, dat de meesten
van ons de honderd niet zullen halen,

"y Een beroemd Halinans schilder (1486-1576).

'} Bakend Engels satirische toneeslschrijver
{1856-1950). (De musical My Fair Lady™
berust op zijn tonesistuk 'Pygmallon’),

" Bijzonder produktieve schrijver van humoris-
tlache romans. Hij Is geboren In 1881; in
januarl 1575 werd hij in de adelstand varhaven,
Sir Wodehouse overleed 14 februari 1975 op
H-jarige leaftijd,

ER U ZAL HET

WAT
vé%ngR
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IK HEET JANSEN
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Inbt:ed_rijfstelling 500 Mw-turbine-installatie Maasvla[(tel
Miljoenenprojekt loopt ten einde

Op 21 maart 1975 kon in de centralae
Maasviakte de lente op een bijzondere
wijze worden ingeluid. Het bekande ge-
zegde "een nieuwe lente, een nieuw ge-
luid" werd op een zeer originele wijze
vervuld, Het geluid werd nl. veroorzaakt

door het op nominaal toerental brengan

van de turbogeneralor van eanhaid |.
Om 18.00 uur werd deze historische ge-
beurtenis een feit. Binnen twee uur fijds
werd de turbine van 40 op 3000 omwen-
telingen per minuut gebracht door mid-
del van stoom met ean temperatuur van
535" C en een druk van 181 ata.
Hiermede is een belangrijke mijlpaal
bareikt. Zowel de manler waarop deze
eerste koude start en de daaropvolgende
Z2g. warme starts, (binnen 10 min. van 40
op 3000 omw/min.} verlopen zijn, als de
tot nu toe geconslateerde rustige loop
van de turbogensratar, duiden erop, dat
deze ook bij maximale belasting goed
zal functioneren.

Als bijzonderheld kan worden vermeld,
dat deze turbine-installatie, die onder li-
cantie van BBC grotendeals bij de RDM
vervaardigd is, met een totale lengte van
555 m een van de langste ter weraid is.
Bovendien is deze installatia de eerste
met &&n hogedruk-, &dn middendruk- en
drie lagedruk-lurbines op &&n as met
hat grootste draaiende gewicht, dat ooit
op een stalen fundatie gemonteerd ls.
Bovensiaand pleit voor het vakmanschap
en de zorgvuldigheid, waarmede zowel
de fabricage an de fabrieksmontage bij
de ROM, als de montage door RSVM en
VMIJ op de bouwplaats Maasvlakte uit-
gevoerd zijn.

Het inhijzen van een HO-voorwarmar. Diametar
2800 mm. lengte 11.5 m, gewicht 118.000 kg

Een fraale luchtopname van de centrale Maasviakia,

Montage van een LD-rotor. Gawicht §3.000 kg. Diameter van bullenste schoepenri] 3500 mm.
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Mededelingen van WEK

Secrelariaal: H. Staas - Elskamp 1 - Rotterdam-23 - Teleloon 808188

Bustocht op 14 juni

In het kader van het 30-jarig bestaan
van onze Vereniging heeft het bestuur
gezocht naar een bijzondere dagtocht.
Wi] menen hierin le zijn geslaagd met
het organiseran van

"Een nieuwe dagtocht naar de

Zaanse Schans".

De Zaanse Schans te Zaandijk is een
"dorp” met originele houten woningen
uit da 17e en 18e esuw met zeer bij-
zondare gevels uit de gehele Zaanstreek.
Een specerijmolen, een verfmolan, hout-
zagers e.d. kunt v in aktie zien,
Het voormalige dorpsweeshuis is ver-
bouwd tot een gezellig Café Restaurant
met ean flink terras aan de Zaan en een
gelagkamer ingericht als een herberg
uit de 182 esuw.
In een kruidenierswinkel van de bekende

De ondergetekende: ..

wenst deel ta nemen aan de daglochl op zaterdag 14 juni a.s. mat
persoon van het sataris wordt ingehoudan,

AM. kunt u zien hoe de verkoop ging
van de kruideniers- en grutterswaren in
de vorige eauwen,

Maast dit alles sen kopje koffie in het
bekende Kopje van Bloemendaal, een
bazoek aan (en lunch te} Volendam en
tot slot een diner in het bekende "'Tres-
long” te Hillegom.

30,~ per persoon, waarin zijn begrepen
de kosten van de touringcar, koffie met
gebak, lunch, 1 consumptie en een diner.

Datum: zaterdag 14 juni 1975,
Vertrek: 08.00 uur,

Terug: plm. 21.00 uur.

Voor halteplaatsen zie de strook onder
aan de pagina.

Aanmeldingen met spoed, doch uiterlijk
& mal via de strook.

. Adm. no.

Opstapplaats (een kruisje zetten voor uw halteplaats).

BAANVERANDERING VAN
KEGELCLUB DOCKYARD

Sinds 1 maart jl. is de kegelclub weer
terug in Hotel Rijnmond. Na aanvankelijk
de kegelbaan van gebouw "Courzand”
te hebben bespeeld, werd opnieuw ge-
kozan voor de Schisdamse baan. Afwis-
selend wordt daar op maandag en dins-
dag gespeeld. Er kunnen nog steeds
kegelliefhebbers bij en de bestuursieden
zijn graag bereid u alle inlichtingen te
varstrekken.

Pensioen no,

parsonen en gaat er mee akkoord dat f 30, per

Halteplaatsen: Maassluis: Seringenstraat T7.00 uur
Viaardingen: Visbank T.30 uur
Schiedam: Postkantoor 745 uur
Aotterdam: GEB-gebouw, Rochussenstraat B.0D uur
Rotterdam: Rondoplein 7.45 uur
Rotterdam: Zuidplein, achter Groote Schouwburg 8.00 uur
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Een opname van ons mannenkoor dal op 12 apnl [, zo succesval concerfeernde.

Heyplaat, april 1875
(Oud)Heyplaters{sters),

Mu wij in het jaar 1975 het feit herdenken dat Tuindorp Heyplaat 80 jaar geleden gesticht werd, is er bij enkele
van uw oud dorpsgenoten het plan gerazen om een rednie 1e organiseren van Heyplaters en Oud-Heyplaters.
Wij denken hier speciaal aan hen die geboren zijn tussen 1915 en 1827 en reeds vodr de ocorlog op Heyplaat
woondan.

Deze rednie zal worden gehouden op 15 november a.s. in het u walbekende gebouw Courzand.

In dit stadium van voorbereiding verzoeken wij u meda td werken aan het samenstellen van een adressen-
bestand.

Daartoe zouden wij gaame uw juiste adres willen vernemen en bovendien zoveel mogelijk namen en adressen
van (oud)Heyplaters van bovengenoemde groep.

Gazien het fait, dat aan de voorbereiding van deze rednie veel werk ten grondsiag ligt, rekenen wij graag op
uw medewerking en zeggen u bij voorbaat dank voor de spoedige Inzending van onderslaande strook aan:

H. B. Hordijk, Alcorstraat 24, Rotterdam, Telefoon 010 - 29 04 47,
Een inschrijfformulier met programma wordt u te zijner tijd toegezonden,

Echigenoten zijn vanzelfsprekend hartelijk welkom,
De commissie

Invullen met blokletiers

MNaam
Adres

Woonplaats ..

MNamen en adressen van mij bekende (oud)dorpsgenotan:
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Een aandachlig gehoor.

Ouders nleuwe leerlingen op bezoek
Auim 200 ouders maakten zaterdag 15
februari gebruik van de gelegenheid
dis hen door de bedrijfsschool werd
geboden om nader kennis te maken
met de omstandigheden waaronder hun
jongens worden opgeleid.

Bewust brekend met de traditie van
lange toespraken en uiteenzettingan had
de staf van de afdeling opleiding er alles
aan gedaan om zoveel mogelijk tijd be-
schikbaar te hebben voor een gesprak
met de ouders.

In die opzet zijn ze volkomen geslaagd.
Ma een kort openingswoord door het
hoofd afdeling Opleidingen de heer
G, C. Heins, die er zijn vreugde over
ultsprak dat ook deze keer zoveal ouders
aanwezig waren, werd al metean de
pauze aangekondigd. Onder het genot
van een kopje koffie of een frisdrank
waran ouders en leerkrachten spoedig
In druk gesprek.

In de apart daarvoor ingerichte school-
lokalen of zo maar in de gang werd vol-
op gevraagd en geantwoord. Belang-
stellend namen de cuders kennis van
de problemen waarmee hun zoons war-
stelen v.w.b, de theorie, die op onze
badrijfsschool lang niet gemakkelijk Is.
Vervolgens kregen zij de gelegenheld
om samen met de leermeesters sen be-
zoak ta brengen aan de werkplaatsen
waar hun zoons worden opgeleid. In het
bizonder de moeders keken hun ogen uit
naar de vele machines en gereedschap-
pen waarmee de jongens bij hun werk
te maken hebben.

De vertrektijd van de bussen, die de
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puders naar hun diversa bestemmingen
zouden brangen, kwam nu ook weer veal
te vroeg. Een zeker bewijs dal de opzet
van staf en leerkrachten om ouders en
verzorgers kennis te laten makan met
bedrijl en opleiding ook nu weer ge-
slaagd mag worden gencemd.

Een suggestie aan de leiding van onze
bedrijisschool. Wellicht zou het een
oudardag nog wat aantrekkelljker maken
als in de verschillende werkplaatsen en-
kele leerlingen praktisch aan het weark
werden gezet, zodat de belangstellenden
gen nog beter inzicht krijgen in de gang
van zaken.

Van een ouderpaar ontvingen we ean
kort briefie n.av. de ouderdag.

Geachte Heren,

Bi| deze willen wij u hartelijk
danken voor de heel fijne ouderdag.
Wij waren voor het eerst op de
ROM. Alles zag er piekfijn uit en
dan de bedianing, die was
geweldig.

Dank aan de jongens die alles
servearden. Nogmaals dank aan
allen die aan het slagen van deze
dag hebben meegewearkt.

We hopen dat de andere ouders er
ook zo over denken.




Lesrmaestor L. v. Procijan met ouders in de eleciriciéna werkplaats,

Mal esn pilsje is hat goed praten. Kijk, daar zit da moeilikheid wijst learmeaster Moret.
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Verkeersveiligheid heeft voorrang
i i i E

Ook hel langzame verkear spesil mea

Goed dat er politie is

Dit Is een gedeelte uit een briel die een
trouwe lezer mij deed toekomen. Een
lezer dia niet slleen wilde reageren op
onze oproep eens wat voor het badrijis-
blad te schrijven, maar die tevens een
open oog heeft voor de inderdaad moel-
lijke situatie rondom dit kruispunt, Mu
deze earste regels op papier staan besel
ik volkomen een open deur ingetrapt te
hebben, want wie van de vele honderden
werknemers die dagelijks met de bus of
meat hun aulo dit punt moeten passeran
heeft niet hard of zacht scheldend van
zijn ongencegen kennis gegeven. Niet
alleen 's morgens, maar ook bij het naar
huis gaan ondervinden onze werknemers
veel last van de moellijke verkeers-
situatie daar ter plaatse.

Op het ides gebracht door de schrijver
van de brief en zelf ook regelmatig ge-
confronteerd met de situatie ter plaatse,
yroeq uw redacteur een onderhoud aan
met de voorlichtingsdienst van de Rot-
tardamse Gameentepolitie.

Volgens afspraak werd |k ontvangen
bij de politievoorlichtingsdienst op het
Pompenburg. Om aan het gesprek wat
meer Inhoud te geven had da desbetral-
fende voorlichtingsambtenaar, de heer
P. J. M. Roozen, beter bekend als briga-
dier Roozen er voor gezorgd dal er ook
iemand van de verkeerspolitie beschik-
baar was, in de persoon van hoofdagent
5. W. Brouwer.

MNa ean voortraffelijk kopje koffie en een
dito sigaar, goed dat er politie is, mocht
ik van wal steken.

Mijn eersie vraag ging over de stop-
lichten die het genoemde kruispunt be-
waken, Al meteen werd Ik van repliek
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gediend, mel de vraag wat [k met stop-
lichten bedoelde. ,Mee mijnheer, het zijn
geen stoplichten, maar verkeersiichten,
hoewal ik u gelijk moat geven dat er vaak
gestopt moet worden.”

Vanzellsprekend kwam mijnerzijds de
opmerking waarom juist bi| dit bepaalde
verkeerslicht de wachitijden gedurende
het ochtend- en middagspitsuur zo lang
waren, Ook met deza opmerking bleek
uw versiaggever niet in de roos te heb-
ben geschoten.

De verkeerslichten daar ter plaatse waor-
den evenals die op vele andere kruis-
punten geregeld via het systeem van
vraag en aanbod. Om dit wat te ver-
duidelijkan kreeg ik een ultgebreid
schema op tafel waarin haarfijn uiteen
werd gezel hoe of op het kruispunt
Reeweg — Waalhaven de situatie pre-
cles is.

Verkeersafhankelijke
installatie

De verkeerslichten worden daar gere-
geld door verkeersafhankelijke installa-
ties, waarbi] de rij- en wachttijden aan
de hand van het verkeersaanbod worden
bepaald.

Detactoren die in de weg zijn aan-
gebracht zorgen ervoor dat alle tijdens
groen licht passerende auta's, motoren
en fietsen door de automaat worden
geregistreerd en verlengen op deze
manier de groenlichttijd tot een van te
voren Ingesteld maximum. Deze instal-
laties verwarken het verkeer efficiénter,
omdat het wachten voor rood licht in dig
gevallen dal er geen kruisend verkeer is,
tot een minimum beperkt word?,

Geachte redactie,

Enige tijd geleden, toen ik mij op weg
naar huis begal, overviel mij plotseling
een angstige gedachte. Wat was n.l. het
geval 7

Ik was getuige van een amstige ver-
keerschaos. Nu |s dat laatste heden ten
dage in het verkeer geen bizonderheid,
maar gezien de plaats van deze chao-
tische toestand, het kruispunt Reeweg -
Waalhaven ZZ de enige verbinding mel
het dorp Heljplaat, liet die angstige ge-
dachte mij nist los.

Ik kon de gedachte niet van me afzetten
dat bi] een grote brand of een explosie,
wat in onze omgeving toch niet denk-
beeldig is, of het kantelen van een zware
vrachiwagen tot gevolg zou hebben dat
het enige krulspunt van deze smalle
tweebaansweg voor uren geblokkeerd
zou zijn. Wat zou dit voor gevolgen heb-
ben voor de bewoners van ons dorp.
Brandweer en GGD zouden machteloos
=taan en alle hulpdiensten niet in staat
tijdig de noodzakelijke maatregelen i&
namen.

Gezien de resultaten van enkele ver-
keaerstellingen zijn de verkeerslichien
op het gewraakle kruispunt zodanig af-
gesteld dat het verkeer vanaf de Waal-
haven langer groen heeft dan het verkeer
Reeweg.

Een vioite afwikkeling van de verkeers-
stroom  kan natuurlijk niet alleen af-
hankelijk worden gesteld van automaten.
De mens, in casu de automobilist heeft
in dit spal van vraag en aanbod ook ean
belangrijke plaats.

U moet wel bedenken, aldus brigadier
Aoozen, dat het niet alleen gaat om het
verkeer zo snel mogelijk te verwerken,
maar bovenal om het zo veilig mogalijk
te doen. U vroeg me zojuist waarom het
verkear wel viot liep toen de verkeers-
lichten tijdelijk buiten werking waren?
Zoals u het stelt houdt u alleen rekening
met sen snelle deorstroming terwijl de
taak van de verkeerspolitie ook bizon-
der is gerichl op de veiligheid. In het
bizonder deel ik nu op de veiligheid van
de langzame weggebruiker, die zonder
regeling op dat punt zeker in gevaar
kamt."

..De materiéle schade die onistond toen
de verkeerslichten tijdelijk buiten wer-
king waren was niet onaanzienlijk, Ook
dat Is een reden om op dil zeer drukke
kruispunt het verkeer te blijven regelen.
Het gedrag van de doorsnes wegge-
brulker noodzaakt ons helaas tot het
nemen van maatregelen die niet altijd
even prettig overkomen.

Heer in het verkeer

Een victtere doorstroming van het ver-
keer zou al bevorderd worden als elke
automobilist zich wat sportiever opstelde



en zijn wilde drang op tijd thuis of op
het werk te zijn wat beteugelde.

Het niet aansluiten achier een file, maar
opzettelijk doorrijden tot viak bij hel
kruispunt om daarna, gebrulk makend
van een langzaam optrekkende vracht-
wagen, tussen te voegen, duidt niet al-
leen op weinig gevoel voor mede weg-
gebruikers, maar geeft tevens aanlelding
tot onnodige opstoppingen, Het is dus
zaak om zo snel mogelijk achter elkaar
het groene licht te passeran, zodat het
maximale aantal auto's per groen licht
door kan.

Cok hier geld de regel: ,heer in 't ver-
kear'.

Files een
welvaartsverschijnsel?

Tegen het eind van ons gesprek kwamen
we nog even terug op de brief die aan
da kop van dit artikel staat afgedrukt.
Wat zouden de gevolgen zijn als op een
bapaald kritiek moment het kruispunt en
de toevoerweg geblokkeerd zouden wor-
den. De politie Is er zich wel van bewust
dat een dergelijke situatie kan ontstaan,
maar aan de hand van enkele kaarten
en schetsen werd al spoedig duldelijk
dat er in zo'n geval wal maatregelen ge-
troffen kunnen worden. De brede berm
en fietspaden langs de weg bieden in
noodgevallen de nodige ruimte om uit te
wilken en het verkeer, zij het vertraagd,
doorgang te verlenan.

Een betere oplossing zou natuurlijk zijn
om het kruispunt en de toevoerwegen
aan te passen aan de steeds groter wor-
dande verkearsstroom. Dat is echier een
zaak die niet allean de politie aangaat en
waarover door de politie al meerdere
malen contact is opgencmen met da
desbetreffende instanties.

Tot zo lang zullen we ons moeten ver-
zoenan met de gedachte dat de ver-
keerslichten voor de meestan van ons
stoplichten biijven en we mosten reke-
nen op filevorming en vertraging. Een
verschijnsel dal zich niet alleen om en
nabi] Heijplaat voordoet en blijkbaar aen
niet te voorkomen gevolg is van onze
wealvaart,

Haasi of een vergissing.
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1 Helling B biee! niel lang lseg.

23 Reeds op 3 april word de eerste sectie
geplaatst voor bouwnummer 340, aan zeer

grote pilpenlegoer.



1 Wia het kleine niet eerl. ...

2 In samenworking met de afdeling Scheeps-
bouw-Crffshore vordert De Nieuwe Walarweg
met de bouw van tweo accommodatie-
modules voor Phillips,

3 Fraaie luchtioto van de FSB 01 bij Kirkwall,
Orknays (Luchtioto: Pim Korver Filmpro-
dukties).



IN MEMORIAM

Wij geven met leedwezen kennis
van het overlijden van onze mede-
werkers:

JAN JOHANNES NUIS
medewerker in de dokdienst, ge-
boran 20 juni 1918, wonende Balik-
papanstraat 13d, Hoogvliel. Hij over-
leed 18 januari 1875. Vanaf 25 mei
1949 was hij in onze dienst,

JOHANNES KERPEL
timmearman, geboren 3 februari 1915,
wanende Kruiningenstraat 230, Rol-
terdam. Hij overleed 10 februari 1975,
Vanaf 18 februar 1537 was hi] in
onze dienst.

JAN VAN DER HAAR

medewarker in de dokdienst, ge-
boren 17 november 1918, wonende
Da Costastraat 35b, Schiedam. Hij
overleed 25 februari 1975. Vanaf
29 november 1854 was hij in onze
dienst aan de NW.

CORNELIS JOHANNES
VAN DER POEL

portier, geboren 11 februari 1910,
wonande Zuidhoek 234a, Rotterdam.
Hij overleed 27 februari 1875, Vanaf
19 mei 1947 was hij in onze dienst

IN MEMORIAM
OUD-WERKNEMERS

LODEWIJK VAN TOL

ketelmaker, gepensioneard 4 januari
1958, overleden 7 januari 1975

JOHANNES VALKENBURG

schilder, gepensioneerd 30 maart
1857, overleden 11 januari 1975,

BENJAMIN ROMIJN

verpakker, gepensioneerd 11 januari
1958, overledan 22 januari 1975,

ALBERT HENDRIK VERSCHOOR

pijpfitter, gepensionserd 14 mai
1955, overleden 28 [anuari 1975.

CORNELIS BONS
pijpbewerker, gepensioneerd 31 Ja-
nuari 1975, overleden 10 februari
1975.

JOHANNES VAN WEL
warkmeeaster bankwarkers, gepen-
sioneerd 1 juli 1960, overleden 2
februari 1975,

GERRIT SCHUITEMAKER

koparslager, gepensicneerd 1 au-
gustus 1970, overieden B februari
1975,

JAN BEZEMER

ponsar, gepensioneerd 14 mei 1855,
overleden 11 februari 1975.

LEENDERT DAVID ZWAGEMAKER

varbandmeester, gepensioneerd 1
november 1974, overleden 13 fe-
bruari 1975,

PAULUS TWIGT

schilder, gepensioneeard 27 septem-
ber 1958, overleden 14 februari 1875.

JACOB BUURMAN

timmarman, gepensioneerd 20 de-
cember 1958, overleden 26 februari
1975.

TEUNIS VAN LOON

madewerker in de magazijndienst,
gepensioneard 1 maart 1966, over-
leden 28 februarl 1975.

WILLEM DE REGT

draaier, gepensioneerd 3 |anuari
1953, overleden 1 maart 1975.

MARTINUS NAGTZAAM

glektrisch kraandrijver, gepensio-
neerd 1 april 1960, overleden 2 maart
1875.

ARIE OFFERMAN

slesschaver, gepensioneerd 1 juli
1969, overleden 2 maart 1975,

LEENDERT BAAS

ijzerwerker, gepensioneerd 12 fe-
bruari 1953, overieden 3 maart 1875.

DINGEMAN LAGERWERF

medewerker in de magazijndienst,
gepensioneerd 1 november 1870,
overleden 6 maart 1975,

JAN DEM HARTOG

draaier, gepensioneard 1 maart 1959,
overleden 8 maart 1875,

LUCAS VISSER

timmerman, gepensioneerd 1 sep-
tember 1966, overieden 14 maart
1975.

JAN JACOBUS BERMAN

machinist, gepensioneerd 1 januar
1972, overleden 16 maart 1975,

24

DANKBETUIGINGEN

Voor uw medeleven, na het overlijden en
tijdens de cramatie van mijn man, betuig
ik u mijn hartelijke dank.

E. Nuls-Meaulendijk

Yoor de vala blijken van belangstelling,
na het overlijden en tijdens de begra-
fenis van mijn man, betuig ik u mijn har-

telijke dank.
e C. G. Kerpel-van Genderen

Voor de vele blijken van medeleven, na
het overlijden en tijdens de begralenis
van mijn man, betuig Ik u mijn hartelijke

dank.
il T. M. Schuitemaker-van den Berg

Voor uw medeleven en balangstelling,
ondervonden bij het overlijden en de
teraardebestelling van mijn man, wil ik
mijn oprechte dank betuigen.

W. Twigt-van Donk

Bij dezen betuig ik allen, die hun mede-
leven betoonden na het overlijden an tij-
dens de begrafenis van mijn man, mijn

hartelijke dank.
L J. W. Zwagemaker-Staal

Voor het medeleven, ondervonden bij het
avarlijden en de crematie van mijn echt-
genoot, de heer C. Bons, wil ik u hartalijk

e M. Bons-Alders

Hiermede betulg ik mede namens mijn
kinderen, kleinkinderen, broer en wver-
dera familieleden mijn hartelijke dank
aan H.H. Directeuren, Opzichters en ver-
der persaneel van de Rott. Droogdok Mij,
voor de betoonde balangstelling, betuigd
tijdens het plotseting overlijden van mijn
man en der kinderen zorgzame vader,
Jan van der Haar, gewoond hebbende te
Schiedam, Da Costastraat 35b.

V. van der Haar-Mc.Millen

Wij ontvingen nog dankbetuigingen naar
aanleiding van:

Afscheid:

De heer en mevrouw Kievit-Ziegenhardt,
Texelsestraat 20 A, Rotterdam.

Voor belangstelling tijdens ziekte en
40-jarlg jubileum:

De heer en mevrouw Lafranca, Stern-
straat 7b, Rotterdam.

Voor belangsielling en attenties tijdens
ziekte:

Da heer en mevrouw Van Essen-Visser,
Sprokkelenburg Ba, Rotterdam,

Da heer en mevrouw Den Haan, Botreep
166, Poortugaal.



40-jarig huwelijk:

De heer en mevrouw Leentvaar-Prins,
van Kinsbergenstraat 25, Rotterdam.

| De heer en mevrouw Van Tricht-Lodders,
| Passeralstraat 16, Rotlerdam.

A45-jarig huweliji:

Da heer en mevrouw Roestenburg-Tim-
merman, Rubroekstraat 156 a, Aotterdam.

Geen 1 april grap

Ik go heten
MARC

Maar ik sannaem
zal mijn roep-
naam eijn:

MARC

K KWAM

inegmns

en 1k ben dus

|'|EP ||c\-¢

zoon Mje

van

moedar

Rita v, Veelo
en Xander

[ blijk 4 nen:
; 2 ik te wao ]-L

Meptunusstraat 38 b

Wilt U neg meer weten

LULEL T uije hur lnngle pewichl
Bl g Blgrd A1 EELL

am

F\dfll woar u

mama en mij kunt vinden:

Neplunusatrgat 30 |
Spijkenizea

Jubilarissen

E. J. A. DEN HAAN
autogeenlasser
1 maart

M. VERMEER
onderhoudsmonteur
28 februari

P. HUIJSMAN
werkmeester
plaatwerkers
19 maart

J. DE ROODE
modelmaker
4 maart



Jubilarissen 0 e
25 jaar Waalhaven ?ﬂ;::grhar

A. HOOGLAND 25 JAAR NW
werkmeeaster lassers
25 februari

H. C. LEEUWENBURG
Baas-onderhoud
20 maart

25 JAAR NW [ i

M. C. DROOG C. A. F. BROERE

bankwerker werkomsachrijver 25 RDM
13 maart

14 februari ‘I aar

W. BURGERHOF H. VRIJHOF P. G. BERGERS

bankwerker hoofdverbandmesster transporteur
23 februari 27 februari 27 februari

G. VAN WIJK P. J. LOUWERENS M. MASTENBROEK

bankwarker maatcontroleur werkmeester
& maart & maart bankwerkers
& maart



J. FIERS
werkmeester
onderhoud
13 maart

W. MOLENAAR

werkmeesler

ijzerwerkers

7 maart

C. SLUMP

medawearkar afdeling

opleidingan
15 maart

H. NIEUWENKUIPER
dir Shipcnow AG.
20 maart

P. SILVIUS
electrisch kraandrijver
23 maart

Afscheid

Met Iingang van 1 maart 1975 werden gepensioneerd de heren:

B

atily

J. BRAND W. VAN GEMERT
persmachinist, chauffeur,

vanaf 3 september 1946 vanaf 23 augustus 1954
was hi] in onze dienst. was hij in onze dienst.

A~
D. G. HOFSTE
perser/walser,
vanaf 7 februari 1947
was hi] in onze dienst.
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Met ingang van 1 april
werden gepensionesrd
de heren:

H. KIEVIT
lascontroleur,

vanaf 28 juni 1938
was hi] in onze dienst.

F. J. BAHNERTH
hakker/bankwerker,
vanaf 12 december 1827
was hij in onze diensl.

A. VAN EIJK
pljpbewerker,

vanaf 31 januari 1946
was hij In onze dienst.

L. P. VAN NIEUWLAND
elactromontaur,

vanal 26 april 1848
was hij in onze dienst.
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A. J. RUTTEMAN
corveear,

vanaf 20 september 1958
was hij in onze dienst.

C. BERG

portier,

vanaf 16 november 1964
was hij in onze diensk.

R. E. VAN GEMERDE
warkmaester
nieuwbouw montage,
vanaf 18 mei 1936
was hij in onze dienst,

C. VAN DER STOEP
ljzerwarker

vanal 8 maart 1925
was hij in onze dienst,

TH. VAN DEN BERG
werkmeester branders,
vanaf 10 maart 1938
was hij in onze dienst,

B. KETTING
ljzerwerker,

vanaf 19 januari 1925
was hij in onze dienst.

W. VAN DER VELDE

gereedschapsiijper,
vanal 12 februari 1846
was hij in onze dienst.



