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Al vanaf 10 ougustus wordt het beeld van onze
werf bepoaold door een hoog boven clle gebou-
wen en kranen oprijzend 4-potig booreiland.
Dit bocreiland '"Gulftide’ van Canam Offshore is,
na ruim drie en een halfjoar dienst als productie-
form op het Ekoviskveld voor de Moorse
dringend aan onderhoud toe.
onderhoudswerkzaomheden  concentreren
zich in het bijzonder op de vier poten woarlangs
het boorplatform omhoog gevijzeld wordt. Deze
stalen poten worden gegritstroald, waarno de
Réntgen Technische Dienst vio een z.g. Magnaflux
rzoek olle losnoden op scheuren controleert,
volgens worden alle ontdekte scheuren vitge-
gutst, geslepen en opgelast. In verbond met
net speciale materiaal zal voor en tijdens het los-
en een warmtebehandeling worden toegepaost,
Een arbeidsintensief karwei, want de totale lengte
van elk der poten is maaor liefst 102 meter.
Teneinde de aan- en afvoer van mensen en mate-
rival mogelijk te maken is een kabellift aange-
brocht, die zelfs ols het platform tot 80 meter
boven de waterspiegel is opgevijzeld, het heen-
en-weer transport kan verzorgen,
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Vanaf deze hoogte een duldelilk beeld van de werkzeamheden
op helling 8.
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Ean schoonmaakbeurt is wel nodig.



45 jaar geschiedenis

Scheepswerf en Machinefabriek Waoalhaven BV,
vanaf eind 1970 een volledige dochter van de
EDM goct niet ten onder in de herstructurerings-
stroom. Aan de maondenlange onzekerheid van
ruim 150 werknemers is een einde gekomen.

Deze kleine reparatiewerf, gelegen aan pier 4 in
de Waalhaven heeft in hoor 45-jarig bestoan al
vele ups en downs meegemaakt. In 1928 begon-
nen als Scheepswerf en Machinefobriek Lith &
Madern aan de Waaldijk in Rotterdam-Delfshaven,
werd in 1933 het bedrijf gevestigd ocan pier 4 in
de Waalhaven. Ma de crisis van de dertiger joren
kwam het bedrijf tot grote bloei. De oorlogsjoren
die daorop volgden werden zonder veel kleer-
scheuren overleefd en meeprofiterend van de grote
vraag noar schespsruimte die doarna ontstond
leverde Waalhaven een belanarijk aandeel in het
herstel van de vleat van kleine en middelgrote
schepen.

In 1951 werd het bedrijfsopperviok uitgebreid van
18.000 tot 34.000 m?. Voor de reparatie van sche-
pen werd tot dan toe gebruik gemaakt von de
130 meter lange dwarshelling en von een tweetal
Gemeentedokken. In 1944 werden van de gemeente
twee drijvende dokken overgenomen met een hef-

Scheepswerf en machinefabriek
Waalhaven B.V.
blijft behouden

vermagen van resp. 2000 en 5000 ton. Een nieuwe
werkploots voor de reporatie van scheepsmachine-
onderdelen werd in 1970 geopend.

De gunstige ligging van het bedrijf en het fait dat
Waalhoven zich richt op de reparaotie van kieinere
schepen zools coasters, vissersschepen en bogger-
materiaal heeft er toe geleid dat in de loop der
joren een grote klantenkring is opgebouwd. Deze
kleine reparatiewerf neemt don ook binnen de
RSV-groep esn geheel eigen ploats in.

Ter discussie

De discussienota voor een RSV strategie in het
Mievwe Waterweggebied sloeg hier dan ook in
als een bom en heeft niet nogelaten de stemming
onder het personeel negatief te beinvliceden. In
een gezamenlijke nota van Stof en Ondernemings-
raoad werd in december 1973 oan de Raad van
Bestuur te kennen gegeven dat Waalhaven zeker
in stoat wos de eigen ploats binnen de RSV te
handhaven.

Naar aanleiding van de discussiencta werd door
de werknemersleden van de Centrale Onderne-
mingsraad met instemming van de Raad van Be-
stuur de Herstructureringsadvisscommissie, ofge-
kart HAC, ingesteld.

Deze commissie, saomengesteld vit 5 leden van de
Centrale Ondernemingsraad en vijf vertegenwoor-
digers van de Bedrijfsledengroepen, heeft no een
vitgebreid onderzoek de COR van advies gediend
inzake het voortbestoan van Waalhoven. Het door
de HAC voorbereide en door de COR overgeno-
men advies werd ter kennis gebracht can de Road
van Bestuur,

Raad van Bestuur besluit

In een schrijven von deze rood, gedoteerd 14
augustus 1974 en gericht can de gekozen leden
van de COR werd medegedesld dot noor aon-
leiding van het vitgebrachte advies het besluit is
genomen om Scheepswerf en  Machinefabriek
Waalhaven B.V. niet of te bouwen, moor de po-
sitie van dit bedrijf te versterken.

Om dit te bewerkstelligen zullen zo spoedig moge-
lijk onderstaande maatregelen getroffen worden:



Luchtfoto van de werf vodr 1870

1. WHV zol een monodivisionele onderneming
worden en de direktie van dit bedrijff zal dus
direkt ropporteren aan het hoofd van divisie I,
Infarmatie- en kommunikatiefijnen blijven neg
lopen via de werkmaatschappi] RDM.

2. Zo spoedig mogelijk zal een full-time bedrijfs-
direkteur bij WHY worden aangesteld.

3. De organisatiestruktuur met bijbehorende be-
voegdheden en taokemschrijvingen zal oprisuw
worden opgezet en zonodig worden gewljzigd
en/of aangevuld.

4. Vanuit de reparatie-divisie zal ossistentie wor-
den verleend om bij WHV een agressief acqui-
sitiebeleid te goon voeren.

5. Arbeidsvoorwaarden en kommunikatiepatro-
nen, voor zover deze ofwijkend mochten
zijn, zullen zo nodig worden oongepast aan
de binnen RSV geldende normen en voorschrif-
ten,

Er wordt momentee! in het kader van de herstruk-
turering een studie verricht om te bezien in hoe-
verre het mogelijk is om specifieke reparatie-werk-
zoamheden bij WHY te koncentreren. Wij zullen
u zo spoedig mogelijk van de vitkomsten van deze
studie op de hoogte stellen.

Indien dit noodzakelijk geacht wordt, kan bij
WHY een begeleidingskommissie worden ingesteld,
die betrokken kan worden bij de vitvoering van
gencemde maatregelen.

Opgelucht en zeer dankbaar vertolkte de heer
A. de Geest, sekretaris OR, de donk van het ge-
hele personeel aan de Rood van Bestuur, de Cen-
trale Ondernemingsraad en de Herstructurerings-
adviescommissie voor het vele werk dat wos verzet
en uiteindelijk hod geleid tot het behoud van
Waalhaven B.V,

Wa de verbouwing.

Het grote dok.




ben reeds een deel van de helling met de grond
gelijk gemaakt.
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Helling 6 waarop sedert 1915 tientallen schepen
zijn gebouwd moet ploatsmaken voor opslagruimte
t.b.v. de scheepsnieuwbouw. Nijvere slopers heb-

brak wel alle records v.w.b. bouwtijd op deze hel-
ling. Vanal 19 mei 1939 tot 22 augustus 1950 nam
de kruiser de helling in beslag.



De ondernemingsraad geeft

opening van zaken

.Het is voor de eerste moal daot thans door de
gekozen leden dit joarverslag over het werk van
de Ondernemingsraad is gemaakt, De waarde van
het Ondernemingsroadwerk is groot en de bete-
kenis en invleed van de Ondernemingsraod is
duidelijk grosiend.

Graog spreek ik mijn waardering uit voor dit
duidelijke en cnopgesmukte verslag”.

Met deze korte kernachtige inleiding werd door
de heer W. Bos, als voorzitter van de Onderne-
mingsraad, het eerste joarverslag van dit college
ten doop gehouden.

Cok de secretaris, de heer M. A, Geluk, gewaogde
met voldoening van het feit dat dit verslag oan
de lezers een goed cverzicht geeft van het vele
werk dat in 1973 door de O.R. is verricht.

Het verslagjoar was voor de O.R. een bijzonder
moeilijk joar en een aantal gebeurtenissen zoals
de overgang van de Apparatenfobriek en Sme-
derij naar Rotterdam Muclear, de aanpassing van
ons bedrijf in de nieuwe divisie-structuur, waarvan
de reorgaonisatie in de scheeps-nieuwbouw deel
vitmaoakte, bezorgde de Ondernemingsroad vele
problemen,

Ondanks de achterstand, die in het werk van dit
college werd vercorzaakt door de onderbreking
van het overleg gedurende en na de werkstaking
is men er toch in gesloagd een goed en bovenal
overzichtelijk beeld te geven van wat er door de
O.R. en de verschillende commissies uit hoar mid-
den voor het bedrijf is gedaan,

Hoewel de meesten van onze lezers regelmatig
vio de verslagen van de O.R.-vergaderingen op
de hoogte worden gehouden leek het ons nuttig
om door middel van een korte bloemlezing wvit
dit joarverslog het vele belongrijke werk, dat
door de O.R.-leden in ons aller belang wordt
verricht, extra te belichten.

Zeven en twintig keer kwom de O.R. in officiéle
vergadering bijeen en een groot oontal onder-
werpen kwam ter tafel. Een willekeurige greep:

Overgang van de opparatenbouw noar RN,
Het kostenbesparingsprogramma

Het strategie plan tot herstructurering
Bedrijfsregelingen werknemers

Rearganisatie in de scheepsnisuwbouw

Vervoerskwesties
Orderpositie
Q.R. reglement.

Ook de vaste commissies hadden een aandeel in
het totale pakket van werkzaomheden dat in het
ofgelopen jaar werd verzet.

Voor wat betreft het werk van de commissie van
overleg valt in het verslag een wat somber geluid
te horen. Dit loatste vooral in betrekking tot het
aantal malen dat werd vergaderd. Er wordt zelfs
gewag gemaakt van commissies die in het gehesl
niet bijeenkwamen.

Dit laatste is een probleem woarmee de vaste
commissie vit de O.R., specioal belast met het
werkoverleg, zich momenteel druk bezig houdt.
Men wil trachten tot een betere vorm van werk-
overleg te komen,

Verder lezen we in het verslog dat de gezomen-
lijke commissies in het totaal 2880 klachten van
viteenlopende aard hebben behandeld.

Al met al een degelijk stuk werk, waarvan de vit-
gave zeker in het Waoterweggebied als een pri-
meur mag worden gezien.

We zouden de samenstellers in overwaging willen
geven een volgende uvitgave in een groter oantal
te doen verspreiden zodat het werk van de Onder-
nemingsraad in bredere kring bekendheid zal
krijgen.

Mutaties

Met ingang van 1 september 1974 is aan-
gesteld tot werkmeaster groot machinaal in
de Machinefabriek

de heer M. van Meijeren

en als werkmeester lassers afdeling Nieuw-
bouw Montage

de heer K, Smidtman.




Fazant en haas moeten wijken voor
RSV offshore activiteiten

Het is gedaan met de jorenlonge olleenheer-
schappij von hozen en fazanten op het grote
braokliggende terrein dot deel uvitmookt van de
Scheepsbouwmoaotschappij “Mieuwe Waterweg”
B.V. Waoar tot voor kort tussen braamstruiken en
riet wilde katten jocht mookten, grammen nu de
bulldozers en groofmochines. Een sedert tientallen
jaren tussen werfaoktiviteiten sluimerend notuurge-
bied verandert zienderogen in een door wegen
deorsneden osfaltvlokte, Tweeéndertig duizend
vierkante meter verhard terrein zal binnen enkele
maanden deze rusticke reparatiewerf een ander
canzien gever.

Met het cog op reeds verkregen en nog te ver-
krijgen opdrachten voor het RSV concern op Off-
shore gebied, moeten binnen zeer korte tijd een
groot aantal voorzieningen worden gefroffen. Het
zeer gunstig aan een open verbinding met de
Moordzee liggend terrein biedt hiervoor alle mo-
gelijkheden.

slopen en bouwen

De firma Voormolen, die reeds vele opdrochten
voor de RDM uitvoerde is met het werk belast
onder supervisie van de afdeling Gebouwen. De
op het terrein staande oude spantenloods, stam-
mend vit de periode dat op deze werf nog regel-
matig schepen werden gebouwd, moest gesloopt,

evenals een aantal kleinere obstakels die al jaren
niet gebruikt werden,

De twes oude hellingen & en 7, voor een groot
deel overwoekerd door groen, moesten blootge-
legd en vitgegraven: In totaal worden 1540 be-
tonpalen van elk 6'/z meter lengte, die als funde-
ring voor de hellingen hebben gediend, verwij-
derd.

MNadat alle canwezige hindernissen zijn gesloopt
wordt het grootste deel van het terrein voorzien
van een laag asfalt, waar om — en doorheen —
nieuwe wegen worden cangelegd.

Aan de rivierzijde komt een 185 meter lange
stalen damwand, als ofzetting voor een te graven
haven, die uviteindelijk een ofmeting zal krijgen
van 70 x 140 meter, bij een dispte van 5,65 meter.
Deze haven zal straks dienen om de op dit terrein
te construeren cbijecten via pontons gemakkelijk
te kunnen verschepen. Het corspronkelijke plan
om dit transpert via de bestoonde wal te doen
ploatsvinden, moest worden opgegeven in ver-
band met te verwachten moeililkheden met het
scheepvoartverkeer op de MNieuwe Waterwey.
De te vervaardigen ohjecten, z.g. modules, waar-
van het gewicht kan oplopen tot boven de 1700
ton, maken het noodzakelijk speciale voorzienin-
gen aan te brengen onder het steiger woor de
modules op de in de haven afgemeerde pontons
worden gezet,

Het verplaatsen van de modules vanaf het werk-
terrein naar de steiger zal plaats vinden via een
z.g. "Skidway”, een glijboan waoarover de mo-
dules noar de waterkant gesleed worden. Aan
het eind van deze boan moet de module vig een
scharnierconstructie van zware stalen balken op
de ponton gebracht worden. Op dat moment




kemt het gehele gewicht op de op het steiger be-
vestigde scharnierbalk te rusten. Het oonbrengen
van een zware betonconstructie is daarom nood-
zakelijk. Tweeénnegentig betonpaolen van elk 24
meter lengte moeten hiervoor worden geslagen.
Hisrop komt een drie meter dikke gewapend be-
tennen vloer van 50 x & meter.

De tijd dringt

Deze werkzaamheden moeten binnen zeer korte
tijd gerealiseerd worden. Binnen tien weken, ge-
rekend vanaf medio augustus, moat het werkter-
rein gereed zijn, Mog eens tien weken later da
haven en de Skidwoy. Rondom het gehele terrein
komt een 22 meter hoge ofrastering, rodat het
in feite afgezonderd wordt van de overige werf-
activiteiten.

De bramenzoekers zullen een andere mogelijkheid
moeten vinden.

Cver de aard en omvang van de nieuws Offshore
activiteiten het volgende.

Als subgroep Productengroep Energievoorziening,
vallend onder divisie IV, Apparoten en Machine-
bouww, zal RSV-Montoge in nouwe samenwerking
met de montage ofdelingen van Verclme Mao-
chinefabriek |lsselmonde en Wester Pijpleidingen
op het straks gereedgekomen terrein modules
gaan samenstellen. Deze modules, woarvan voor-
lopig twee opdrachten voor in totaal 5 stuks zijn
verkregen, bestaonde uit 2 bemanningsverblijven
en 3 equipment modules, zijn als het ware voor-
gefabriceerde complete senheden. De 2 beman-
ningsverblijven, die wat indeling en montoge be-
treft veel overeenkomst vertonen met de verblijven
op booreilanden worden gebouwd onder toezicht
en met medewerking von de ofdeling montoge
van de RDM. Het samenstellen van z.g. equipment
modules, vergelijkbaar met het montoge werk
voor b.v. raffinaderijen, zal geschieden door werk-
nemers van Wester Pijpleidingen, VMY en RSVM.

Do oude spantenloods woor en tijdens de sloop.

In de Moordzee verrijzen steeds meer vaste stalen
constructies, verankerd in de bodem van het con-
tinentale plat, woorop een platform is conge.
bracht. Deze plotforms kunnen geheel zelfstandig
opereren en zijn doarvoor volledig vitgerust, Deze
uitrusting die kan variéren van complest inge-
deelde bemonningsverblijven tot pompinstallatios
en energieopwekkingseenheden, worden als blok-
ken uit een blokkendoos op het plotform gesta-
peld. Elk van deze eenheden, module of package
genocemd, kan apart geleverd warden.

Gezien de foenemende vroog noor gos en olie
is-tle verwachting gerechtvaardigd dat in de nabije
toekomst de grote vraog naar deze modules zal
aanhouden,

Alleen al in de Moordzee zullen binnen & & 7 joar
ongeveer tweehonderd van de eerder gencemde
platforms worden gebouwd,




Het moet er al geweest zijn vanaf het begin. Toen
in een oneindige reeks van processen de materie
in het heelal zich verdichtte tot een ronde bol,
die we heden ten dage nog steeds aarde noemen.
Rook, naaste verwant van het element vuur. In
die oertijd vulde het werkeloos de dalen, die
waren ontstaan na talloze erupties, of het hing
doelloos rond een top van een zich omhoogwer-
kende vulkaan.

Maar zie, nauwelijks had de mens een voet op
aarde gezet of hij zag in de rook een mogelijk-
heid om buiten stembereik iets aan anderen ken-
baar te maken.

Kain en Abel hebben die toepassing het eerst in
praktijk gebracht. Zij poogden het directe contact
met hun Schepper, dat na de verbanning uit het
paradijs verloren was gegaan, door middel van
rook (offer) te herstellen. Het gedrag van de door
hun toedoen ontstane rook, leidde zelfs tot de
eerste moord.

Vanaf die tijd werd rook in het bestaan van de
mens een teken, een sein of een markering.
Neem de oorspronkelijke bewoners van Noord-
Amerika, de Indianen die door middel van rook
hun berichten overbrachten. Doch naarmate de
techniek vorderde en ene Mr. Bell een systeem
had vitgevonden waarmee men zelfs voorbij de
horizon de ander kon bereiken, leek het er op dat
de rol van de rook als ‘melder’ was uitgespeeld.
Heden ten dage wordt het zelfs al, in opperste
miskenning, in één adem genoemd met luchtver-
ontreiniging.

Gelukkig vindt men in Europa nog twee plaatsen
waar rook als berichtgever nog in ere wordt ge-
houden. Daar heeft het nog de status waar het
historisch gezien volkomen recht op heeft. Eén
van die plaatsen is Vaticaanstad waar men zelfs
na het concilie ons door middel van rook laat
weten wie van het college van kardinalen tot
paus is gekozen.

Het andere centrum van rookbeschaving ligt geo-
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grafisch wat noordelijker, in Nederland, om pre-
cies te zijn in Rotterdam-Heijplaat. Ook daar be-
vindt zich een instelling die de rook in ere houdt.
En dit niet uit toeristisch oogpunt alleen gedurende
de zomermaanden, nee het hele jaar door tref je
daar in de tempel van de scheepsreparatie, waar
de altaren bestaan vit sleepboten, de rook aan.
Rook zoals die behoort te zijn, dik en zwart, voort-
spruitend uit goudeerlijke fossiele brandstof, uit
het carboon.

Nauwelijks gekanaliseerd door de rode schoor-
stenen met de wit zwarte banden. Daardoor on-
gebreideld uitwaaierend over en langs de rivier
en zodoende een dimensie van grauwheid toe-
voegend aan het reeds verontreinigde water,
Een beeld oproepend zoals we dit alleen nog
kennen van het tableau der havenschilders uvit de
dertiger jaren. Penetrant doordringend in kan-
toren en werkplaatsen, ons doar omgeven en



voorzien van een odeur die je in geen enkele
spuitbus zult vinden,

Macht u een dezer dogen de rook in deze vorm
waarnemen, dan moet u dit niet direct in ver-
band brengen met esn wat overleefde manier van
energie opwekken. Evenmin het vermoeden laten
rijzen, dat het geschiedt uit hang naar dingen
vit grootmoeders tijd, het kenmerk van de zeven-
tiger jaren, en zeker niet de meldkamer van Rijn-
mond bellen. Hetgeen u dan waarneemt is gehes|
in overeenstemming met het voorgoande, het is
een sein of een bericht dat er weer een schip ge-
repareerd en wel, het dok verlaat. Een teken dat
langs de rivier tot aan de overzijde, zelfs voorbij
Schiedam en Vloardingen begrepen dient te wor-

volop leven aanwezig sl
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In &&n van de films die over ons bedrijff gemaakt
zijn komt de tekst voor: “De Rotterdamsche Droog-
dok Maoatschappij, die als eerste Nederlandse werf
drijvende dokken in gebruik nam”,

We moeten hiervoor ver terug in de geschiedenis
van de werf en wel noor augustus 1903,

Het eerste drijvende dok werd weldra gevolgd

door een tweede en beide zouden ze de naam
gaan dragen van de toenmalige Prins der Neder-
landen, ZK.H. Prins Hendrik. In de loop der jaren
is het aantal dokken uitgebreid en momenteel kan
onze ofdeling Reparatie beschikken over sen tien-
tal drijvende dokken, varigrend in hefvermogen

van 3.000 tot 54.000 ton, {zle ook pag. 12 Um 14)
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leder schip moet regelmatig in het dok. Dit is
namelijk de plaats waor een schip onder de water-
liin kan worden gecontrolesrd en eventueal ge-
repareerd. We kunnen dus een dok gerust één
van de belongrijkste stukken gereedschop van sen
scheepsreparatiebedrijf noemen.

Wat is nu een dok en hoe werkt het? Het zou
een onderschatting van de meeste lezers zijn als
de vroag gesteld werd: “Hoe ziet een dok eruit?
Goan we echter verder en wvragen: “Hoe werkt
een dok en wat komt er kijken woor een schip
‘drocg’ stoat”, dan zouden velen het antwoord
schuldig blijven.

Een drijvend dok is een U-vormig gevoorte, be-
stoande uit een uit pontons samengesteld droog-
gedeelte met aan beide zijden in de lengte-
richting de zijkosten. In en op deze zijkasten be-
vindt zich de technische uitrusting van het dok
zools pompen, kranen, kaspstanders en controle-
apparatuur. Aan de voor- en achterzijde is het
dok open. Droaibare brugverbindingen moken de
zijkasten onderling toegonkelijk,

Midden over de dokvloer zijn in de langsrichting
een groot aantal z.g. ‘'kislblokken” opgesteld. Deze
blokken ontlenen hun noom oon het schip. De
bodem van de meeste schepen is vlok, vandoar
dat men ook wel spreekt van het ‘viak’, Midden
over de lengterichting van dit vlak loopt een
plogtstrock van dikker materiaal, de ‘kiel’. De kisl
vormt tezamen met de inwendige versteviging, het
middenzaathout gencemd, de ruggegroat van het
schip. De ribben aan deze ruggegraat worden ge-
vormd door de dwarsversterkingen in de dubbele
bodem of tanken,

Deza dwarsversterkingen lopen door tot in de 'kim",
De ‘kimblokken' waar we later op ferugkomen
dienen ter ondersteuning von de stuur- en bak-
boordzijde van het viak.

De kielblokken zijn vervaardigd van een harde
houtsoort en zijn aan de dokvlcer bevestigd. Het
bovenste gedeelte bestaat uit een loag epgespij-
kerd zacht hout. Dit z.g 'stophout’ dient om als
het schip bij het dokken op de kielblokken komi
te rusten, de kleine afwijkingen van het scheeps-
vlak op te vangen.

Bij een leeg dok steekt de dokvicer =+ 30 cm
boven de waterlijn. De pontons zijn echter niet
leeg. Hierin bevindt zich water, woarvan het ge-
wicht gelijk is oan het hefvermogen van het dok.
Stel dat een dok bestaat vit een achttal gelijke
pontens (secties) en elk van deze pontons bevat
S00 ton water, dan is het hefvermogen van dat
dok 8 x 500 ton = 4000 ton,

In de pontons zijn inlaatschuiven cangebracht die
bij het opendroalen van de afsluiters water in-
laten. Om het ongehinderd binnenvaren van het
schip mogelijk te maken moet het dok zover zak-
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ken dat er tussen kielblokken en scheepsbodem
angeveer 60 cm water staat, Op de wanden van
de zijkasten van het dok zijn op diverse plaatsen
de diepgangen vanaf de bovenzijde kielblokken
gongegeven, zodat het steeds mogelijk is de
juiste stand van het dok te bepalen.

Wat gaat eraon vooraf voor het schip het dok
kan binnenvaren en drooggezet?

Op een dag komt een schip noor de werf voor
reparatie. Dit kan een bodemreparatie, schroef-
en roerwerk of ‘knippen en scheren’ zijn, Dit loat-
ste omvat het ofschrappen van schelpen en ander
oangroeisel en opnieuw verven van de scheeps-
huid,

Allereerst dient de dokbaos kennis te nemen van
de diepgong, het gewicht, lengte en breedte en de
vorm van voor- en achtersteven van het te dok-
ken schip. Deze gegevens worden hem verstrekt
via de aofdeling Dok en Haven, woar aon de
hend von de ‘planning’ bepacld wordt in welk
dok het schip komt te liggen. Hel gesprek over
diepgong en ballostcondities van het 1e dokken
schip geschiedt meestal vooraf oan boord of wardt
via telex-telefoonverbinding geregeld, door de
medewerkers van de ofdeling Dok en Haven. In
nocdzakelijke gevallen wordt er door duikers een
onderzoek ingesteld om eventuele abnormaliteiten
onder woter te constateren,

Uw verslaggever heeft om zijn theoretische kennis
van het dokken te toetsen aan de hand van de
praktijk, een dokking in dok 9 meegemaak:,

In de vroege ochtend, enkele uren voordat de
nermale dagploeg op het werk verschijnt, was
er op de brug van het dok, ook wel ‘handelhuis’
genoemd, reeds een grote bedrijvigheid, Een tien-
tal dokknechten, een kroonmachinist, sen elek-
tricién en een bonkwerker waren onder leiding
van twee dokbozen ol druk in de weer om het
m.s. ‘Amilla’, tijdig woor de komst van de repa-
ratiedagploeg, droog te zetten. De aofsluiters wa-
ren ol opengedroaid en langzoom verdween de
dokbodem onder het met olie en drijfhout bedekte
wateropperviok. Toen de peilschalen op de dok-
waond een diepte van 18 vost aonwaezen werden
de inlaten gesloten en het dok bleef op deze
diepte liggen, wachtend op het schip.

Met behulp van een cantal sleepboten werd de
Amilla voor het dok gemanceuvresrd. Tot op dat
moment had de kopitein of loods de touwties in
handen, maar vanaf het ogenblik dat het schip
binnen de dokwanden verscheen en de dok-
knechten vio de overgebrachte meerdraden het
contact met het schip tot stand hadden gebrocht
was het schip zoals het heet ‘voar de dokboas,
Hij was vanaf dat moment de verantwoordelijke
persoon en onder zijn toeziend cog werd het
schip door de slepers naar de von te voren be-



paalde plaats in het dok gesleept. De slespboten
werden bedarkt en met behulp van een kraan
werden een viertal zware stoaldraden, elk beves-
tigd con een koopstander, ocon boord van het
schip belegd. Het schip lag nu op de juiste plaats
in het dok, dw.z. de juiste ploats ten opzichte
van de lengterichting. Om het precies boven de
nog cnzichtbore kielblokken te krijgen bleek een
karwel dat veel inzicht en vakmanschop vereista,
Via de droaibare brugverbinding werd een lijn
overgebracht, die de breedte van het dok over-
sponde. Aan deze lijn werd een lichte ketting
bevestigd waarop op voste ploatsen hoken van
verschillende kleur zijn ocangebracht. De haken
bevinden zich oan de beide uviteinden von de ket
ting en wel op een zodanige plaats dat b.ov. een
rade hoak links zich evenver vit het midden van
de ketting bevindt als de rode hook rechts,

Precies midden aan de ketting is een zware loden
staaf bevestigd, door de dokknechten aangeduid
met een nagam die de censuur niet kon passeren
Een van de dokknechten, uitgerust met een porto-
fcon, nom nu een positie in midden tussen de
rwee dokwanden, namelijk op het punt woor de
gesloten droalbruggen elkoar rookten, De geel

Owarzicht van het handelhuis.

geverfde loden kegel hing door zijn gewicht iats
door, zodot de ketting waarvan elk der beide
viteinden oan een vost punt op de dokwanden
waren bevestigd, als het ware een grote V varm-
de. Het midden van deze V bevond zich precies
boven het midden van de kielblokken. Het mid-
denschip iz vonzelfsprekend het midden van de
voorsteven en vanaf het vaste punt op de draai-
bruggen gemakkelijk te bepalen, Door middel van
aanwijzingen vio de portofoon werd nu met be-
hulp van de op de kaapstanders bevestigde staal-
draden het schip zodanig verplaatst dat de V van
de ketting in één lijn kwam met het hart van de
woarsteven,

Een zelfde werkwijze werd nu toegepast ten op-
zichte van het achterschip, zij het dat de ketting
nu via twee aan weerszijden op de dokwand gan-
gebrachte palen werd gespannen.

Het schip lag nu nouwkeurig op de juiste ploats
boven de kielblokken en er werd sen begin ge-
maakt met het oppompen van het dok, Het was
echter nog niet zover dat het schip gehesl droog-
gezet kon worden. Eerst moest een eventueel
overhellen van het schip naar stuur- of bakboard
worden oongepast aan het dek. Om dit te con-
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troleren en eventusel te corrigeren nam de dok-
boos een positie in op een hoog punt in het
midden schip. Door een vast punt op de beide dok-
wanden in het oog te houden [alle vaste punten
op de dokwanden zijn symmetrisch ten opzichte van
elkaar] kon hij vio de portofoon de nodige co

stand werd gebracht. Toen dit was
het cppompen verder gaan. MNa het
de kiel de kielblokken roakte werd
voet doorgepompt, in vakfermen ge
schip een halve voet geboeid lag
werd opnieuw gecontroleerd, woarna het
pen verder ging. Tamelijk snel kwomen
schip omhoog. Toen het schip 3 & 4 voet gebosid
lag, werd opnieuw gestopt voor het gandroaien
van de kimblokken of kimstoppings.

Kimblokken zijn, in de langsrichting van het
oongebrachte schuin oplopende frames wac
een blok (stopping) omhoog kan worden getrok-
ken. Dit gebeurt met behulp wvan kettingen die
vanaf de zijwonden werden bediend. MNodat de’
kimblokken waoren congedroaid rustte het schip

Een kimbiok,

met kiel en kim op de kiel- en kimblokken. Het
schip had voldoende steun en kon zich ‘zetten’,
o bij het verder droogpompen kopseizen uit-
q n was

Het centrale punt van waaruit het hele dokkings-
werd geregeld s het handelhuis, te ver-

F
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den zich alle ir tan wvoor het bedienen
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oempen en ofsluiters. Met sen voor de lesk

worstelbare zekerheid werden schakeloars am-

gezet en meters aofgslezen
1

ot |oatste water uit het dok wos wegge-
et de [ift naar
de dokvloer om zijn controleronde ta maken,

voor het werk woorvoor het wos drooggezet,
Lucht, water, gas, elektriciteit en zuurstof werden
in snel tempo via de voste aaonsluitingen op de
dokwanden naar het schip gebracht en de repa-
ratieploeg kon beginnen.

De waokkennis en inzet van een contal medewer-
kers maakt het mogelijk &én van de belangrijkste
instrumenten voan onze afdeling Reparatie snel en
efficignt te gebruiken.
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Sjaak Ruhl

Mocht u, geachte lezer, in de veronderstelling ver-
keren daot de enkele moanden geleden sange-
kochte vijzelwagen voor de scheepsbouw de enige
op onze werf is die zware lasten kan tillen, dan
zult u na het lezen van dit verhaal tot andere
gedachten komen.

Sinds oktober van het vorige joar werkt op het
bedrijfskantoor Scheepsbouw de 23-jorige Sjoak
Ruhl, met zijn 1,24 meter en een gewicht van om-
trent 100 kilo bepoald geen figuur om over het
hoofd te zien.

Ma het behalen van het MTS diploma werktuig-
bouw ging hij na het vervullen van zijn dienst-
plicht noar de dag MTS scheepsbouw om d.m.v. een
twee jarige cursus ook het MTS diplema scheeps.
bouw het zijne te kunnen noemen,

Hoewel Sjoak zeker niet van plan is om terwille
van zijn hobby een toekomstige loopbaan te scha-
den, gebruikt hij wel alle vrije uren om tot op-
timale prestaties te kunnen komen. In een kort
gesprek dat we met hem hadden vertelde hij het
één en ander over zijn idecal, het verbeteren van
het Mederlands record kogelstoten wat al vele
jaren met 17.09 meter op noam van Piet van der
Kruk staat.

Sjaak doet al ruim vijf jear aan athletiek. In zijn
geboorteplaats Maassluis begon hij bij de plaat-
selijke AV Moaassluis op het nummer (800 meter)
hardlopen. Toen de familie Ruhl naar Rotterdam
verhuisde kwam hi] via districtstrainer Van der
Kruk bij Metro terecht. Na een eerste gerichte
training stootte hij de kogel ol meteen naar 15.50
meter en op 3 juni jl. liet hij op de sintelbaan
aan het Langepad 16,62 meter aantekenen. Zijn
loatste recordpoging kwam op 16.97 meter,

Zware training

Deze snelle opeenvolging van successen kwam niet
zomaar. In de ofgelopen winter trainde hij zes
keer per week met gewichten, waarbij het weke-
lijks geheven gewicht gemiddeld 70 ton bedroeg.
Zelfs in de zomer pakt hij wekelijks toch nog zo'n
21 ton, een aantal kilo's om u tegen te zeggen.
Tijdens het gesprek kwamen we ook op het tegen-
woordig in diverse takken van sport in zwang
komende gebruik van z.g. spierversterkende mid-
delen,

Als er iets is dat Sjioak vercordeelt dan is het wel
het gebruik van ‘spierpillen’. Hij acht dit scha-
delijk voor zijn gezondheid en vindt het boven-

=

dien een oneerlijke vorm van sportbecefening.
Hij is ervan overtuigd dat hij ook op puur natuur
de 18 meter zal kunnen halen.

Hij is nog niet zover en het gebrek aan inter-
nationale ervaring voelt hij als een groot gemis,
Ook zijn gewicht, wat er toch wel zijn mag, is een
beletsel om nu al tot een optimale prestatie te
komen,

Voor dit zware werk tel je pas mee bij 125 kilo,
wat voor hem vocrlopig moeilijk haalbaar blijit.
Om hieraan te komen zou ik me als het ware te
barsten moeten eten en daar moet ik thuis niet
mee oankomen. Eten wat de pot schaft is daar
het degelijke principe en bunkeren als een dijk-
werker is er echt niet bij.

Toch blijft hij optimistisch en vast besloten zijn
sportieve doel te bereiken. Maar nogmaals, zo
herhoalde hij aan het eind van ons onderhoud:
wmijn maatschoppelijke toekomst stel ik niet in de
waoogschaal voor de athletiek”, Wie weet horen
we nog wel van hem,
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ZORG DAT U ER NIET BlJ BENT...

Als u van de winter influenza krijgt bent u waar-
schijnlijk de enige niet. Influenza (ock wel ge-
noemd: spoanse griep, aziatische griep of hong-
kong griep) is een zeer besmettelijke ziekte, die
ferm om zich heen kan slaan, Elke winter krijgen
duizenden MNederlanders griep. Bij een epidemie
zijn het er zelfs honderdduizenden. De. patiént is
meestal een poar dagen hard ziek en na zijn her-
stel voelt hij zich nog geruime tijd erg slap. Als
de influenza hem eenmaal te pakken hesft, is het
te laat, Dan is er noor medische maatstaven wei-
nig of niets meer tegen te doen.

INFLUENZA: EEN BELANGRIJKE VOLKSVIJAND
Influenza is geen ongevaorlijke ziekte. Bekende
complicaties van influenza zijn longontsteking en
bronchitis. Jaarlijks sterven in Mederland honder-
den mensen aan influenza en hoor complicaties;
tijdens epidemieén zelfs honderden per week.
Verder is influenza een belangrijke volksvijand,
omdat er dikwijls zoveel mensen tegelijk ziek zijn.
Bedrijven komen lam te liggen, het normale ge-
zinsleven raakt ontwricht.

VACCINATIE, de enige uitkomst

In deze tijd hoeft men niet meer weerloos of te
wachten tot de influenza toeslaat.

Er is een vaccin, dat de vatbaarheid sterk vermin-
dert, Door u te laten inenten bent u de hele win-
ter zo goed mogelijk tegen de ziekte beschermd.
Dat is in uw eigen belang, maar ook in het belang
van uw gezin en uw bedrijf. Als v influenza krijgt
lopen uw huisgencten een grotere kans te worden
besmet, uw collega’s zullen uw werk moeten over-
nemen, waardoor ze extra worden belast.

GOED OM TE WETEN

Het vaccin bevat geen levende smetstof, Het is dus
vitgesloten dat een vaccinatie ooit influenza zou
kunnen vercorzaken,
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Verkoudheid is iets anders dan influenza. Dat
vaccinatie verkoudheid zou voorkémen, is niet
wetenschappelijk cangetoond. Wel staat vast, dat
verkoudheid nooit een gevelg van de inenting kan
zijn.

Influenza-vaccinatie:

Het vaccin wordt met sen fijne noald viak onder
de huid gespoten, of naaldleos onder druk in het
onderhuidse weefsel gebracht. In beide gevallen
is de inenting praktisch pijnlocs.

In de meeste gevallen zal men na de inenting
niets merken. Soms kan er op de plaots van de
inenting enige roodhsid ontstaan. Deze plek kan
jeuken of een beetje gevoelig zijn. Deze verschijn-
selen zijn echter van geringe omvang en veroor-
zaken weinig last. Ze verdwijnen in het algemeen
binnen 24 uur.

Perscnen, die overgevoelig zijn voor kippevlees,
-eieren of veren (en hiervan jeuk, galbulten of
brand” krijgen, mogen zich niet laten inenten,
Voor ieder ander bestaat er niet het minste be-
zwaar,

GOEDE RAAD
Zorg dat u er bi] bent, wanneer v de gelegenheid
krijgt zich te laten inenten. Dan maoakt v de beste

kans dat u er bij de velgende influenzagolf |, niet
bij bent".



Mededelingen van WEK

Secretariaal: H, Stass - Eiskamp 1

Roftterdam-23 - Teleloon BOB183

THEATERREIS DRIE DAGEN PARIJS
MET UW WELKOM-UIT PASPOORT

Vertrek: vrijdog 25 oktober 1974 om B.56 uur van
Rotterdom C

Terug: zondag 27 okfober 1974 om 22.22 uur.
Daze rais on en refour 2e klosse Roterdom-

vervoer van en noor het hotel, logies met
sr warme maaltijden, excursie per fou-
ringcar door Parijs, bezoek oan twee thedters.
Deelnemers ontvangen bovendien sen glds von
Parijs
Deze reis

i5 speciaal voor Welkom-uit in samen-

werking met M.5. en FTS

arganiseard

Pe reissom bedroogt inclusief alle bovangencem.
de tfociliteiten stechis 198,
Tegen bijbetoling is het mogelijk om:

te r|e _Iflll

st douche te bespreken

— een éénpersoonskamer te bespreken

Opgave kan (door degenen, die een Welkom-uit
Paspoort hebben aangevroagd) geschieden bij de
sekretaris WEK.

FEESTMIDDAG VOOR GEPENSIONEERDEN
Hiermede nodigen wij u vit tot bijwoning van de
joarlijkse feestmiddag voor gepensioneerden en
uitgetrokken zieken op donderdag 10 cktober a.s.
in de grote zaal van De Doelen.

Aanvang 14.00 vur. De zaal gaat open om 13.30
uur,

Ondergetekende:
Maam:

Medewerkenden: Herman Emmink, Siska Peters,
Ronny Tober, Toby Rix,

Kwartet: Luut Buisman en organist.

Vervoer: Vanaf de rechter Maasoever is een spe-
ciale bus ingelegd vanaf:

Maassluis: Domisseplein 12.30 vur
Seringenstraat 12,30 vur

Vlaardingen:  Visbank 12.45 vur
Station Oost 12.45 uur

Vanaof de linker Maascever:

Hoogvliet: Oudewal 12.45 uvur

Pernis: Ozingaplein 13.00 wur

Heijplaat: Rendoplein 13.00 wur

Alle anderen dienen op eigen gelegenheid te
komen. Het beste is voor de meesten waarschijn-
lijk de metro,

Indien v op de feestmiddag aanwezig wilt zijn,
dan verzoek ik u het strookje in te zenden (voorzo-
ver dit tenminste nog niet is gebeurd), zodat wij u
de toegangskaarten kunnen sturen.

Wij wijzen u er nogmoals met nadruk op dat
kinderen beslist geen toegang hebben.

Deze middag is bedoeld voor gepensioneerde
RDM-ers en NW-ers en bij deze bedrijven uit-
getrokken zieken. De toegangskaarten zijn dan
ook strikt persoonlijk. Alle anderen zullen zonder
meer worden geweigerd. Zullen we er allemaal
aan meewerken dat hieraan de hand wordt ge-
houden?

Hierlangs afknippen en in enveloppe met een
postzegel van 45 cent zenden can de Secretaris
H. Stoas, Elskamp 1, Rotterdam 3023.

>

Adres: e

Woonplaats: .

Administratienummer

komt op de feestmiddag van 10 cktober 1974,

Aantal personen: ... (max. twee).

Pensicen no.

Handtekening

Maakt gebruik van het speciale vervoer zoals vermeld en stapt in bij de halte (zie boven):
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Afd. reparatie bouwt Griekse bulk-

— z “H

Onze afdeling Reparatie heeft van PSF Offshare
Logistics BV te Rotterdam een belangrijke verbou-
wingsopdracht verkregen. Genocemde maatschappi
heeft onlangs wvan de Griekse rederij Marine
Service Ltd. een 32.000 tons bulkcarrier aangekocht
met het doel dit schip te laten ombouwen tot een
voorraadschip ten behoeve van de offshore activi-
teiten op de MNoordzee.

Het veoorraadschip zal begin 1975 in de wvoart
moeten komen. Dat in de voart komen houdt in:
op locatie komen te liggen, want dergelijke sche-
pen worden gemoakt om te werken en niet om
te varen. De noom werkschip is echter sen te
grootse aanduiding, de naam drijvende supsrmarkt
past beter. Het wordt een voorraadbasis dicht bij
het werkterrein. De aanvoer van het materioal zal
ploats vinden met een kustvaarder terwijl de in
het offsherejargon als heen en weer boten can-
geduide schepen voor de bevoorrading van de in
de buurt liggende booreilanden zullen zorgen

Om het schip voor deze nieuwe taok geschikt te

Een artist-impression
van het voorraadschip.
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carrier om tot voorraadschip voor PSF

Als bulk-carrier
In volla zea.

maken zal een aantal ingrijpende wijzigingen

worden aangebracht tw.

— voorzieningen in de ruimen voor de opslag van
14.000 ton pijpen

— voorzieningen op de luiken en bovendeks voor
het opslaan van nog eens 4000 ton pijpen

—verlengen van de bestaande |uikhoofden en
eventueel canbrengen van nieuwe luiken

— installeren van 4 Manitowoc dekkronen

— aanbrengen van een helicopterdek op het ach-
terschip, inclusief voorzieningen voor brandbe-
veiliging.

— het plaatsen van tanks voor 3000 ton dieselclie

— ruim 1 voorzien van een tussendek en het oan-
brengen van maogazijnen voor de opslog van
offshore materiaal, levensmiddelen en dergelijke

— voorzieningen maken voor een z.g. ‘single paoint
Meoorings system”.

Ma oplevering zal het schip worden verankerd

in een boal nabij de Shetland eilanden

Een opdracht waarmee de reparatieaideling eer

kan inleggen.




Als binnen afzienbare tijd de voor eigen rekening
gebouwde 1200 pk sleepboot in gebruik is gesteld
zullen een aantal pas geslaagde en nog in oplei-
ding zijnde leerlingsn vol trots kunnen zeggen:
“Daar heb ik nog oon gewerkt”.

in het kader van hun opleiding hebben leerlingen
van de bedrijfsschool pijpbewerken een belang-
rijk oandeel gehod in het vervaordigen van de
aan boord geinstalleerde pijpen. Een kaorwei
waarop zi] terecht trots kunnen zijn.

Ock de leerlingen van leermesster A. J. van
Hengel, in opleiding voor metoalbewerker In de
schespsbouw, hebben hun plaatje bijgedragen.
Zi] vervaardigden o.0. alle patrijspoorten, vioeren
in machinekamer en bemanningsverblijf, machine-
kamerbordessen en trappen en leverden ook hun
bijdrage bij het installeren gan boord. Cok het
hangen van waterdichte deuren en het aanbren-
gen van de kobelboon, waarlongs de elektricigns
kilometers draad trokken, kon op hun naam wor-
den geschreven,

Voor de leerling scheepsbeschisters, die no hun
Bemetelexamen nog tijdelijk onder leiding van
hun leermeesters G. Verboas en W, Vermeulen

inde

bleven werken, was het betimmeren (beschieten
van stuurhut, bemanningsverblijf en andere ruim-
ten een ware uitdaging., Voor hef eerst kwomen
zij in oonraking met de zeeg en dekrondte van
een schip. Het recht toe recht aan werk dat zij
gedurende hun opleiding en tijdens het examen
te doen kregen gaf onvoldeende cansluiting op
de praktijksituatie van het scheepsbeschieten. Van-
daar dat deze unieke gelegenheid, om oan boord
het geleerde in proktijk te brengen, donkboor
werd aangegrepen. Ook het meubilair aan boord
is door hen vervaordigd. De beide leermeesters
zijn vol lof aver de geleverde prestaties en vonden
het een prochtige gelegenheid voor hun jongens,
noast het vele oefenwerk.

De stof van de afdeling Opleiding, die zeer
enthousiost bleek over de geboden gelegenheid,
uitte de wens dot in de foekomst voker een be-
roep op de leerlingen zal worden gedaan. Zij
waren unaniem van mening dat het inschakelen
van jonge mensen tljdens en direct no hun oplei-
ding, voor de verdere oniwikkeling van het vak-
manschap onontbeerlijk is.

Garrie Bos bezig met het baschiaten van hel stuurhuls.
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RSV-Nieuws

Opdracht van ruim 800 miljoen voor HS#

De Marine heeft nu definitief de opdrocht gegeven
aan het RSV-concern voor de bouw van vier stan-
daardfregatten.

Mog dit joar zal worden beslist over nog een op-
dracht voor een serie van vier van deze schepen.
De oorlogsschepen worden gebouwd bij de Ko-
ninklijke Maatschappij ‘De Schelde’ te Vlissingen.
Om de bouw van deze fregotten mogelijk te ma-
ken wordt op deze werl, ter vervanging von een
helling, een tweede overdekt bouwdok gemaakt.
Het eerste fregat zal op 1 april 1978 gereed zijn
voor de proefvaart, de andere drie volgen negen
maanden |later,

De fregatten, die elk een bemanning krijgen van
185 koppen, hebben een waterverploatsing van
3500 ton en een vaarsnelheid von ongeveer 30
knopen.

Perspectieftekening
standaardfregatten

Uit het Wilton Fijenoord Nieuws

Het doet ons gencegen u hierbij mede te delen,
dat de Divisie Scheepsnieuwbouw van Rijn-Schelde-
Verolme Machinefabrieken en Scheepswerven M.V,
voor buitenlandse rekening in opdracht heeft ont-
vangen de bouw van een bulkcarrier met een
droagvermogen van ca. 70.000 tdw. Dit schip zal
onder bouwnummer 808 op onze werf worden
gebouwd,

De hoofdafmetingen zijn als volgt:

lengte tussen de leodlijnen:212.16 m

breedte: 32.25 m

holte: 19.81 m

diepgang: 14.09 m,

De voortstuwing zal geschieden door middel van
een dieselmotor, die een vermogen kan ontwik-
kelen van 18.500 apk (metrisch).

De oplevering zal eind augustus 1976 ploats-
vinden,
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'SPAR' OP BRENTFIELD...

Wanneer het gehele “Spar’-projekt gereed is,
komt deze drijvende buifertank voor ruwe olie
op het Brentfield te liggen.

De hierbij afgedrukte “artist impression” geeft dui-
delijk weer hoe ons bouwnummer 806 (met het
Gusto-deel erop op het Engelse continentale plat
zal worden gestaticneerd (zie rechts op de fotol,
Uiterst links stoat de Euromast om de ofmetingen
en verhoudingen te tanen. In het midden staat het
boor/productie-platform, woar de opbrengst uit
de boorputten wordt ontwaterd en ontgost. Het
platform is in conbouw in Engeland, WF heeft
meegewerkt aan de vervaardiging van de knoop-
punften ervan.

De “Spar” fungeert als tussenstation tussen het
platform en de olietankers, die hun lading komen
halen. De “Spar” mookt een kortere loodtijd
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mogelijk. Op de locatie wordt de |oadtijd liefst
zes maal bekort: laden bi] het platform zelf zou
namelijk drie dagen vergen. Drie dagen bij de
bron dus om de tanker helemaal te vullen.

Nog een voordeel van de “Spar” is, dat men de
tanker vult met behulp van ladingpompen, zodat
men niet athankelijk is van de druk in de pro-
ductieput.

De Engelse stoot gebruikt op de “Spar” nog een
controlesysteem om de belasting te kunnen innen,
In het occommodatie-gedeelte is namelijk een clie-
meetinstallatie geinstalleerd, die ter plekke steeds
weer geijkt kan worden door de ambtenaren. Dit
voorkomt smokkelen van olie van de “Spar” naar
de wal.

De lege tanker meert of con het bovenste des|
van de constructie, een zogenoamde draoitafel,
woardoor elke gewenste stand kan worden inge-
nomen, doordat de tanker vrij kan dragien rond
de "Spar”, teneinde de gunstigste positie in te
nemen. Dat “drogien” is nodig in verband met
wind, golven en stroming.

Op de foto is de tanker toegerust met een |aad-
station op de bak (voorschip).

Door de euromast terzijde krijgt men een indruk
welk een gigant wij aan het bouwen zijn.

Het is maar
dat u het weet

Voor al uw geldzaken kunt u vanaf
14 oktober o.s. terecht bij de nisuwe

Amrobank,
Zeven Provinciénplein 8- 9,

Erg handig zo midden op de Heyplaat.

.




IN MEMORIAM

Wij geven met leedwezen kennis van het overlijden
van onze medewerkers:

GERHARD ALBERTUS AMDREAS CARIS
medewerker in de magazijndienst, gebaren & april
1943, wonende Krulningenstraat 148, Rotterdam.
Hij overleed 4 jull 1974, Vanaf 12 qugustus 1968
was hij in onze dienst.

HEMDRIK BLIEKEMDAAL
elektrisch lasser, geboren 3 december 1916, wo-
nende Kamperfoeliestroat 8o, Rotterdam. Hij over-
lead 5 juli 1974. Vanaf 15 juni 1971 was hij in onze
dienst en voordien bi] de Fa. Klopcon N.V.

CORMELIS JOHAMMES JACOBUS DOE
aanbouwer, geboren 30 juli 1910, wonende 2e
Picenstraat 3lc, Rotterdam. Hij overleed 11 juli
1974, Vanat 21 april 1926 was hij in onze dienst.

HEMNDRIK HELMIMNK

medewerker in de magazijndienst, geboren 19 april
1919, wonende Margrietstroot 18, Hendrik ldo
Ambacht. Hij overleed 14 cugustus 1974, Vanaf
18 augustus 1952 was hi] in onze dienst,

PIETER MIEUWEMHUIZEMN
corveeédr, geboren 19 mei 1910, wonende Baardse-

straat 17, Rotterdam. Hi] overlesd 17 augustus
1974, Vanat 5 juli 1971 was hi] in onze dienst.

MARIMUS FREDERIKS
leermeester pljpenbewarkers, geboren 4 maart
1919, wonende Spaansebocht 14b, Rotterdam. Hij
overleed 18 augustus 1974, Vanaf 26 maart 19464
was hij in anze dienst.

IN MEMORIAM OUD-MEDEWERKERS

ARIE VELTHOEN

schilder, gepensioneerd B januari 1955, overleden
24 juni 1974.

ARIE KROOK

transporteur, gepensioneerd 1 december 1969,
overleden 3 juli 1974.

JOOST BEYER
werkmeester ijzerwerkers, gepensioneerd 2 januari
1954, averleden 16 juli 1974,

HENDRIK DE BRUIN
werkmeester ijzerwerkers, gepensioneerd 1 juli
1940, overleden 21 juli 1974,

JAN DE JONG
ijzerwerker, gepensioneerd |1 oktober 1943, over-
leden 3 augustus 1974,

JAM DE JONG
heofd scheepsbouw/financiesl ofd. reparatie, ge-
pensioneerd | jull 1948, overleden 4 augustus 1974,

FELIX GERRIT VAN LUYK

ketelmaker, gepensioneerd 14 augustus 1954, over-
leden 15 augustus 1974,

DANKBETUIGINGEN

Bij deze betulg ik u allen mijn hartelijke dank voor uw
belangstelling en medeleven no het overlijden en tijdens
de begrafenis van mijn man.

F. Caris-ten Hoorn

Mede namens mijn kinderen wil ik direktie, OF en collega's
onze hartelijke dank betvigen voor de vele blijken van
belangstelling tijdens de ziekte en de begrofenis van
mijn man.

5. Doe-Kamp

Voor de vele blijken van belangstelling na het overlijden
en tijdens de begrofenis van mijn man betulg ik u mijn

hartelijke dank.
J. Ercokvan Veelen

Bij deze betuig ik v, mede namens mijn kinderen, mijn
hartelijke dank voor uw belangstelling na het overlijden
en tijdens de begrafenis van mijn man.

P. van Yliet-van Oastan

Wi ontvingen dankbetuigingen noar aanleiding van:

Afscheid:

De heer C. W. Siermans, Blondeelstraat 140,
Rotterdam

40-jarig huwelijk:
Da heer an mevrouw Yan Kotwijk, Gasstroat 41, Schiedam

45-jarig huwelijk:

De heer en mevrouw Yan Yperen, Prof. Poelsloan &0c,
Rotterdam

50-jarig huwelijk:

De heer en mevrouw Van den Broeke, Bejoarden flat
“Wilgenplas’, Schiebroek

De heer en mevrouw Pont, Bejoardenflat Thurlede’,
Schiedam

55-jarig huwelijk:
De heer en mevrouw De Lijster, Arencstraat 3b, Rotterdam.

EBREKLICHTJES

Gevraagd. Vrije 3- of 4-kamerwoning in randgemeents
van Rotterdam. |k ben in het bezit van huurmachtiging
en Rijnmondpaos. |. Driesse. Adrianostraat 72b, Rotter-
dam 3003,

Ik ben in het bezit van EEM MISDRUK van een MEDER-
LAMDS BLAUW TIENTIE. Wie heeft belangstelling?

P. Rilo, Tek. TU, toestel 26068, Hoogvliet 010-163040.



25 jaar RDM 40 jaar RDM

C. VAN DER VELDE W. VISSER

werkmeester lossers kotteroor
16 augustus & ougustus
40 jaar RDM 40 jaar RDM

C.P. KOK H. VAN DEM HERIK
brander odi. chef inkoop

¥ augustus 13 augustus

40 jaar RDM 25 jaar NW

B. VAN WINGERDEM D. VAN KESTEREM
ploctwerksr elektrisch losser
18 augustus 11 augustus

40 jaar RDM

A, VAN BUUREN
brander
& augustus

40 jaar RDM

W. HANS
ijzerwerker /aftekenaar
18 augustus

40 jaar NW

Wegens langdurige ziekts
geen foto beschikbaar,

C. VOOYS
medewerker in de magazijndianst
28 augustus



A. BEREELAAR
boorder, vanaf

13 oktober 1924 was
hij in enze dienst

A

5. VAN DER ENT
oanbouwer, yanaf

15 januari 1947 was hij
in onze dienst

C. OSKAM
ijzerwerker/samenstaller,
vanaf 19 december

1924 was hij in onze

A, M. VAN DE REE
machinaboorder, vanaf
13 moart 1946 was hi]
in onze dienst.
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A, DE JONG
boorder, vanaf 7 juli
1930 was hij in onze
dienzt

J. DEVOS
lichtdrukker MF, vanaf
2 januari 1954 was

hij in onze dienst

P. MEULEMAN
piipbewerker, vanaf
14 april 1937 was hij
in onze dienst

Afscheid RN

P. VAN DER HOOFT
smid/smeedparsmachi-
nist, vanaf | januvari
1974 waos hij in onze

dienst dienst, veordien bij RDM

Van Ineke de Reus, werkzaam in de verbandkamer,
ontvingen wij deze originele huwelijksaankonding.
Wij wensen hen een behouden vaart.




