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RDM wil de (atoom)boot niet missen!

Momenteel zijn RDM-deskundigen van de afdslin-
gen Scheepsbouw en Werktuigbouw in nauwe
samenwerking met wetenschoppelijke medewerkers
van het Reactor Centrum MNederland (RCM| bezig
met een voorstudie op het gebied van de nucleaire
scheepsvoortstuwing.

De bedoeling van deze voorstudie is om te onder-
zoeken welke problemen zich bij de inbouw wvan
sen atomaire stoomketel in ploats van een met
olie gestookte ketel zullen voordoen. Tot de voor-
studie is besloten nodat ons bedrijf vorig joar
samen met de Rijn-Schelde partners Wilton-Fijen-
oord en de Schelde opdracht kreeg voor de bouw
van de drie Seo-land containerschepen, die elk
met een vermogen van maoar liefst 120,000 pk
zullen worden uitgerust, Doarmee werd ruimschoots
de wvermogensgrens wvan circa 80.000 pk over-
schreden, die economen hebben gesteld voor een
rendabele nucleaire voortstuwingsinstallatie voor
schepen.

Tijdens de voorstudie wordt in de eerste plaats on-
derzocht of de door economen gestelde grens van
80.000 pk inderdoad |ulst is. Verder zal veel aon-
dacht worden besteed can het aspect veiligheid
en in combinatie hiermee wordt nogegoan in hoe-
verre de RDM in staat zal zijn om zelf de onder-
delen voor scheepsreactoren te vervaardigen.

ERVARING

Voor dit gemeenschappelijke projekt kunnen de
RDM en het RCN gebrulk maken van de ervaring,
die zi| afzonderlijk verkregen hebben met soort-
gelijke dan wel ondere projekten op het gebied
van de kermenergie.

Ons bedrijf behoort tot de weinige ondernamingen
in de wereld, die in stoot zijn om betrouwbare
reactorvaten voor kerncentrales te vervaardigen.
In Europa staat de RDM zelfs bovenaoan,

Het RCM ontwierp reeds eerder een nucleaire
scheepsvoortstuwingsinstallatie voor schepen met
gen vermoegen van 22,000 pk. Dit ontwerp onder-
vond enkele jaren terug echfer weinig belangstel-
ling wan de zijde van scheepsbouwers en reders.
Doarnaast is het RCN betrokken bij het project
,Otta Hahn", het eerste Westduitse ateomschip
an ook van deze ervaring mag vri] gebruik worden
gemookt,

MOGELIJKHEDEN

Er zullen ongetwijfeld nog wveel onderzoekingen
moeten worden verricht olvorens otoomschepen
normale verschijningen zullen worden op de we-
reldzeeén. Tal van problemen komen om de hoek
kijken en deze vroogstukken liggen zeker niet
alleen op technisch en economisch gebied.

Het Westdultse atoomschip Otte Hahn is een project, waarblj het RGN |3 betrokken,
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Principeschema van het NERO-scheepsreactor-systeem, dat hat RCMN destijde ontwierp, Verkiaring clifers: 1. reactordrukvat; 2. ejacteur;
3. spli telament: 4. regelstaal; 5. regeistaaiaandrijvingsmachaniame; 6. stoomgenarator; 7. epparatuur voor stoomdroging: 8 hoofd-
ciroulatiepomp; 8. ovarverhitter; 10. elaktriech varwarmingselament; 11. drukgenerator; 12. noodkoelaysteem; 13, stoomleiding; 14. voe-
dingwatertosvoer: 15. sprosileiding.

Een viterst belongrijke rol speelt — u heeft het alle-
maal wel eens galezen of gehoord — de veiligheid
wvan kernschepen. Yan groot belang is dit punt
voor verzekeringsmootschoppijen en havenauto-
ritaiten. Miettemin ocht onze directe het niet wit-
gesloten dat binnen vijt joor door reders offertes
voor bijvoorbeeld een serie snelle nucleaire con-
tainerschepen zullen worden aangevraogd,
Mammoettankers zullen in de toekomst wellicht ook
met kernvoortstuwingsinstalloties worden uitgerust
Met name de pas ontdekte Alaska olieroute door
de ijsvelden zou een drastische opvoering van de
benodigde oontallen pk's noodzakelijk maken.

VOORDELEN

Hoewel er aan kernvoortstuwing voor schepen grote
problemen kleven, biedt de scheepsreactor ander-
zijds natuurlijk ook grote voordelen.

Een reactor vervangt de clie gestockte ketels, die
stoom opwekken voor de turbines. De brandstof
olie wordt vervangen door een splijtstoflading,
hetgeen stukken voordeliger is, omdat de hoeveel-
heid mee te nemen brondstef enige duizenden
tonnen gewicht heeft.

Een schip met een vermogen van 22.000 pk, uitge-
rust met een reactor volgens het eerder in dit
artikel gencemde RCM-ontwerp, zou bovendien
vier jaar achtereen op é&én spijtstoflading kunnen
vearen|

Behalve in MNederland wordt thans in Amerika,
Rusland, Jopan en West-Duitsland aan ontwerpen
voor kernvoortstuwingsinstallaties gewerkt. Dit be-

wijst, dot men het belang von deze zook wel
degelijk inziet.

Indien wij er in slogen om met een goed en be-
trouwbaar ontwerp uit de bus te komen, dan zou
dat én voor anze sector scheepsbouw én de sector
opparatenbouw oantrekkelijke perspectieven bie-
den. Wij kunnen ons als bedrijf niet permitteren
am de (atcom)boot te missen.

Geslaagde
RDM-ers

Verschillende RDM-ers hebben met sukses deel-
genomen aan de cursus Hydrauliek Pneumatiek-A,
die werd gegeven door de Stichting Bijzondere
Cursussen te Alblaosserdam.

De volgende RDM-ers deden met goed gevelg
examen:

De heren H. v, d. Berg, W. Rocbol {afd. Nieuw-
bouw Montagel, C. v. d. Berg, B. J. van Noort en
C. Wiegman (machinefabriek], W. H. van Dalen,
P. de Pcorte en P. C. Welterman (afd. Mechanisch
anderhoud).

Interessant is het nog te vermelden daot de heer
Van MNoort mef de cijfers 9z, 9, B en nog een 8
als beste ult de bus kwam van alle examenkan-
didaten.

De heren Van den Berg en Roobol sloogden
behalve voor het A-exomen ook nog voor het B-
examen,



Britten keken ogen uit naar ,,Taklift 1”

Van de zijde van Van den Tak's Bergingsbedrijf
vernamen wij dat de Taklift 1 bij conkomst in
Engeland veel opzien heeft geboord. Mo een over-
tocht van zes dagen arriveerde het hefschip op
de negende december in Liverpool, waar het vaar-
tuig een schitterende ligploats kreeg tocegewezen.
In de morgenuren van de tiende december begon
de bemanning de Taklift 1 direct voor het serste
karwei gereed te.maken. Een van de belangrijkste
punten hierbij waos het overeind zetten van de
poten, die tijdens de zeereis gestreken waren ge-
wieest,

Op vrijdag 12 december bestond er de mogeliji-
heid om het hefschip te bezichtigen, waarvan be-
halve relaties en ondere belangstellenden ook
veel vertegenwoordigers van pers, radio en televisie
gebruik hebben gemoakt, De belangstelling was

Da Taklift 1. afgemeerd in de haven van Liverpool,

overweldigend en alle bezoekers, zo vernamen
wij, waren vol bewondering.

Inmiddels iz de Taoklift 1 met het vitvoeren van de
eerste opdracht begonnen, Zoals wij reeds eerder
vermeldden moet het hefschip drie scheepswrok-
ken, gelegen in de rivier de Mersey, verwijderen.
Een van de obstakels ligt in de riviermonding en
de twee anderen ter hoogte van Liverpool,

De wrokken vormen een belemmering voor de
grote mammoettankers, die binnen afzienbare tijd in
de wataren rond Liverpool zullen gaan verschijnen.
Heloos konden wij nog niet de hond leggen op
een werkelijke actiefote van de Taklift 1. Vandaar
dat geinteresseerden het ditmaal nog moeten doen
met een opname van het hefschip, gemaakt kort
na aankomst oon de Engelse Westkust. Binnen
niet al te lange tijd hopen wij echter sen actiefoto
in dit blad te kunnen publiceren.
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,Met de RDM goedemorgen” e -ga, )

Het nisuwe domein van onze telefonistes verschill wel in veel cpziahten van hun oude verirouwds . hokkiea™

JMet wie wilt u spreken — hier is Parijs voor u
mijnheer — goedemorgen met de RDM — het foe-
stel is in gesprek, kunt u sven wachten”. Dit zijn
zo een poar zinnetjes, die dogelijks honderden
malen door onze telefonistes Wil, Marijke, Riet en
Sandra worden uitgesproken. Het kan misschien
oan ons liggen, maor wij verbeelden ons dot deze
erbindende tekstjes” sinds de negende jonuari
van het nieuwe |oar nog net even een tikje opge-
wekter worden uitgesproken dan voerheen. Maar
nogmaals, wij kunnen het notuurlijk best mis
hebben . .

Een feit is echter, daot onze telefonistes sinds die
negende jonuari hun intrek hebben genomen in
het nieuwe hoofdkontoor en zetelen achter de
overzichtelilke bedieningsponelen van onze fon-
kelnieuwe telefeoncentrale. Reden genceg dus om
wat extra opgewekt te zijn. . .|

De nievwe centrale wos hord nodig, want het
oude exemploor begon steeds meer kuren te
vertonen, hetgeen veel mensen binnen en buiten
het bedrijf — en niet in het minst onze telefonis-
tes — grijze haren bezorgde.

GROTERE CAPACITEIT

De copaciteit van de oude centrole zinkt in het
niet, als gekeken wordt noor de mogelijkheden
van de nieuwe installatie. Evenals bi] de oude
centrale beschikt de RDM nu nog over 30 netlijnen,
maar dit aantal zal binnenkort al met tien lijnen

worden vitgebreid. Mu stoan er zo'n kleine vier-
honderd bijtoestellen op het bedrijf opgesteld en
ook dit aantal zal binnen afzienbare tijd nog flink
toenamen. Deze vitbreidingen scheppen voor de
nieuwe installotie geen enkel probleem, want in
principe kan de copociteit van de centrale onbe-
perkt worden opgevoerd,

De installatie van deze nieuwe centrale was een
ingewikkelde zaok, die uiteroord veel werk met
zich meebracht met name wvoor onze afdeling
Bedrijfsinstallaties. Specioal willen wij hier noemen
de heer Von Hengel, die aols contactperseon op-
trad tussen de PTT en de RDM.




Een |satste kijkje in hat vroegera home van de ADM-telefonistes.

Afgezien van het installeren van de kostbare appa-
ratuur in het hoofdkantoor moest op het bedrijf
ook weel groofwerk worden verricht, In totacl
werd er zo'n vijff kilometer nieuwe grondkabel
gelegd plus nog eens een zeven kilometer binnen-
kabel,

Tegelijk met de nieuwe kabels werd een buizen-
stelsel met een lengte van ettelijke honderden
meters ondergronds oangelegd. Door middel van
deze buizen zijn het dokkantoor, het oude en het
nieuwe kantoor met elkoar verbonden en kunnen
post, telexen etc. over en weer naar elkoar worden
toegeschoten”.

DOORKIESSYSTEEM

Van de buizenpost weer terug noar de telefoon-
centrale. Op het ogenblik is het nog zo, dot alle
binnenkomende gesprekken via de telefonistes
lopen. Aon het einde van dit joar zal dat echter
niet meer noodzakelijk zijn, omdat dan het zoge-
naamde doorkiessysteem wordt ingevoerd, Dat
houdt in, dat iemand van buiten het bedrijf direct
een bepoalde persoon zonder tussenkomst van de
telefoniste telefonisch kan bereiken. Men goot dan
olleen de eerste twee nummers drogien van het
telefoonnummer van de RDM, direct gevolgd door
het (stadsitoestelnummer van de RDM-er in kwestie.
Vandoar dat alle stadsnummers nu uit vier cijfers
bestaan. Mocht dit toestel in gesprek zijn of niet
worden opgenomen, dan valt het gesprek automa-
tisch terug op een telefoniste. Er zijn nog maar
weinig bedrijven in Mederland, die over dit mo-
derne systeem beschikken, Zodra het doorkies-
systeem wordt ingevoerd krijgt de RDM ook een

nieuw telefoonnummer, dat noor alle waarschijn-
lijkheid 879111 zal luiden.

PRETTIG

MNu de nieuwe centrale ,,draait” is het telefoneren
een hesl stuk prettiger geworden, Zonder angst in
het hart kunnen gesprekken wan buiten intern
worden doorverbonden, terwi|l wachttijden tot een
minimum worden beperkt.

De overzichtelijke panelen bieden de telefonistes
een uitstekende contralemogelijkheid op de gong
von zaken, Verbinden zij door, don zien zij op
het ponesl ogenblikkelijk of het goede toestel is
gekozen. Komt een gesprek binnen, dan verrood!
sen cijtertje op het paneel het nummer van de be-
treffende netlijn.

Telafoongerinkel behoort voor de telefonistes tot
het verleden. Flikkerende lampjes hebben te taak
van de bellen overgenomen. En dat werk natuur-
lijk wel zo rustigl

Kortom, de komst von de nieuwe centrale betekent
oen geweldige verbetering. Zeker ook, wat be-
treft ,,ons gezicht noor buiten”. Een groot bedrijf
als het cnze meet ender alle emstandigheden snel
telefonisch bereikbaar zijn. Mu goat het al gewel-
dig en dan te waten dat het binnen een jaar dank-
zij het doorkiessysteem nog conmerkelijk sneller
zal goan!




Oude glorie

De ingebruikstelling van de nieuwe telefooncen-
trale vial vrijwel samen met een belangrifke mijl-
poal van de PTT, namelijk de oansluiting van de
2.000.000ste telefoonabonnee in ens land.

In verband hiermee zijn we nog even in de ge-
schiedenis van de telefoon gedoken. MNog steeds is
niet helemaal duidelijk wie nu eigenlijk de uit-
vinder van dit stukie techniek is geweest. In het
algemeen geven Mederlanders de eer aan Grahom
Bell en David E. Hughes, maar de Duitsers beweren
bi| hoog en bij loog dat het hun londgencat
Johann Philipp Reis was. Hij construeerde in 1863
gen toestel weermee geluid kon worden overge-
bracht,

Miettemin vroeg Bell op 14 februari 1876 te Boston
octroni oan, twee wur |ater gevolgd door de it
vinder Gray te Chicogo.

Bell, die zijn octrooioonvraag in serste instantie
gehonoreerd zag, rackte echter verwikkeld in
talrijke processen en 12 [oor later werd zijn octrooi
nietlg verkloord.

Hughes poste later voor het eerst de koolmicrofoon
toe en emdat zijn uitvinding in de praktijk wit-
stekend voldeed goat hij voor velen wel als dé
uitvinder door.

Heeft u belangstelling voor de telefoon en de
daaroan verbonden geschiedenis, dan moet U
beslist eens een kijkie goan nemen in het Post-
museum in Den Hoog. Door stoon werkelijk hele
mooie dingen zoals bijvoorbeeld oude telefoon-
toestellen.
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Belangrijke
mutaties

Ir. M. G. van Vean

Op 24 december is bekend geworden dat ir. M. C.
van Veen en ir. H. W. Stopel met ingang van 1 janu-
ari 1970 als directeur respactievelijk bedrijfsdirec-
teur van de RDM zijn bancemd. Met ingang van
dezelfde dotum is de heer W. Bos bencemd tot
onderdirecteur van ons bedrijf. De heer Bos is door
de Rood van Bestuur van Rijn-Schelde tevens be-
lost met een cobrdinerende took voor personeels-
zaken in het concern,

Ir, M. C. van Veen werd in 1935 te Utrecht gebo-
ren. Hij voltoside zijn HES-opleiding in Amsterdam
en bezocht doarno de Technische Hoogeschool te
Delft, waar hij het diploma werktuigbouwkundig
ingenieur met specialisatie , chemische werktuigen”
en ,constructie van kernreoctoren” verwierf in
1959, In dotzelfde |oor trad ir. Van Veen als
assistent-bedrijfsleider in de ofdefing montage in
dienst van de RDM. Hij had een belangrijk candeal
in de opbouw van cnze afdeling Kernenergie,
waarvan hem de leiding werd toevertrouwd.
Sedert | ougustus 1968 wos de heer Yan Veen
onderdirecteur,

De nu tot bedrijfsdirecteur bencemde ir. Stapel
werd in 1920 te Enkhuizen geboren. Hij bezocht
de HBS en de HTS te Hoorlem en studeerde ver-
volgens scheepsbouwkunde oon de Technische
Hoogeschool te Delft, woar hij in 1944 het inge-
nieursdiploma behaoalde.

Gedurende zijn studietijd werkte ir. Stopel prok-
tisch op de scheepswerf van zijn vader en trad in
1947 als toezichthoudend ingenieur in dienst van
de KPM. Deze rederij liet na de oorlog een uvit-
gebreid nisuwbouwproegramma uitvoeren, waoarin
ook de RDM een groot aandeel had. Op deze wijze
groeide een relotie tussen de heer Stapel en de
RDM. Op 1 januari 1952 trad ir. Stapel in dienst
van ons bedrijf. Drie joar later werd hij bencemd
tot hoofdingenieur van de afdeling Scheepsbouw,
waarna op | augustus 1963 zijn benceming velgde
tot enderdirecteur,

De heer W, Bos, die in 1925 te Sneek werd ge-
boren, volgde de HBS-opleiding in Hoogeveen en
bezocht na de ocorlog de Koninklijke Militaire

Ir. H. W. Stapal De hear W. Bos

Academie te Breda voor de opleiding tot beroeps-
officier. In 1950 werd hij tweede luitenant en bracht
vervolgens vier joor als bercepsofficier door bij
het Korps Commandotroepen te Roosendoal. Van
1954 tot 1956 wos de heer Bos can de le COAK,
te Middelburg verbonden als compugniescomman-
dant bij de school voor reserve-officeren aldoar.

In 1956 verliet de heer Bos het leger en trad in
in dienst van de Mederlandse Spoorwegen, waar
hij tot 1966 verschillende functies heeft bekleed.
Van 1956 tot 1959 was hij hoofd personeelszaken
van het Oostelijk exploitatie-district {stendplaats
Hengelo); de doorop volgende drie joor ploats-
vervangend hoofd van de Centrale Afdeling Be-
drijfsorganisatie en Efficigncy te Utrecht. Von 1962
tot 1964 vervulde de heer Bos de functie van
directeur van de Hogere Bedrijfsschoaol (opleiding
en vorming MO- en HTS-kader) te Utrecht, terwijl
hij gedurende de |oatsie twee jaren van zijn dienst-
verband bij de Spoorwegen werkzaom was als
hoofd van een sector van de Centrale Personeels-
dienst, eveneeans te Utrecht,

Op 1 februari 1966 trod de heer Bos in dienst
van de RDM, als hoofd van de Dienst van Perso-
neelszaken.

VERDERE BENOEMINGEN

Met ingang van de eerste jonuari zijn nog enkele
bencemingen van kracht geworden. De heer W, M.
van de Poll is oangesteld als hoofd van de afdeling
Kernenergie. Per 1 januari is de heer Van de Pell
bovendien procuratie verleand, Ir. C. J. Drijver is
als ploatsvangend hoofd van de ofdeling Kern-
energie aongesteld, terwijl ir. W. Swart chef is
geworden van de Tekenkamer Kernenergie.

Met ingang van 1 jonuari is een afzonderlijke af-
deling Verkcop Smeed- en Gietwerk gevormd,
waarvan de heer J. Beeuwkes hoofd is geworden.
Deze ofdeling zol worden ondergebracht in een
deel van de huidige lunchroom.

Met ingang van 1 januari is in onze dienst getreden
ir. H. J. Lambert als stafingenieur voor marktonder-
zoek en produktontwikkeling.



Eon kijkjs In onze reusachtige nisuwe apparsienbouwwerkplants, die binnen afzienbars tid garead zal komen. Do anorme afmetingon
van de hal spreken vooral als u kijkt naar de toch werkelijk forse vrachiwagen die midden in de werkplaats geparkesrd ataal . . .
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Autohobbyclub
RODAC telt
al + 650 leden

Ondanks het feit, dot de datum van de oprich-
tingsvergadering van de autchobbyclub (noodge-
dwongen) een beetie ongelukkig viel, waren op
de 30ste december toch een 150 personen noar
gebouw Courzand gekomen om deze bijeenkomst
bij te wonen, Deze verheugend grote opkomst en
de vele positieve reacties uit het bedrijf vormen
het bewijs dat deze zaok met grote geestdrift is
antvangen.

MNeog steeds blijven aanmeldingen binnenkomen en
op het moment dat dit artikel werd geschreven
stonden reeds 634 personen als lid van RODAC
geregistreerd, Dit aantal is al meer dan voldoende
om de plannen hinnen de kortst mogelijke tijd te
realiseren.

BESTUUR

De vergadering werd geleid door de heer 1. Schalk.
Het eerste belangrijke agendapunt vormde de ver-
kiezing van het bestuur hetgeen weinig moeilijk-
heden opleverde. De samenstelling is als volgt:
Voorzitter: H, Klos

Secretaris: W. Kneppel

Penningmeester: J. Schalk

Hoofdcommissarissen:

A. Borendrecht

C. van de Velde

W. van Wijngaarden

A, Suykerbuyk.

De heer Van Wijngaarden krijgt de zorg voor de
materialen, terwijl de overige hoofdcommissarissen
belast werden met de leiding in de garoge, doarbij
geassisteard door ca. 30 commissarissen, De heren
L. van de Griend en J. Poolen zijn bereid gevonden
om als adviseurs op te treden,

CONTRIBUTIE

Ma de bestuursverkiezing volgde de behandeling
van de statuten en reglementen van de vereniging.
Puntsgewijs werden olle ortikelen doorgenomen,
waarbl| op aandringen van de vergadering diverse
artikelen werden gewijzigd.

Zij die zich na 9 jonuari opgeven, maor dit reeds
eerder hodden kunnen doen, zullen ongeacht het
tijdstip waarop zij lid worden in de loop van dit
joor toch vanaf 1 januarl 1970 contributie moe-
ten betalen. Uitzonderingen worden gemaakt voor
personen die in de loop van dit joor in dienst

treden van de RDM of NW, alsmede voor personen
die dit joar achttien joar worden en doarmee dus
de bevoegdheid krijgen om sen motorvoertuig te
besturen. Deze vitzondering is tenslotte ook van
toepassing op hen, die in de loop van dit joor
in het bezit komen van een rijbewijs. Dit loatste
moet overigens wel worden aongetoond.

KRITIEK

Verder nog iets aver de kritiek, die de initiatiei-
nemers tijdens de vergodering met name van de
zijde van da NW te verduren kregen.

Op de eerste ploats werd opgemerkt dat tot voor
kort niemand op de Waterweg van de plannen
voor de hobbyclub op de hoogte wos geweest.
Het bestuur bestreed deze opmerking en verkloarde
te kunnen bewijzen dat cok van de NW reeds tien-
tallen aonmeldingen waren binnengekomen.

Een ander punt van kritiek wos, dot de garage,
ondanks alle faciliteiten, nigt zo aantrekkelijk zou
zijn voor het personeel van de MW, omdaf hef
complex op de zuidelijke Maosoever was gelegen,
Miemand zou het — doar kwam het tenminste op
neer — bijvoorbeeld in zijn hootd halen om alleen
voor benzine helemaal noar de RDM te komen
rijden,

Maar ook op deze kritieck had het bestuur een
antwoord kloar. Verteld werd, dat men met het
bestuur van de hobbygarage bij Wilton-Fijenoord
besprekingen voerde over dit onderwerp. Getracht
werd een zodanige regeling te treffen, dat leden
van de Wilton-garage, woenachtig op de zuide-
lijke riviercever, bij de RDM-garage kunnen tan-
ken, terwijl anderzijds leden wan de RODAC,
woonachtiy op de noordelijke riviercever (dus
inclusief de MNW-leden] kunnen gaon tanken bij
de Wilton-goroge. Deze voor beide paortijen aan-
trekkelijke zoak is inmiddels beklonken, zo ver-
namen wij half jonvari van het RODAC-bestuur
en zal ingoan zodra bi] de RODAC-gorage ben-
zine kan worden getankt,

MEDEDELINGEN

Het bestuur deelds ons verder mee, dat de gorage
aind april waoarschijnlijk in gebruik wordt geno-
men. Yoordien zal er wellicht al benzine kunnen
worden getankt. De korting zal ca. 7 cent per liter
bedragenl

De garage zal dogelijks geopend zijn van 8.00 tot
12.00 en van 12,30 tot 21.00 wwr.

Mensen die zich nog niet vio het officigle” aan-
meldingsformulier (zie het vorige nummer van dit
blad) hebben opgegeven, worden dringendver-
zacht dit alsnog te doen.

Tot slot verzocht het bestuur ons u erop te wijzen
dat leden altijd met het bestuur kunnen spreken,
mits het maar niet binnen werktijd is.



Maasvlakte dé plaats voor vestiging

Vlgk voor het ter perse goan van dit nummer is
sen rapport verschenen getiteld: , Reparatiefacili-
teiten voor grote schepen in Mederland” Dit rap-
port is in opdracht van de Rijn-Schelde Groep
opgesteld door Frederic R. Harris (Holland) M.V. en
Associated Industrial Consultants Nederland N.V.
Het doel van het onderzoek was na te gaan in
hoeverre de vestiging van een moderne repa-
ratiewerf voor zeer grote schepen in MNederland
economisch , technisch en socioal uitveerbaar en
verantwoord is.

Een van de belongrijkste conclusiss wan het
ropport luidt, dat de scheepsreparatiemorkt in
1975 groot genceg is om twee droogdokken voor
onderhoud en reporatie van schepen groter dan
160.000 tdw, In het gebied van de Mieuwe Water-
weg te rechtvaardigen. Van zeer groot belang
achten de rapporteurs als onderdeel von een nieuwe
reparatiewerf voor grote tankschepen een moder-
ne en doslmatige tankercleaninginstallatie.

MAASVLAKTE
De reparatiemarkt voor zeer grote schepen groeit
volgens de rapporteurs bijzonder snel en zal in
1980 een niveau van f 75 miljpen bereiken. De
troditionele schespsreparatiemarkt zal doarents-
gen in de toekomst blijven afnemen.
Uit het anderzoek is gebleken dat de Moags-
viakte in MNederlond de cangewezen ploats is
voor de vestiging van een gecombineerd schoon-
maak- en reparatiebedrijf voor schepen groter
dan 160.000 tdw. Het grootste dok van een der-
gelijke werf zou in eerste aanleg geschikt mosten
zijn voor schepen tot 325.000 tdw. Met de stich-
ting van de nievwe werf zal een bedrag zijn
gemoeid van f 150 miljoen,
Uitvoerlg wordt in het rapport candacht besteed
can de markt voor een nieuwe Nederlandse repo-
ratiewerf. Men is tot de conclusie gekomen dat
alle grote tankers die de hovens aanlopen van het
noord-westelijk desl van het Europese vasteland
{gerakand vanaf de Franse haven Brestl, plus een
deel van de grote tankers die havens in het Ver-
enigd Koninkrijk bedienen in canmerking komen
om van een Mederlands dok gebruik te maken.
Men denkt hierbi] beholve oon tankers tevens aan
bulkcarriers groter dan 160,000 tdw. en grote con-
tainerschepen,

CONCURRENTIE

De enige bestaande concurrent van een Meder-
landse reporafiewerf voor deze z.g.  mammoet-
schepen” vormt de Portugese werf Lisnave, aldus
het rapport.
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Deze werf beschikt over een dok voor schepen
tot 300.000 tdw., terwijl er een tweede dok voor
schepen tot 750.000 tdw. in oanbouw is. Daoar-
naost bestaan er in verschillende landen plannen
voor de bouw van grote dokken (o.o. in Spanje
en Duitslond). Evenals Lisnove zullen deze toekom-
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stige grote reparatiewerven voor zover bekend
echter afhankelijk zijn van tankereleaning op zee.
Coarom (s een moderne tankercleaninginstallatie
voor sen Mederlandse werf zo belangrijk. Een der-
gelijke installatie zal de concurrentiepasitie aan-
zienlijk versterken,

N

van nieuwe reparatiewerf

Volgens een voorzichtige raming zouden in 1973
al 46 en in 1980 ruim B0 tankers en ondere grote
schepen werkelijk gebruik maken van MNederlandse
reparatiefaciliteiten. De markt voor tankercleaning
is veel omvangrijker. Van een moderne installatie
op een Mederlandse werf zouden in 1973 een
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PROJECT WERF MAASVLAKTE
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klgine 100 en in 1980 ruim 150 tankers groter dan
160,000 rdw. gebruik maken.

TWEE DOKKEN

Het grate dok dot op de werf van Verclme op
Rozenburg in canbouw i komt in het ropport
evensens ter spraoke. Volgens de rapporteurs is de
ligging van dit dok niet idecal. Er zijn slechts
beperkte uitbreidingsmogelijkheden, terwijl er
maar net voldeende ruimte is om met de grote
schepen te manoeuvreren, De ligging van het ter-
rein is van dien oord, dof afmeren van schepen
.met de kop in de heersende wind” maar gedeel-
talijk mogelijk is. Voorts wijzen zij 0.0. op de aon-
voerroute via de drukke Misuwe Waterweg hetgesn
problemen schept en het tijdverlies dat de mam-
moetschepen op weg naar het Botlekgebied op-
lopen. Nigttemin achten de rapporteurs dit dok wel
geschikt voor het uitveeren van longdurige repa-
raties.

De rapporteurs verwachten dat de gemiddelde tijd
voor periodiek onderhoud en routine-reparaties
die in dok moeten gebeuwren ongeveer zeven dogen
bedragen, ervan uilgoande dat er in een drie-
ploegensysteem wordt gewerkt, Rekening houdend
met sen speling van één tot twee dogen tussen
twee opeenvolgende dokkingen (deze tijden kun-
nen worden benut voor onderhoud caon het dok!
is de werkelijke copaciteit van een dok op de
Maasvlakte te stellen op 35 o 40 dokkingen per
joar. De rapporteurs voorspellen dot een gunstig
gelegen ,mammoetdok” in 1975 reeds de maxi-
mum capaciteit zal bereiken

WERKNEMERS

Ten oanzien van de werknemers van de nieuwe
reparatiewerf merkt het rapport op, dat de werf
in ket eerste bedrijfsioar aan 1100 en tegen 1980
aan 1250 mensen werk zal verschatfen, kantoor-
personeel niet meegerekend. Men verwacht dat
het merendeel van deze werkkrachten atkomstig
zal zijn van de bestoande werven in het haven-
gebied van Rotterdam, die door de ftoeneming
van het aontal grote schepen geleidelijk minder
conventionele schepen zullen goan repareren.

Voar de werkkrachten die van buiten Rotterdam
zullen moaeten worden aangetrokken, zullen ten
aanzien van de woongelegenheid in de omgeving
van de werf voorzieningen moeten worden ge-
troffen.

Mizuwe wooncentra dienen zodonig te zijn ge-
legen, dat men niet verder dan 45 minuten refs-
tijd van zijn werk woont, Bedrijfsleven en overheid
zullen hierbij volgens het rappart nouw moeten
samenwerken, terwijl het waorschijnlijk is dat
financiéle steun door de overheid In de nieuwe
voorzieningen een vereiste s,

Fred Anton
Maier komt
naar Rotterdam

Fred Anton Maler gefotograteerd op 7 maart 1968, toen hij op
weQ was naar een nisuw weraldrecord op de 3000 meter.
Vanaf half februari zal de oud-Eurcpess- en
wereldkamploen op de schaats, Fred Anten Maier,
regalmatig zijn gezicht laten zien op Heijploot.
De Moorse schoatscrack, die zeer onlongs nog
achtste werd bij de strijd em de nationale titel van
Noorwegen, heeft namelijk een funetie aanvaard
bij de MNorwegion Government Weltare Office
for the Merchant Marine, de Moorse stoatsinstel-
ling die de belangen van de Noorse zeelieden in
het buitenland behartigt, In Rotterdam is deze in-
stelling gevestigd op de Willemskade, Fred Anton
Maier zal zich, in samenwerking met de reeds oan-
wezige collega's, voor zijn varende landgenoten
in Rotterdam goon inzetten.

De 31-jorige Noor, die met zijn gezin in Vleordin-
gen goat wonen, zal zich o.a. ook met sportevene-
menten gaon bemoeien en u weet dat gebeurte-
nissen op dit gebied zich vrijwel altijd ofspelen
op het indertijd aan Noorwegen geschonken sport-
complex op Heijplaat.



Een jaar werkoverleg bij RDM en NW

Ma uitvoerigy en gedegen vooroverieg met de
ondernemingsraood en met de bedrijfsleiding wer-
den op 24 oktober 1948 door de directie de com-
missies van overleg geinstalleard.

We werken nu ruim een joar in onze bedrijven met
deze commissies en het lijkt de moeite waard om
eens wal overwegingen en eerste resultaten noar
voren te halen.

Wat waren eigenlijk de overwegingen, die hebben
geleid tot het instellen van de commissies van
overleg?

Men kan stellen dot zowel economische als soci-
ale motieven ons hiertoe hebben gebracht,

De sociale overwegingen hebben te maken met de
vraag naar meer insprack die we tegenwoordig
in allerlei varbanden vernemen wvon mensen die
meer bij de gang van zaken betrokken willen wor-
den. We zien dit de |oatste tijd soms in heel
luidruchtige vormen naar voren komen bij bepaalde
studentenacties, waarbi] inspraak en medezeggen-
schap wordt gevraagd in de universiteit of andere
instellingen van onderwijs, Maar ook in allerlei
bestuurlijke en kerkelijke wverbanden, in wvereni-
gingen e.d, ontstoat er een streven om te komen
tot betere informaotie, tot goede communicatie en
inspraak van alle betrokkenen. Het wordt steeds
duidelijker dot mensen die in zulke verbonden
meeleven, er in geinteresseerd zijn en ook meer bij
de gang van zoken willen worden ingeschakeld en
er een stem in willen habben.

En men voelt zich geremd, ongelukkig en machte-
loos wanneer doarveor geen goede mogelijkheid
bestaat,

Wij menen dat in een groot bedrijf ook oon dit
gegeven aandacht moet worden besteed en dat er
officieel en duidelijk mogelijkheden moeten zijn
om van z'n inferesse en meeleven met de gang

von zaken blijk te geven. Uiteindelijk zal dit voor
de medewerkers ook meer ontplociingsmogelijk-
heden moeten opleveren, Ook wanneer in het
overleg kritische gelviden noor wvoren komen,
moe! daarvoor ruimte zijn,

De economische overwegingen hebben bij dit alles
natuurlijk eveneens meegespeeld. Wanneer immers
zulke mogelijkheden tot inpraak goed worden be-
nut en er meer geinteresseerde mensen systemo-
tisch worden ingeschokeld bij zoken die het eigen
werk en de eigen ofdeling betreffen, don mag
worden verwacht dat dit het resultoar van het
werk en van die afdeling ten goede zal komen,
Het is wel heel duidelijk dat er toenemende oan-
dacht nodig zal zijn voor de mens in het bedrijf.

Het is ook duldelijk dot we leven in sen tijd waar-
in we allemaal kloor wakker moeten zijn om
iedere mogelijkheid om het bedrijfsresultant te ver-
beteren oan te grijpen. Voor die dubbele uit-
daoging stoon wel

De mensen van ons bedrijf, leiding en uitvoering,
hebben in hun werk al veel uitdagingen met succes
het hoofd geboden. Doarmees hebben we ean
naam opgebouwd.

Met de systematische aonpak van sen beter over-
leg in ons bedrijf lopen we op velen vooruit. In
de ontwikkelingen van deze tijd, zoals hierboven
congestipt, ligt een forse vitdoging. Wie weet of
wij doar in ons bedrijf, met geduld en goede wil,
niet een eigen en doeltreffend antwoord op vinden?
e Droogdok” bestaot nu &8 joar, maar het mag
gen heel enkele keer weleens gezegd, dat we nog
lang niet aftands zijn.

In enkele volgende nummers willen we wat noder
ingaan op het werk von de commissies van overleg
in het afgelopen joar.
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RIJN-SCHELDE
NIEUWS

OPDRACHT VOOR .DE SCHELDE"

De Kon. Mi|. ,.De Schelde” te Vlissingen heeft van
de machinefabriek Cockerill-Ougree-Providence fe
Seraing (Belgi#l opdrocht ontvangen voor twee
Schelde-Sulzer maotoren von het nievwe type 9
RND 90, met een vermogen van 26.000 pk elk,
bestemd voor de 2 Lash-schepen, die de Holland-
Amerika Lijn bij Cockerill heeft besteld.

Deze motoren zullen in de loop van 1971 worden
geleverd, Met deze opdrocht is een bedrog van
bijna 10 miljoen gulden gemoeid.

NIEUWE MIDDENSECTIE VOOR ,STREEFKERK”

Dinsdag 23 december 1959 is de nisuwe midden-
sectie voor de , Streefkerk” van de Vereenigde
Mederlandeche Scheepvaortmootschappij (V.N.5.)
tussen het voor- en achterschip geplaatst, De
Streefkerk” ligt bij de Dok- en Werf-Moatschappi
Wilton-Fijencord voor verlenging.

De Schiedomse werf zal zeven zogenoomde ,,5"-
kerk schepen van de V.M.5. met ongeveer 20 meter
verlengen. Momenteel is men reeds bezig met di-
varsa secties voor de velgende schepen ult deze
serie,

De ,,Streefkerk” kwam enige tijd geleden oon de
werf om te worden , doorgesneden”. MNadat dins-
dag het voorschip was uitgedokt, kon de sectie in
dok worden opgenomen, woarna het voorschip
weer volgde,

TAMDWIELFABRIEK ,DE SCHELDE"

NADERT HAAR VOLTOOING

De nieuwe tondwielfobriek van de Koninklijke
Maatschappij ..de Schelde” nodert haor voltooi-
ing. In slechts enkele moanden tijd is dit gebouw
uit de grond verrezen.

Er werd een moderne bouwtechniek toegepast,
waarbij veel gebruik werd gemaakt van gepre-
fobriceerde elementen. De nieuwe montagehal is
even groot als de bestoonde fabriek. Tussen de
twea gebouwen bevindt zich een loag deel van
8 meter breed, woorin de mogazijnen gevestigd

zullen worden. Het gabouw krijgt oan de bulten-
kant al duidelijk vorm, zoals de fato toont,

WILTON GAAT ,,CORCO"” ,JUMBOISEREN"

Mo langdurig onderhandelen heeft Wilton-Fijen- g

cord onlangs de opdrocht gekregen woor het
.iumbaiseren” van de tanker ,Corco”. Dit schip
behoort thans oan de zogencomde Commen
Wealth Group en is in de Verenigde Staten opge-
legd. Toen de tanker nog eigendem was von de
Noorse rederi] Mowinckel, heette deze ,,Rygja”,
Het ligt in de bedeeling het oude voorschip in het
bouwdok vadr de machinekamer af te snijden. Er
zal een nieuw voorschip door WF worden gebouwd
en aan het bestaonde ochterschip worden gekep-
peld, Het voorschip wordt langer en breder dan
het bestaande, terwijl het brugdekhuis, dat op het
middendek staat, op het achterschip geplaatst zal
worden,

De werkzoomheden zijn noodzakelijk, omdat het
tankgedeelte van de ,Corea” in een nist al te
beste stoot verkeert.

In mel zal het schip oan de Schiedamse werf
komen en met het korwei zol een klein joortfe
gemoeld zijn.

CASCO VW-S5CHIP OVERGEDRAGEN

Op meandag 5 jonuarl is door .de Schelde” te
Vlissingen het bouwnummer 339 can de opdracht-
gevers overgedragen.

Bouwnummer 339 is het cosco van een bijzonder
schip, dat door ,.de Schelde” werd gebouwd in
apdracht van Akers Mechaniske Verksted te Oslo
en bestemd voor het transport van auto's van het
merk Volkswagen van West-Europe naar Moord-
Amerikeo.

Mo de overdracht is dezelfde dag het cosco naar
Oslo vertrokken. In de kranten heeft u kunnen
lezen dat deze reis nogal moeilijkheden heeft op-
geleverd, Tweemaal is het casco losgeslagen van
sleepboot en pos na uitgebreide speurtochten
teruggevonden!
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Millimeterwerk op de NW

In de eerste helft van de moand jonuvari werd op
de NW een reparatiekarwei vitgevoerd, waarmee
dé werf hoar naom ols scheepsreparateur weer
olle eer heeft nangedoan. Het ging om de splinter-
nieuwe veerpont Prins Willem Alexander, die bin-
nenkort wordt ingezet in de dienst Kruiningen-
Perkpolder,

Bij het reeds in de voart zijnde zusterschip Prinses
Christine wos geconstateerd, dat het schip te
windgevoelig is bij een loge snelheid, hetgeen
problemen opleverde bij binnenkomst in de haven
en het afmeren. Daarom moest de Prins Willem
Alexander worden voorzien van een zogenoomde
dooskiel, die de diepgong van het schip met 20
centimeter zou vermesrderen,

Deze 94 meter longe kiel werd in delen toegele-
verd door de wert ,,de Merwede” In Hardinxveld,
waar de veerpont is gebouwd.

Dit karwei kon alleen tot een goed einde worden
gebracht, indien de dokking van het schip op een
uiterst nauwkeurige wijze zou geschieden.

Door de opdrachtgevers was slechts een speling
van & millimeter toegestaan, Op de NW werd dok
2 oongewezen als ,operatieterrein®,

Begin jonuari werd met het karwei een aanvang
gemaokt. De delen von de kiel weren aaneen ge-
last en doarna werd het geheel met grote precisie
op de blokken in dok 2 gelegd.

Vervolgens werd de veerpont tijdelijk in dok 4
opgencmen om de juiste plaots voor de kiel op
de onderzijde van het schip te markeren. Daor-
voor werd gebruik gemookt van geleidekrammen,

terwi|l er tevens enkele ogen aan de schespshuid
werden bevestigd. Da voorbersidende werkzaom-
heden duurden tot woensdag 7 januari en toen
brak het grote moment aan dot de Prins Willem
Alexander in dok 2 moest worden gebracht,

Teen de veerpont in het dok was gemanceuvreerd,
ligt men het dok langzaom opkomen totdal de ge-
leidekrammen de dooronder gereedliggende kiel
Jlosies” in hun greep hadden, Hierna werd het
viteinde van de kiel met behulp van reeds aan-
gebrachte spandraden opgelicht en tegen de merk-
tekens onder het achterschip getrokken, Twea
kikvorsmannen verleenden hierbi] ossistentie.

Ma deze fose liet men het dok langzaam schuin
opkomen totdat de blokken van het dok weer
contoct maokten met de gedeelfelijk opgelichte
kiel, woarna het dok met het hierboven omschreven
achtereinde van de kiel als draaipunt weer lang-
zaam in horizontale stand werd gebrocht en
contoct maakte met de rest von de kiel.

Tijdens deze ingewikkelde manceuwre was het zaak
om het gehele schip precies midden in het dok te
houden. Zodra deze fose achter de rug was, kon
men met het definitieve dokken beginnen.

De dokprocedure nam vier en een half wur in
beslag, moor toen wos ook alles volgens plan
verlopen, Er restte natuurlijk nog de bevestiging
von de kiel aon het onderschip en de verwijdering
van de hulpvoorzieningen,

Op 11 jonuari kreeg het karwei zijn beslag. De
afdelingen scheepsbouw en dokken van de NW
mogen voor deze gesloogde operatie, zo vinden
wij, best een pluimpje op de hoed steken!

De Prins Willam Alexander in
dok op da NW.
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lets over de
versnelde
opleiding voor
kotteraars

Zijn ngam luidt R. P. Lampen, Hij is 25 joar, ge-
treuwd en vader von een kind. Voordat hij in
september vorig joor naar de RDM kwam was hij
acht joar als suikerbewerker werkzoom bi| een
bedrijf in Rotterdam. Acht |oar long moakte hij
drop, toffess en meer van dat goed. Nu staat hij in
onze machinefabriek achter sen kotterbank en pro-
duceert onderdelen veor verstelbare schroeven,
Ra, ra, hoe kan dat zult v zeggen,

En dat hebben met u meer mensen op ons be
drijf gezegd. Maar toch is het waar, v kunt het
met eigen ogen aanschouwen in baai 5. Natuurlijk,
de heer Lompen (en zijn zes collego’s die het-
zelfde presteren) is nog geen kotteraar van het-
zalide kaliber als de RDM-ers, die na een joren-
lange opleiding en ervaring in dit vak stapten,
maar toch is hij in staat om volgens standaard-
werkmethoden kwaliteitsprodukten te vervaardigen

NOODZAAK
Het geheim wvan dit olles schuilt in gen zeer
speciale opleiding voor kofteraars, die door ons
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badrijf in nouwe samenwerking met het odvies-
bureau woor bedrijfsorganisotie Ydo is opgezet,
De opleiding, die 15 weken duurt, wordt gegeven
door ROM-ers en is ofgestemd op valwassenen die
bij wijze van spreken nog nooit eerder een kot-
terbank hebben gezien.

Toen het nieuws van deze opleiding bekend werd,
hebben verschillende RDM-ers hun hoofd geschud
en de initiatiefnemers van dit plan in hun hort mis-
schien wel voor gek verkloord. Moor oon de
andere kant was het zo, dat het tekart oan kot-
teraars in de machinefabriek steeds nijpender
werd en schreeuwde om een oplossing. Op de ge-
spannen arbeidsmarkt liggen geen kotteraars voor
het oprapen en dus beslcot men het op deze mo-
nier te goan proberen,

De opleiding, die half februori afloopt, ging op
3 november vorig joar von start. In de machine-
fobriek was van de bedrijfsleiding met nome de
heer Loendersloot en van de ofdeling bedrijfsoplei-
dingen de heer Heins bi dit projekt betrokken.

BEGELEIDING

De eerste helft van de opleiding log het occent
op de theorie, maor geleidelijk oan is dit noar het
praktisch gedeelta verschoven. De heren Lagen-
dijk en Reugenbrink zijn ols leraren oangewezen.
In de zesde week van de opleiding moakten de
ult olle bedrijfstakken afkomstige (volwossen) leer-
lingen een serste proefstuk, dat door de meet-
kamer uiterst nouwkeurig werd gecontroleerd en
waarvan de resultaten met de leerlingen loter
werden doorgesproken,

Tot op heden kon het opgezette schema, dot hier
en daor tijdens de cursus wel wijzigingen onder-
ging, worden bijgebeend. Alles wijst erop dat val-
gende maand zeven kotteraars ,,nieuwe stijl” voor
ans bedrijf beschikboar komen.

Matuurlijlke zullen zij niet direct in het bedrijf wor-
den losgelaten. Zeker gedurende de eerste fijd
blijfft een goede begeleiding noodzakelijk. Zij
moeten vanzelfsprekend nog veel ervaring opdoen,
Maar dit alles heeft er wel toe bijgedragen, dat
het kotteraarsproblesm in onze machinefabriek
wat dichter bij een oplossing Is gekomen. De er-
varingen met deze opleiding zijn zodanig, dot het
binnen afzienbare tijd in de baedoeling ligt am
soortgelijke opleidingen voor andere beroepen in
ons bedrijf te goon organiseren. Men denkt daar-
bij aan een versnelde opleiding voor draoiers.

Voor zover mogelijk zal men echter trachten in
alle vacatures te blijven voorzien via de gebrui-
kelijke wegen en doarbi| denken wij in de eerste
plaats aan onze bedrijfsschool, Maar het is natuur-
lijk wel een prettige gedachte te weten dat er cok
nog ondere mogelijkheden zijn,



Eerste hoofdmotor voor ONA-schip

Begin deze maand arriveerds de serste van deo vier voor het ONA-passagiersschip bestemde hooldmotoren op onze warl. Resds kort
na aankomst kresg de 90 ton wegends dieseimotor een plaats in de toekomstige machinekamer van hel passaglersachip. De diesal-
medoren worden geleverd door Siork-Werkspoor en behoren tol het type TM 410, Elke motor heeft sen vermogen van B00D ph. De vier

hoofdmotoren zullen het passagiorsschip sen snelheid geven van 24 knopen.

Uitslag

| hkerstpuzzel

Hoewel wij van verschillende konten hebben ge-
hoord dat de kerstpuzzel ditmaal beslist geen
~makkie” is geweest, zijn er toch niet minder dan
169 oplessingen binnengekomen, Het deed ons
plezier dot de meeste inzenders getoand hebben
nauwkeurige puzzeloars te zijn, Omdat wij ons
wilden wopenen tegen al te gemakzuchtige puzze-
laars, hadden wij de overbekende slogan ,,Glaasje
op laat je rijden” in een iets gewlizigde vorm als
goede road in de puzzel verwerkt. De juiste op-
lossing luidde namelijk ,,Gloasje op laat u leiden”,
In totaal zijn er nog 19 personen ingelopen.

Volgende keer is het dus beter oppassen geblazen
Omdat het aantal goede inzendingen vele malen
groter was dan het cantal beschikbare prijzen,
heeft het lot de gelukkigen mosten canwijzen.

Een boekenbon ter woarde van f 10— is ge-
wonnen door mevrouw J. van 1 Hof, Keizersdijk
110 te Moasdam en door de heer 5. van Gelderen,
Jan Thyssenstraat 48 te Vlaordingen. De twee
beekenbonnen ter waarde van f 7,50 gingen naoar
mejuffrouw H. J. v.d. Ouden, Mijdrechtstroat 32
tea Rotterdom en de heer E. Docters van Lesuwen,
Dir. de Gelderstroat 51 te Rotterdam. De boeken-
bennen van f 5— werden tenslotte In de wacht
gesleept door mevrovw Kegel, Lekstroot 1040 te
Schiedam en de heer L. v. d. Boogerd, Cranjelaan
41 in Stad aon het Horingvliet,

Alle inzenders hartelijk dank en tot een volgende
keer zullen wij maor zeggen.

Redaktie.
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Mededelingen van WEK

Secretariaat: H. Siaas -

Elskamp 1

-

Rotterdam-23 - Telefoon 17 4065

Hat pas opgerichie WEK-Mannenkoor repeteart alko wesk op Heiplaal.

WEK Mannenkoor
presentop C’'70

Goed nieuws is er te melden van het op 30 oktober
van het vorig joor opgerichte Mannenkoor; een
onderafdeling von de personeelsvereniging. Dot
er voor dit koor grote belangstelling bestaat blijks
wel overduidelijk uit het grote cantal aanmeldin-
gen. Meg steeds druppelen nievwe leden binnen
en het bestuur hoopt dat het ledental snel de
honderd zal overschrijden.

Het bestuur van de vereniging is alsvolgt samen-
gesteld:

Voorzitter: J. Erkelens

Secretaris: J, Bouwens

Penningmeester: M. P. Noordzij

Musicaris: F. Viergever

Algemeen bestuurshid: J. Hans,

Het koor wordt gedirigeerd door de hear ). Sloot-
maoker,

Op 19 november zijn de repetities von start ge-
goan. Wekelijks wordt er op moondog gerepe-
teerd in de Openbore School can de Vestastraat
op Heijplaat.

Het koor heeft van de organisotoren van de mani-
festatie C ‘70 reeds een uitnediging gekregen om

20

mee te werken aan het emvangrijke openingspro-
gramma van de manifestatie die in mei begint.
Deze opening zal plaatsvinden in De Doelen.

Inlichtingen over de wvereniging kunt u inwinnen
bi] de bestuursleden, terwijl de heer J. van Kooten
Miekerk als contactman op de Nisuwe Waterweg
fungeert. U kunt hem vinden bij de ofd. lassers.
P.5. Het bestuur Is nog op zoek noor een goede
piano, Wilt v een dergelijk instrument kwijt of
weet u een goed exemplaar te koop, neemt u dan

even contoct op met een der bestuursleden. Bij i/

voorboat dank voor uw medewerking.

Da hoor Erkedana (links) schudl als voorzittar van hel mannan-
koor de hand van da heer Schol. voorzitter van WEK, nadat het
koo ean officléle onderafdaling van WEK i3 gaworden.
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Aclie was er voldoende in , Blosmen voor Barbara™.

De Toneelgroep WEK heeft op vrijdogavend 12
december 1957 met de opvoering van de komische
thriller , Bloemen voor Borboro” in de roos ge-
schoten. Zij heeft hisrmede het grote aantal toneel-
liethebbers dot de schouwburgzaal van Odeon
bijna geheel bezette enksle fijne en gezellige
vurtjes bezorgd.

Het toneelstuk, door regisseur Schoop goed voor-
bereid en begeleid, was niet alleen vlot van opzet,
maar hod ook een flink aontal scene’s waarin een
toneelspeler zich eens ,lekker kon uitspelen”, En
dat heeft de spelers van WEK's toneelgroep ze-
ker beinvioed, want met enthousiosme werden de
taferelen viot gebracht. Aan het slot volgde dan
ook een gul en spontaan opplous, waarmee |, de
zaal” van zijn woardering blijk gaf.

Matuurlijk hodden de meer geroutineerde spelers
minder moeite met hun ral en waren zi| vlotter in
hun spel dan de wat minder begoofde medespe-
lers, moar dat is esn amateurgezelschap eigen,
Mo ofloop wos er nog gelegenheid voor een ge-
zellig dansie, woarvan velen gebruik maakten.
Op zaterdog 17 jonuari |l werd het stuk opnieuw
opgevoerd in Hoogvliet, Yoor de bejoarden aldaar
in de ,Zevensprong”. Gratis. En dat was een
tweede schot in de roos.

Bloemen voor Barbara”

S

DANKBETUIGINGEN

Mede nomens mijn vrouw donk |k Directie en collego’s
voor de prachtige schaaol mat fruit die ik met de kerst-
dogen mocht entvangen W. J. Noordzi]

Hiermede betuig ik, ook nomens mijn vrouw, miin
hartelijke donk oon de Directie voor de schoal met fruit
die ik mat de feestdogen in verband met mijn lang-
durige ziekte mocht ontvangen.

g Ong C. Broere
WEEK, Spoarclub dragierij en allen die onze 25 huwe-
lijksvarjoardog tot ean envergetelijke dag hebben ge-
maoakt, mede nomens mijn vrouw en kinderen onze

oprechts dank. B. G. van Bree

Hiarbi] wil ik u allen, ook namens mijn vrouw en kin-
deren, hartelijk donken voor de belangstelling en het
prachtige geschenk bi] mijn afscheid van de RDM. U
allen die dooroon hebben medegewserkt kunt ervan
averfuigd zijn dot deze dog voor ons een envergetelijke
dog is geworden. 5 H: Hoyisian
Medes nomens mijn vrouw wil ik longs deze weg nog-
maoals mijn dank betuigen oon allen die meegewerkt
hebben om de dog van mijn afscheid van de EDM ot
pen onvergetelljke te moken. W. F: de Jong

Hartalijk dank oon het persaneel van het magazijn voor

de ontvangen fruitmand. T. van der Stoep
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IN MEMORIAM

Wi geven met leedwezen kennis van het over-
lijden van onze medewerkers

ALBERTUS PIETER BOUWENS
onderhoudsmonteur elekiriciéns, geboren 5 opril
1919, wonende Weolphoertsbocht 245b, R'dom
Hi| overleed op 21 november 1746%. Op 1 april
1944 kwam hij in onze dienst,

PIETER MNOELS
schilder, geboren 3 april 1920, wonende Sirroh.
stroat 3, Rotterdam. Hij overleed op 5 decembar
1945. Op 19 ougustus 1937 kwam hij in enze
dienst.

CORMELIS ARIE CORMELISSE
consiructiewerker, geboren 12 maort 1905, wo-
nends Vestastroot 19, Ratterdom. Hij averleed op
23 december 1969, Op 24 moart 1947 kwam hi|
in onze dienst.

HEMDRIK DE WOLF
gereadschapmaker, geboren 29 ougustus 1903,
wonends Mumansdorpsestraat 16b, Schiedam.
Hi| overleed op 27 december 1949 Op 25 mei
19346 kwom hi| in anze disnst,

JAN PAULUS SLINGERLAND
transportaur, geboren 23 moaort 1899, opgeno-
men in het Streekverpleegtehuis De Planlog fe
Brielle. Hij overleed op 27 decomber 1949, Op
& rmoart 1938 kwam hij In onze dienst

JOHAN FREDERIK DE HAAS
elektricién, geboren 1 februor 1705, wonends
Hovenstraal 235¢, Rotterdom. Hij overleed op
11 jonwari 1970. Op 17 mei 1946 kwam hij in
onze dienst,

CORMELIS THEODORUS RIGTERS
werkvoorberaider nisuwbouw, geboren 28 novem-
ber 1706, wonende Snellivssingal 38, Schisdam.
Hij overleed op 18 december 196%. Op 15 moart
1937 kwam hij in onze dienst.

IN MEMORIAM OUD-WERKMEMERS

ADRIAMUS BUITENDLEK
luchtaonsluiter klinkers, gepensionserd 1 januari
1942, overleden op 15 november 1949,

JOHANMN GOTTFRIED VAN DER WLK
wirkmeoster elakiriciéns, gepensioneerd 1 jonuari
1959, sverleden op 24 november 1969,

HEMDRIK MICOLAAS BINMEMVELD
bankwerker, gepensioneerd | ougustus 1565,
averleden op 28 november 1949,

JACOBUS JOHAMMES HERMAMNS
warkmeester bankwerkers, gepensioneerd 14 au-
gustus 1954, overleden op | december 749,

JACOBUS JOHANMES VAN ESCH
kopersioger, gepensioneerd 1 maoart 1960, over-
feden op 3 december 196%.

JAM VAN DER BERG
metselaar, gepensioneerd | mei 1948, overledan
op 16 december 1767,

PIETER TEUMIS VERSCHOOR
apzichter Bouwmoatschoppl] Heijploot, gepen-
sioneerd 1 juni 1944, averleden op 21 dac. 1949.

LEEMDERT TERMIIN
smid, gepensionserd 16 augustus 1952, overleden
ap 23 december 1967,

CORMELIS SEIP
mogazijnmeester NW, gepensioneerd 1 novembar
1949, overleden op 30 november 1949,

DIRK. ROODMAT
centerdronier, gepensionssrd 1 jonuarl 1962,
overieden op 27 december 1969,

PIETER HERMAMNUS MARINUS HOUTZAGER
stoker-wasmachine bediener, gepensioneerd 1 fe-
bruari 1942, overleden op 3 jenuwari 1970,

JOHAMMES WILHELMUS VAN BURGH
i|zerwerker-voormentage, gepensionserd 31 moart
1869, overleden op 4 jonuarl 1970,

ARIE VAN LISSELSTUMN
hulp gieterij, gepensioneerd | januari 1962, over-
leden op & jonwarl 1970

GERARDUS JOHANMES AKEM
mnch. houtbewerker, gepensioneerd 1 juli 1758,
overleden op 9 jonuari 1970.

DANKBETUIGINGEN

Mede namens mijn vrouw en kinderen dank ik de
Directie hartelijk voor de mooie mand met frult bij mijn

thuiskomst wit het ziekenhuis, L. Roos

Wii willen van deze plaots of de collega's en de mede-
werkstars van de Sociole Afdeling hartelijk danken voor
de getoonde belongstelling en het medeleven tijdens
de ziekte en na het overlijden van mijn man,

Mevrouw G, Aret-Van Mullem en kinderen

Yoor het medeleven beotoond tijdens het ziekzijn an bij
de teroordebestelling van mijn man wil ik, meds namens
de kinderen en de familie, de Directie en de collega’s

hartelilk danken, Mevrouw M. A, Seip-immerzeel
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Langs deze weg dank Ik, mede namens mijn familie, da
Diractis #n het personeel van de RDM voor de betoonde
balangstelling no het averliiden van mijn broer,

A, C. J. Cornelisse

Hiermeds betulg Ik mijn hartelijke dank woor de sym-
pathie en de collegialiteit andervonden bij mijn afscheid

van de RDM. 5. Vearman

Hisrmade donk [k de Directie van de RDM en Misuwe
Waterweg voor de prachtige geschenken die Ik mocht
ontvangen bij mijn afscheid. Tevens wil Ik het gehele
persanesl van de MW danken voor de belongstelling
on leuke codeaus bij het afscheld wen mijn collega’s,
Dit afschald zal veer mijn vrouww, kinderen en mij een
zaer oangenams herinnering blijvan. 8 H. Brink



DANKBETUIGINGEN

Mag ik langs deze weg v allen hortelijk donken voor
de prachtige verrassingen (kerstkrans, fruitschool) die ik
von v mocht ontvangen. Het blijkt wal dat e, al ban je
niet meer actief, er toch bijhoort. |k wens u veel goeds

in 1970, A. wan Heute

Hiermede betuigt ondergetekends, made nomens zljn
echtgenote, zijn hartelijke donk con Directie, chefs,
bazen en collega's voor de prachtige geschenken en de
vele blijken von sympothie bij zijn ofscheid van de RDM.

M. Morsma
Hortelijk dank oon de Directie en het personeal afd,

schilders van de RDM voor de mooie schoaol met fruit
lv.m. mijn ziekzljn.

Langs deze weg dank ik, mede nomens mijn vrouw, de
Directie voor de fijne school met fruit tijdens mijn ver-
blijf in het zigkenhuis, . Scharpenime
Geocht bestuur van WEK, heel hortelijk dank veor de
heerlijke toort dis wij mochten ontvangen op ons 40-

jarig huwelijksfeest, 1. P Kisinjan sn echiganats
Mede namens mijn yrouw dank ik het bestuur van WEK
voor de heerlijke toort ons oangeboden bij ons 25-jarig
huwalijk. G. B. Simonis
Geacht bestuur van WEK, mede nomens mon vroww
daonk ik u hartelijk voor da heerlijke toart die wij t.g.v.

ons 50-arig huwelilk von u mochten ontvangen, Met de
bests wensen voor u en voor de vereniging,

magoazijnbediende,
19 deceamber 1949

M. T. VAN WOLFEREN

aanhouder/brander,
Q jonuari 1970

B. WYAMN DER SCHANS

oanhouder/hakker,
14 januarl 1970

AFSCHEID

Met ingong van | oktober 194%
werd gepensioneerd de heer

A lov. d. BOS

kantoorbediende ofd. Expeditie,
van 19 juni 1944 af in onze dienst,

{In hat vorige nummaer werd van de
heer &, J. v. d, Bos geen foto ge-
plaatst, sen nalatigheid die wij hier-
mede hopelijk weer hebben
goedgemaakt).

M. de Winter Joh, Veldt
JUBILEA Met ingang van 1 december 1949
werden gepensioneerd de heren
45/ jmar BOM G. J. H. BOKHOVE
W. H. OLTHOFF transparteur, von 22 jull 1944 of,
groapsleider tekenkomer 5, met sen onderbreking,
17 fanuari 1970 in onze dienst
A, KROOK
:nL:'!:p::s sortgerdar, von 10 februarl 1919

tot 19 moort 1924, met onder-
breking, en van 22 oktober 1945
al in onze dienst

L. DE RUITER
voorman kotteraor, van & februari
1728 af in onze dienst

G. M. VEERMAN

elaktricign, van & februari 1919
af, met onderbraking,
in onze disnst

T. B, SMEDING

dokverver, van 2 jonuarl 1936 af
in onze dienst

M. BUL

transporteur, van 3 juli 1958 of
In onze dienst
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M. MOMNSMA

bankwerker, van maart 1930 of,
met een onderbraking,
in onze dienst

W. F. DE JONG

hoofdbaas bonkwerkers nisuw-
bouw, van | februari 1937 af
in onza dienst

Met ingong van 1 janvarl 1970
werden gepensionesrd de heren
TH. H. DE WIT

ijzerwerker, van 31 moart 1947 af
in onze diesst

J. Z00OM
pijpfitter, wan 14 jonuari 1957 of
in onze dienst

J, K. DE MUNCK

pereedschophersteller, van
19 docember 1936 af
in onze dienst

H. J. GORREE

schilder, van 146 moort 1942 aof
in onze dienst

A, COMBEE

plaatwarker, van 15 november
1937 af in onze dienst

J. P. VAN DER PADT

sarteerder, van 26 april 1935 af
met onderbreking in onze dienst

H. VAN DEN BERGHE

kenteorbed. ofd. Boekhouding,
van 15 jonuari 1944 af
in onze dienst

G. DE KEIZER

kantoorbadiende Loonodministratie,
van 15 februari 1924 af met
ondarbrekingen in onze dienst

1. H. HUYSMAN

porfier, van 171 augustus 1947 of
in anze disnst

A. VAN DER 5TAD

schespmaker, van 20 november
1958 af in onze dienst

L. TROOST

transporteur afd.-Expeditie,
van 18 juni 1957 af in
anze dienst

M. YAM VEELEM

ousistent Algemense dienst,
van 2 jonuarl 1942 aof
in onze dienst

B, GLIMMERVEEN

o35, bedrijisleider koperslagerij,
van 29 jonuari 1926 af
in onze dienst

1. A, EBELI

elektricién, van 23 cugustus 1929
of werkzoam bi| de MW en
de RDM

A, VAN DEM DRIES

transporteur afd, Expeditie,
van 17 maart 1947 af
in onze dienst

B, H. BRINK

transporteur, van 17 nov. 1947
af met een onderbreking werk-
zaam bij de RODM en MWW

-



