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Voeorplaat !
De feestmars van enkele honder-

den muzikanten op Tuindorp Hey-
plaat, bij de wiering van het
gouden jubileum van omze Har-
monie Dockyard.

VAN DE REDACTIE

Ons blad was weer haast te
klein om er alles in kwijt te
kunnen wat we U wilden laten
weten. Daar is in de eerste plaats
de samenvatting van het joar-
verslag van de R.D.M. over 1964
en, belangrijker nog, de toe-
lichting daarop van Ir. Van der
Pols in de Ondernemingsraad.
De scheepsbouw zorgde voor
nieuws door de tewaterlating
van de kraanponton voor Brown
& Root - Heerema en door de
overdracht van de , Moerdyk”.
Maar de afdeling blijft druk aan
het werk door de opdracht voor
het gigantische booreiland woar-
over wij in het vorige nummer
schreven.

Wij publiceren in dit nummer
nog de volledige vitslag van de
verkiezing van de Onder-
nemingsraad en bijzonderheden
over de installatie van de road
in zijn nieuwe samenstelling.
Mogen wij tenslotte, maar met
klem, Uw aandacht vragen voor
het gesprek van hart tot hart dat
de heer Bruinsma in dit blad met
U veert.

nieuws

van de

R.D.M.

NEDRUFSBEAD YAN DE ADTTERDA MSCHE BDROOGOOK MAATECHAPPLY N.¥. TH DE
SCHEEPSEOUW MAATSCHAPPU NIEUWE WATERWEG W.¥., WAALIN QOPGENDMER
OF MEDEDELINGEN VAN DE PEREOMNLILSVERINIGING W.E\K

FEDACTIE: 8. SCHRUVERS EM B, RESTERVELD
CORRESPONDENTIE: POSTEUE 13, ROTTERADAM,
TELEFOQON (G101 1746F20

Het ging allemaal erg vlet. Zo viot dat zelfs op de gezichten van
anze afloopexperts een bredere grijns van tevredenheid wos aof te
lszen don bij alle vorige succesvolle tewoterlatingen, En door wos
alle reden voor. Deze keer was het echt wel anders dan anders.
Punt sen: de breedte van de kroonponton Atlos, Wat bij een
gewoon schip geen mosilijkheden oplevert omdot de verm wvoor
en achter aver sen grote afstand noor de stevens toespitst, werd bij
de kroonponton, door zijn breedie wan 30,50 meter over de volle
lengte, een punt woaroon meer oandacht moest worden besteed.
Er bleet nl. moor heel weinig ruimte over fussen de huid von da
ponton en da , hellingwanden’’ oon de rivierzijde. Om geen nadalige
gevolgen te veroorzaken mosst het gevoorte zo lang mogelljk In de
rails blijven, omdat een platte bok als de Atlas zo gemaokkelijk op
het water kan goan ,zwabberen'”. Te vroege opwoortse druk van
het woter zou de ponton in oonroking kunnen brengen met de
hellingwanden. Vondoaor, en dat is punt twee, dot deze ofloop bil
loge waterstand moast geschieden., Meem doar nog bij de achter-
stevoren gang van zaken, (de Atlas ging vooruit te waler) dan
hebben wij enkele omstandigheden gencemd die deze tewateriating
anders dan anders mookten.

Tevredenhaid dus over het goede verloop. Owver de bouw von de
Atlos evensens. De heer Van der Pols noemde de korte hellingperiode,
nauwelijks drie moanden, een onovertroffen prestatie en sprok er
nogmaals zijn voldeening over ull dat dit belongrijke werk de RD.M.
s opgadrogen. Ir. P. 5, Heeremo zwooide alle werkers oan dit
project veel lof toe. Ook hij noemde het zeer vlotte en goede ver
loop von de bouw man unicum® en had hiervoor grote bewondering.
Mrs. B, H. Powell nom me! voordige hand resoluut de lootste be-
letselen woor de tewaterlating weg. Resoluut waren ook de weoorden
van hoar echtgencot, Mr. B. H. Powell, vice-president/directeur van
Brown & Root Inc. Hij bracht haar dank over voor de eervolle uit-
nodiging en complimenteerde de RDM. met het leveren wvon de
beawonderenswoordige prestatie.



JAARVERSLAG 1964

Wie de publikaties in de pers over het
jaarverslag van de R.D.M. heeft gelezen,
weet dat het bedrijfsresultaat over 1964
dertien miljoen gulden bedraagt, twee mil-
miljoen lager dan in 1963. In samenhang
daarmee werd dan ook een lager dividend
voorgesteld, te weten 13 %, tegen 15 %
over 1963. Oorzaak van het lagere be-
drijffsresultaat, zo vermeldt het joarver-
slag, zijn de gestegen loonkosten. De
afschrijving op de vaste bedrijfsmiddelen
moest op negen miljoen gulden worden
vastgesteld, dat is een miljoen minder dan
het voorgaande jaar.

Het voorzichtige financiéle beleid van de
R.D.M. in voorgoande jaren — hoge af-
schrijvingen en reserveringen — maakt ech-
ter dat de R.D.M. stevig in de schoenen
staat. Daarbij zijn wij nu in een periode,
dat de R.D.M. alle kansen krijgt nieuwe
wegen in te slaan. Het joarverslag schrijft
daarover: ,,Door de veelzijdigheid van de
produktiemiddelen, woorin wij de laatste
jaren geinvesteerd hebben, zijn wij tech-
nisch in staat ook op vele andere gebieden
dan de scheepsbouw en de scheepsrepa-
ratie onze activiteiten te ontplooien, Wij
houden onze aandacht op deze diversifi-
catie gericht en zijn ervan overtuigd, dat
zulks in steeds toenemende mate tot de
resultaten van ons bedrijf zal bijdrogen”.
Op dit loatste heeft de directie de werk-
nemers al bij verschillende gelegenheden
gewezen, ook in dit blad. Voor het overige
verwijzen wij naar de toelichting op het
joarverslag die de heer Van der Pols heeft
gegeven in de vergadering van de Onder-
nemingsraad van 7 mei. Zie hiervoor elders
in dit nummer. -

Rest ons nog een aantal voor U interessante
cijffers it het joarverslag te vermelden.

In het verslagjoar werden 827 schepen
gerepareerd, waarvan er 405 in eigen
dokken werden gedokt. In 1943 waren er
761 reparatieschepen, woarvan in eigen
dokken gedcokt 436.

De R.D.M. telde tegen het eind van het
afgelopen joar 4145 werknemers. Eind
1963 waren het er 4285. Sinds de oprich-
ting in 1902 heeft de R.D.M. 1976 werk-
nemers gehad met een diensttijd van 25
joar of meer. Doarvan zijn er 956 (bijna
een kwort van onze personeelsbezetting)
nog werkzaam; 592 van hen genieten,
noast de A.O.W. en de uitkering van het
Bedrijfspensicenfonds wvoor de Metaalin-
dustrie, een aanvullend pensioen van de
R.D.M.

Over reserveringen voor deze oanvullende
uitkeringen worden de volgende gegevens
verstrekt, Aan de Stichting Pensioenfonds
van De Rotterdamsche Droogdok Maat-
schappi] werd f 662.701,— afgedragen in
1964, Aaon de fondsen van het bedrijf voor
het weduwen- en wezenpensioen en voor
het ouderdomspensioen werd in 1964 res-
pectievelijk f 459.612— en f 900.359—
toegevoegd. Deze twee fondsen staan nu
tegoed voor £ 3.896.788,—en {8.580.852,—.

Het oantal pensicentrekkenden van de
R.D.M., inclusief weduwen, bedroeg tegen
het eind van het verslagjaar 1299 personen.




Coelichting op jaarverslag

In de op 7 mei gehouden bijeenkomst van
de Ondernemingsraad heeft Ir. K. van der
Pols nog een nadere toelichting gegeven op
het jaarverslag van de R.D.M. en heeft hij
een aantal vragen naar aanleiding van dit
verslag beantwoord. Het is begrijpelijk, dat
daarbij nogal wat aandacht is besteed aan
de lagere bedrijfsuitkomsten, de hogere
loonkosten en het vraogstuk van de pro-
duktiviteit.

De lonen, zo zette de heer Von der Pols
viteen, zijn in 1964 met 9 % gestegen,
waarbij dan nog komt de vergoeding voor
het werken onder bezwarende omstandig-
heden en de twee vakantiedagen. Daar-
door is het bedrog oan lonen en sociale
lasten belangrijk gestegen, terwijl het aan-
tal produktieuren, mede door een tferug-
gang van de bezetting, is afgenomen.
Overigens legde de heer Van der Pols er
de nadruk op dat ons bedrijf goed gezond
en uvitstekend toegerust is. Maar de mede-
werking van allen in het bedrijf is nodig
om ons als sterk bedrijf te handhaven.
Hierbij speelt de produktiviteit een be-
langrijke rol.

Vanuit de raad werd naar aanleiding hier-
van opgemerkt, dat men bij het aanwijzen
van tekortkomingen op dit punt niet mag
generaliseren, hetgeen de heer Van der Pols
beaamde. Voorts kwam er in dit verband
een suggestie voor een beknopte, op het
werk gerichte, cursus Nederlands en voor
vakcursussen voor de buitenlanders. Een
idee dat de heer Van der Pols bepaald
noodzakelijk leek om de buitenlandse werk-
krachten op zo goed mogelijke wijze in het
arbeidsproces in te schakelen.

Na een vraag over de deelneming van de
R.D.M. in een werf in Portugal, zette de
heer Van der Pols viteen, dat het aantrek-
kelijk is gebleken, dat tankers op de terug-
reis naar het Midden Oosten kunnen wor-
den ontgast. Het ligt voor de hand dat men
dan op aan of bij de Middellandse Zee ge-
legen werven reparatiewerk zonder tijdver-

lies kan laten verrichten, waarin voor de
Nederlandse werven het gevaar van klan-
tenverlies schuilt, Door onze deelneming
in de Portugese werf blijft de relatie met
klanten die daar reparaties laten verrichten
bestaan.

In aansluiting hierop zei de heer Van der
Pols niet te verwachten dat de behoefte
aan olie in Europa zal afnemen door de
oardgasvondsten van de loatste tijd (dit in
verband met de door een roadslid gevite
vrees dat de tankervaart wel eens kon af-
nemen). Hij wees er daarbij op, dat het
energieverbruik voorlopig nog steeds stijat.
Intussen vond Ir. Van der Pols het te be-
treuren als de voorraden aardgas, waar-
over Nederland blijkt te beschikken, in te
snel tempo zou worden opgemaakt.
Tevoren had de heer Van der Pols, spre-
kend over de positie van ons bedrijf, ge-
wezen op de mogelijkheden die er voor de
R.D.M. liggen door de olie- en gasexploi-
tatie in en om Nederland. Voor de bouw
van grote en zeer grote schepen is Japan
bepaald goedkoper dan de Europese wer-
ven, maar op andere terreinen niet. En juist
voor de andere werkzaamheden, bijvoor-
beeld voor boorplatforms en werkvaoar-
tuigen is de uitrusting van de R.D.M. bij-
zonder geschikt,

Tenslotte is in de Ondernemingsraad de
circulaire besproken, waarin de mogelijk-
heid werd geopend voor een deel van de
gratificatie rentespaarbrieven te kopen. De
heer Van der Pols merkte hierbij op, dat
het bedrijif gaarne meewerkt aan bezits-
vorming door het personeel, maar daarbij
geen enkele dwang wil uitoefenen, ook niet
indirect door bepoalde voordelen te ver-
lenen aan werknemers die willen sparen.
Hij zei dat voor degenen die in risicodra-
gende effecten willen sparen de weg open
staat van de beleggingsfondsen van de
Vakcentralen, maar dat voor degenen, die
liever zelf kleine aandelen in een van de
grote beleggingsmaatschappijen willen ver-
werven het bedrijf hiertoe goarne bemid-
deling wil verlenen.
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Ouderwets

Rond Koninginnedag en Bevrijding hadden
we weer cens een écht oudenwets k””f”i-
We bedoelen de stevenreparatie aan de
Nieuw Amsterdam, het schip waarmee we
al zo vele jaren vertrouwd zijn geraakt. En
dat is beslist niet vreemd, Dertig jaar ge-
leden werd op helling 7 de kiel gelegd voor
het mooiste en grootste schip van Neder-
land” en sinds de overdracht in 1938 kwam
er hoegenaamd geen verandering in het
uiterlijk. De ontwerpers alle eer, want nog
altijd is de Nieuw Amsterdam favoriet bij
celen.

Inwendig kwamen wel wijzigingen. Vaak
kregen we het schip op de werf voor ver-
hl’l[lfl'iﬂ.‘},"’fl‘l, voor ”"I:Ddff?'”]..'}r.:rl.rig En revisic
en daardoor blijven we ons thuisvoelen op
dit prachtige schip van de H.A.L.-vloot.
Meer nog, we raken er zo mee vertrouwd,
dat we het ook een .‘J{-q'i}'g- Hals van onsg’
willen beschouwen.

Het ouderwetse karwei betrof een gedeelte
voorsteven boven de waterlifn, Begin van
dit jaar was de Nieuw Amsterdam bij een
aanuaring betrokken en liep het in- en wit-
wendige niet onbelangrijke schade op. Om
het vaarplan niet in de war te sturen werd
in de US.A. een noodreparatic toegepast.
Tussen twee dienstreizen door werden
twaalf dagen uitgetrokken voor dokken bij
de R.D.M. om de geschonden neus te kun-
nen herstellen. Het zifn er tien geworden
en dat is te danken aan onze werkers die
dag en nacht, ook op de beide feestdagen,
zich hiervoor hebben ingezet.

Laswerk was er hoegenaamd niet bij: voor-
namelijk de klinkers kwamen in fouw en
vooral in de stille avonduren waren zij het
f!lf.’ H‘If' I'IHH.I‘IU:"IJF van tjr!" El.'i'”lijrr'ﬂltfﬂf'.\' ]II:'HI,!.;'S
de Heysekade trokken. Ook de branders
leverden een belangrijk aandeel: als extra
presentje op Koninginnedag zorgden zif
voor fraai vuurwerk

De voldoening op de morgen van de
achtste mei, toen de Nieuw Amsterdam
weer vertrok naar de Wilhelminakade en
zijn trotse steven het water can de Maas
deed klieven, werd de volgende dag wel
een beetje getemperd bij het bericht over
een nieuwe agnvaring. En dat het juist de
Guﬂ&ff‘rdg;k was die hit'-rﬁu'; werd betrokken,
zal menig R.D.M.-er als een tragische om-
standigheid hebben beschouwd.




PROJECT DODEWAARD VAN START

Een Hollands londschap: een smalle dijk met aon de ene zijde groene weilanden, wat
boerderijen, een enkele boomgroep; aon de andere kant de brede rivier, druk bevaren
met boten. Hier en doar can de voet van de dijk wat huizen, soms een dorp. Eén van die
dorpen heet Dodewaard, een noam die men kan aantreffen op het etiket van een jompotie.
De jomfabriek, gemarkeerd door een hoge pijp, stoat zowat een kilometer buiten het dorp.
Het is eind maart. Het ene moment schijnt de zon fel, even later joagt een wilde voor-
joarswind flarden wolken langs de zon. De hoog gezwollen rivier heeft de uiterwaard bij
de jamfabriek onder water gezet. Maar midden in dat water is een omdijkt droog stuk
grond, Het is er vol bedrijvigheid. Er wordt geheid met drie hoge stellingen, omwolkt door
zwarte rook- en witte stoompluimen. Nederland is hier begonnen aon de bouw van zijn

eerste elektrische centrale die zal werken op kernenergie.

Hollands voorjaarsweer: kil, bewolkte hemel
en af en toe wat regen. De Qostpoort van
het R.D.M.-fabrieksterrein gaat open om een
speciale wagon door te laten met daarop
een smeedblok van ruim 50 ton. Geen bij-
zonder zwaar smeedblok, maar toch geen
alledaogs. Het is het eerste van een reeks
van vier waaruit de R.D.M. de wanden gaat
smeden voor het reactorvat van de kern-
centrale Dodewaard.

De smederij heeft inmiddels zijn werk, de
eerste fase in de bouw van het reactorvat
Dodewoard, afgeleverd aan de machine-
fabriek. Op 21 april in de avond ging het
eerste gloeiende smeedblok onder de 6000-

tons smeedpers, op 11 mei werd het laatste
smeedwerk gedaan aan het vierde smeed-
blok. In de smederij is men er natuurlijk aan
gewend hele grote smeedstukken onder
handen te hebben. Het smeden van de
ringen voor het reactorvat Dodewaard gaf
echter wel wat spanning. Om te beginnen
moest het blok drie meter tachtig lang bij
een doorsnee van ongeveer anderhalve
meter, ineengedrukt worden tot een lengte
van 2,300 m. Daarbij kon, in de meest let-
terlijke zin, de zaok wardig scheef lopen.
Stelt U zich maar eens voor, dat U een
pijpie klei of plasticine dat drie maal zo
hoog als breed is tot ongeveer de halve
hoogte wilt samendrukken. Alle kans dat
U een gek vervormd stuk materiaal krijgt.
Welnu, het samendrukken van de smeed-
stukken is prachtig gelukt. Evenals het
maken (porren) van de gaten door het hart
van de samengeperste (gestuikte) ingots
door middel van een stalen pijp die de
zware pers er doorheen drukte. Overigens
was, wat hier nu in een paar zinnen wordt
verteld, een operatie die bi] elkoor een
paar vur duurde. De helse temperatuur
(1200 graden) maokt dat er bij zulk werk
menig zweetdruppeltje valt, moar de span-
ning van het werk zal hier nog heel wat
extra transpiratie hebben veroorzaakt.

Aansluitend aan het stuiken en porren werd
het gat in de smeedblokken wijder ge-
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smeed. Na nieuwe verhitting werden de
stukken achtereenvolgens weer opgesmeed
tot een ring met een diametfer, eveneens
van ongeveer drie meter en een wand-
dikte van een centimeter of twintig. In de
machinefobriek heeft men nu voorlopig
werk de vier gesmede ringen af te draaien.
De kopse einden op de nieuwe grote Inno-
centi kotterbank en de wanden, buiten en
binnen, op de grote carousselbank.

Wij zullen vanzelfsprekend in dit blad nog
wel eens terugkomen op de werkzaam-
heden en vorderingen met het reactorvat.
Maar U wilt natuurlijk ook wel in grote
trekken alvast weten woar het ongeveer
noar toe gaot. Welnu, het reactorvat be-
staat dus uit vier ringen, twee met een
lengte van 2,770 m, één met een lengte
van 2,300 m en &én met een lengte van
1,215 m, die aoneengelast zullen worden,
nadat de bhinnenzijde van de wanden met
roestvrij staal zijn bekleed. Het vat wordt
dus opgebouwd, zoaols bijvoorbeeld een
ricolput, uit opeengestapelde ringen. Aan
de onderzijde wordt een holle bodem ge-
last, waar doorheen de regelstaven zullen
lopen (zie de uiteenzetting in het november-
nummer 1964 van , Nieuws van de B.D.M."),
De bovenzijde wordt afgesloten door een
bol deksel, dat ofneembaar is. Daartoe
komen aan de romp van het vat en aan
het deksel flenzen, die in grote trekken op
dezelfde manier door smederij en machine-
fabriek zullen worden vervaardigd als de
ringen.

MNu wat over het project Dodewaard als
geheel. Het is de bedoeling dot de eerste
Mederlandse kerncentrale tegen het eind
van 1967 in bedrijf komt, Per joar zal deze
centrale dan 310 miljoen kilowattuur leve-
ren aan het 150 Kv koppelnet. Dat is niet
veel, genceg bijvoorbeeld om Eindhoven
een joar lang van stroom te voorzien. De
centrale Dodewaard is echter in de eerste
plaats bedceld om de Nederlandse elek-
triciteitsvoorzieningsbedrijven can de no-
dige ervaring te helpen bij het opwekken
van elektriciteit door kernenergie. Het kan
kort duren of lang duren (de recente oard-
gasvondsten geven misschien wat uitstel
van executie), moor eenmaal zullen de
klassieke energiebronnen (kolen, olie, gas)
vitgeput raken en dan zullen we op kern-
energie zijn aangewezen. Daarom is het

ook verantwoord daar nu reeds geld in te
steken, Zeer vee|l geld zelfs. De centrale
Dodewaard zal ongeveer 90 tot 95 miljoen
gulden gaan kosten, terwijl een , gewone”
elektrische centrale met eenzelfde capo-
citeit (50 Megawatt) voor ongeveer 20 mil-
joen gulden kan worden gebouwd.































