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nieuws

BEOE FSELAD VAN DE UOTTENDA MSCHE DAOOODDKE WAATSCHARPL WoW. EN DE
SCHEEFSEOUW MAATESCHAFRIS MIEUWE WATERWEDS M.V, WARRIN ORSENOMEN
DF MEDEDELINGEN VAN DE PERSONEELSVERDM IEIMG W.E. K

HEDACTIE: B, SCH® JVERS EN B BESTERVELD

CORRESPOMDENTIE! POSTEUS B10, ROTTERDAM,

TELEFOON (D101 174920

Niet alles . . .

Een groot aantal jongeren, die na de ocorlog hun
intrede in de maatschappij hebben gedaan, is ge-
groeid in het geloof dat alles kan. Dat geloof gaat
niet (meer) op. Aldus Ir K. van der Pols, directeur van
de RDM,, in zijn toesprack tijdens de traditionele
bijeenkomst van de bedrijfsgencoten die in het afge-
lopen joor hebben gejubileerd. Elders in dit blod
komen wij nog vitvoerig terug op deze, op 23 januari,
de stichtingsdag van de R.D.M., gehouden bijeen-
komst. In de hier volgende kolommen geven wij de
inhoud weer van het ,klein sermoen”, zoals hijzelf
dat neemde, van de heer Van der Pols.

Het grote acntal jubilarissen met 25 dienstjoren was
voor de heer Van der Pols canleiding een terugblik
te werpen op de ontwikkeling van 1938 tot nu, Het
eind van de dertiger joren heeft zich gekenmerkt
door een goede werkbezetting van de werf. Veel van
dit werk hing samen met de corlogsdreiging — wi|
zaten goed in de marine-opdrachten. Intussen bleek
de Koninklijke Marine toen de corlog eenmaal realiteit
werd wel degelijk goed toegerust, waardoor zij zich
ook goed heeft kunnen weren.
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VAN DE REDACTIE

Ma de ,,inloopperiode” van het
afgelopen jaar, waarin ,,nieuws
van de R.D.M.” met tussenpozen
van ongeveer twee maanden is
verschenen, zult U ons blad in
het vervolg veelvuldiger in Uw
brievenbus vinden. Gedurende
het vakantieseizoen zal er wat
meer ruimfe tussen de opeenvol-
gende nummers zijn. Het eerst-
volgende nummer verschijnt me-
dioc maart. Mededelingen of
wensen voor de uvitgave van
maart moeten uiterlik op 2
maart in het bezit van de redac-
tie zijn.

Zoals U zult kunnen vaststellen
is in het nummer dat thans voor
U ligt wat aandacht besteed aan
de huldiging van de jubilarissen
van 1963 op de verjoardag van
de R.D.M. (de 62-ste en niet de
61-ste zoals het zetduiveltie U
in het Kerstnummer wilde voor-
spiegelen) op 23 januari. De
foto op de voorpagina van dit
nummer geeft U een beeld van
de stemming tijdens het optreden
van de artisten die deze bijeen-
komst luister hebben bijgezet.
Het blijkt, dat niet iedereen de
kerk op de voorplaat van het
Kerstnummer heeft kunnen thuis-
brengen. Welnu, U vond daar
afgebeeld de Gereformeerde
Kerk in Tuindorp Heyplaat, een
opname van onze fotograaf J.
Bek.



Na 1938 is er op de werf nog een enkel
joar van grote inspanning geweest en
doarna kwamen de joren van oorlogs-
ellende, zowel voor werknemers als directie,
Overigens heeft de gezamenlijke narigheid
geleid tot een groot soamhorigheidsgevoel,
waaraan de heer Van der Pols met wee-
moed zei terug te denken. Hij bracht hierbij
in herinnering hoe men samen aardappels
heeft verbouwd en nog meer activiteiten,
die erop waren gericht de voedselvoor-
ziening van het personeel zo goed mogelijk
op gang te houden. Het gewone werk op
de werf was er op gericht de bezetters zo
veel mogelik materiaal uvit handen te
houden. Toch was ons bedrijf na de ocorlog
Sevrijwel leeggeplunderd.

Het was toen zaak zo snel mogelijk weer
aan de slag te komen, want het was
duidelijk, dat er een periode zou aan-
breken die veel werk zou verschaffen. Niet
alleen moesten talloze schepen, die in de
corlogsjoren praktisch geen onderhoud
hadden gekend, worden gerepareerd, maar
er moesten ock heel wat schepen worden
vervangen. Met name de Liberty-schepen
waarmee men in de ocorlogsbehoefte aan
scheepsruimte zo goed mogelijk had voor-
zien waren aan een snelle vervanging toe.
Daarbij kwam nog de wereldomvattende
economische opbloei van na de oorlog,
zodat de behoefte aan schepen lang heeft
jeduurd.
S

Van deze situatie heeft niet alleen de
R.D.M. geprofiteerd; overal hebben de
werven zich uitgebreid en zijn nieuwe
werven ontstaan. Deze vitgebreide en
nievwe werven ziin er nog, maar de
schoarste aan schepen is opgehouden. Het
is nu moeilijk geworden opdrachten te
krijgen en — deor de concurrentie —
moeilijk opdrachten te aanvaarden waar
geen geld bij moet.

De grote bedrijvigheid en de ruime werk-
gelegenheid van na de ocorlog hebben de

welvaart doen stijgen en daaraan is men
snel gewend gerackt, aldus Ir Van der
Pols, maar deze welvaart — ook uitgedrukt
in hogere lonen en kortere werktijd — is er
niet zonder meer gekomen. Nu is een
situatie ontstaan, die moeilijker is dan een
aantal jaren geleden. Met enige moeite
wordt de werf bezet gehouden met werk,
terwijl er aon de andere kant niet genoceg
personeel is om de vitrusting waarover het
bedrijf beschikt ten volle te benutten,

Ir Van der Pols kwam vervolgens tot de
conclusie, dat er daarom met de beschik-
bare mensen zoveel mogelijk werk moet
worden verzet. Veoral nu de loonkosten
zo gestegen zijn, zal men de handen niet
alleen vit de mouwen moeten steken, maar
die mouwen tevoren tot boven de ellebogen
moefen opstropen. Het goede gebruik van
de werktijd komt er nu op aan |

Omdat zoveel jongeren na de ocorlog zijn
gegroeid in het geloof dat alles kan, deed
de heer Van der Pols op de oudere bedrijfs-
genoten een beroep de jongeren ervan te
overtuigen, dat inspanning noodzakelijk is.
Want alleen door de gezamenlijke inspan-
ning van alle werkers, zo zei Ir Van der
Pols, zal onze werf de plaats kunnen be-
houden waarop ze, zowel door de kundig-
heid van het personeel als door de goede
vitrusting, recht heeft.
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C.Dankbetuigingen

Wij ontvingen een aantal verzeeken om dank te he-
tuigen voor betoond medeleven en blijken van sympathle
bij ziekte, overliiden en huwelijksjubilea, Deze ver-
zoeken waoren ofkomstig van

1. 1. Rijff, C. H. Fletman en echtgenote, A. van Houte,
Mevr. 1. Wieloard-Van der Groaf en kinderen, Mevr,
C, van OortDe Visser, Mevr. J. KoutstoalVan Pelt,
Meve. C. Schocnderwolt-Boogoart, het echtpoor P. B
Brand-Dijkhoffz en het echtpoar P. Hofwegen.
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WAT DOEN WI1J VOOR

We kunnen ons voorstellen, dat zo hier en
daar wel eens een opmerking valt in de
trant van: ,Werk voor de Marine : vrije-
tijdsbesteding | Neem nou eens za'n kruiser.
Die ligt al een paar joar bij ons en veel
bijzonders is er niet aan te zien”. De men-
sen die bij het werk betrokken zijn weten
wel beter en zijn van zo'n opmerking
helemaal niet kopot. Moar toegegeven
moet worden, dat er van een afstand ge-
zien niet veel bijzonders gebeurt op de
kruiser. Woarbij nog komt dot de Marine
geen show-business is.

Intussen is nu de redactie van ,,nieuws van
de R.D.M.” in de gelegenheid geweest zich
op de hoogte te stellen van wat er eigenlijk
op Hr. Ms. ,.De Zeven Provincién” is ge-
beurd en nog goat gebeuren. En om U
gerust te stellen kunnen we om te beginnen
verklaren, dat er doar oan boord heel veel
is gebeurd en dat het schip in augustus van
dit joar onze wert verlaat, De verbouwing,
die don hoor beslag heeft gekregen komt

DE MARINE?

neer op een volledige verandering van het
achterschip, woardoor de kruiser is aange-
past aan de eisen die de moderne druk-
op-de-knop-oorlogstechniek stelt.

Op &én van de bij dit artikel afgedrukte
foto’s ziet U ,,De Zeven Provincién” in de
toestand zoals het schip in mei 1962 op
de R.D.M. cankwam. De hierboven afge-
drukte tekening laat zien dat alle geschuts-
torens van het achterschip zijn verdwenen
dat het hootddek tot helemaal achteraan
het schip is doorgetrokken, dat een nieuw
dekhuis op het verhoogde achterdek is ge-
komen en tenslotte dat op dit achterdek
een raketwerper is opgesteld. En om die
raketwerper gaat het,

Roketinstallaties op oorlogsbodems zijn het
antwoord op de supersnelle en nauw-
keurige canvalstechniek met het oarlogs-
vliegtuig van deze tijd. De raket die, enige
maler sneller dan het geluid, zelf het
aonvallend vliegtuig opzoekt en wvrijwel
zeker vernietigt moest de taok von het
geschut op lange afstand overnemen.
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Verklaring der letters op onderstasnde tekening

Ab = Verhoogde G dek

B - de Werper

C) - de geleidings-radar

Dy - de acqulsitie-radar

Et - veranderde/verploatste achtermnst
Fi - veranderde achterschoorsteen
verbouwd dekhuis lachter)

= weggevallen 40 mm mitrailleurs

i
=i

r

- r=p=p~q wal & Fiowand ety
A er Ui Bt L 4 i i L L

-

Om nu even terug te komen op de oude toestand
van het schip : de installaties boven het dek waren
bepalend voor de vroegere indeling benedendeks en
voor het , verband” van dit deel van het schip. De
raketinstallatie vroeg om een geheel nieuwe indeling
benedendeks en verder moesten de hoofdverband-
delen en de pantsering aan de nieuwe uitrusting
worden aangepast.

Van mei tot september 1962 zijn we bezig geweest
met op en in het achterschip te slopen wat verdwijnen
moest, Van september 1962 tot april 1943 moest het
schip in dok om belangrijke hoofdverbanddelen te
slopen en gewijzigd weer in te bouwen. Eveneens
ward de pantserhoed cangebouwd. Vervolgens werd
na het vitdokken het dekhuis opgebouwd en nu wordt
druk gewerkt om seinstations, radarhutten, geleide-
wapeninstallatie, verblijven, toiletten enz, op tijd ge-

= reed te krijgen.

Nu iets over de techniek van de
nieuwe bewapening wvon de
kruiser, U hebt kunnen zien dat
kort geleden, achter de nieuwe
schoorsteen, een vrij hoge in
onze scheepsbouwloods geheel
van aluminium vervaardigde
most op het achterschip is ge-
plaatst, Daarop is gemonteerd
de zogenaamde acquisitieradar,
die de lucht steeds afzoekt op
naderende  vliegtuigen. ‘Wat
deze rodar in de lucht tegen-
komt is in de eerste plaats op
een gewoon radarscherm te zien.
Tevens worden ontdekte vlieg-
tuigen zichtboor gemaoakt op
een stel speciale radarschermen
die zijn verbonden met elektro-
nische machines. Zij kunnen in
fracties van seconden berekenen
hoe snel die vliegtuigen naderen,
op welke hoogte, onder welke
hoek en hoe ver ze weg zijn.
De bedieningsmanschappen van
deze apparatuur kiezen nu de
doelen die het eerst moeten wor-
den vernietigd en stellen daarop
de geleidingsradar in werking,
die elektronisch is gekoppeld
aan de roket-werper.



Wel met bijzondere zorg werd de door ous

geheel wit aluminium vervaardigde radarmast

aan hoord van de kruiser gehesen. Op deze

mast {s het 009" van de raketinstallatie
gemonteerd,

De geleidingsradar en raketwerper blijven
automatisch op de gekozen doelen gericht
(zitten er als het ware aon vast gekleefd)
en het aan deze rodar gekoppelde elek-
tronische rekentuig geeft can wanneer de
raket kan worden gelanceerd. Als de raket
senmaal los is wordt ze, via de geleidings-
radar, zonodig bijgestuurd, zodat het een
vliegtuig niet helpt als het van koers zou
veranderen. De trefkans van de roket na-
dert dan ook de honderd procent.

Het zal duidelijk zijn, dot het onderbrengen
van alle opparatuur die nodig is voor het
opsporen van de doelen voor de raketten
en het richten heel wat ruimte vraagt. En
inderdoad beneden in het achterschip en
in het dekhuis op het F-dek staat het dan

ook vol met allerlei apparatuur, waarvan
een deel het min of meer vertrouwde beeld
geeft van de ons bekende navigotie-midde-
len. Woor het overige bestaat dit uit bat-
terijen van kasten met elektronische won-
derzaken die thuis lijken te horen in het
loboratorium.

Daarbij komt dan natuurlijk nog de opslag-
ruimte voor de raketten, Zowel aan stuur-
boord als aan bokboord is een draaiend
magozijn voor de raketten (in principe
gelijk aan het drogiend magozijn van een
revolver), dat de projectielen één voor &én
onder een lift kan brengen. De lift brengt
de raketten op een slee die schuin onder
de pantserhoed omhoog loopt en aansluire®
op de lanceerinstollotie. Ock voor deze
voorzieningen moest natuurlijk een grote
ruimte vrijgemaokt worden.

De verwapening van ,,De Zeven Pravincién”
komt er eigeliik op neer dat men in het
achterschip een hele fabriek heeft gebouwd
en beslist geen alledaagse fabriek, zodat
het toch wel begrijpelijk is dat daar jaren
werk ocan vaost zat, Werk dot bovendien
bijzonder grote nouwkeurigheidseisen stel-
de, waarbij dikwijls meeilijk bewerkbaar
materical moest worden gebruikt en dat
bovendien nog werd bemoeilijkt doordat
men in een beperkte ruimte met grote en
slecht hanteerbare stukken moest manipu-
leren. MNee, de ongeveer 350 R.D.M.-ers
die op dit schip werken hebben het lang™®
niet altijd gemakkelijk. En om nog even op
de aanhef van dit artikel terug te komen :
vrijetijdsbesteding is dit werk ook al nist
omdat het tijdschema hier extra straf ge-
hanteerd moet worden om het personeel
van de gespecialiseerde bedrijven die de
elektronische appaoratuur instellen en uit-
testen steeds voor te blijven,

Waarmee niet gezegd wil worden, dot de
Marine een |lastige klant is. Wel een klant
die ons noodzaaoki lastige problemen op te
lossen,



Lonen en werkgelegenheid

Ower het verband tussen lonen en werkgelegenheid heb-
ben varscheidens gelearden hun gedachten laten goon,
vooral no het ontstoan von de economische crisis In
1929, Het lig! niet in de bedoeling in omn: blad In fe
goan op de theorieén die zi] ontwikkeld hebben. Dat
rou te wveel ruimte goon vergen., Wij willen slechts
trachten op veresnvoudigde wijze lets te vertellen over
de invlped die van een loonsverhoging op de werk-
gelegenheid kan witgaan,

In de nocorlogse jaren zien wi] een voortdurende
stijging van de lonen, gepoord goonde met een
stijging van de kosten van levensonderhoud. Dot er een
onmiskenbare invloed van de lonen op de prijzen is,
merk! een leder die de prijzen van vandoag goat ver-
gelijkan met die van enige joren geleden,

iy wverschijnsel s volkomen verkloorboor. Een loons-
verhoging  betekent woor  iedere  ondereming  bi|
overigens gelijkblijvende omstandigheden esen verhoging
van de kosten von hoor produkt, En door een onder-
neming alleen moor kan blijven bestoan als zij winst
maokt, zol zij moeten overgoon tot prijsverhoging em
zich fa kunnen handhaven,

Het stoat echter fe bezien of dit altijd mogelilk is. Er
ziin tal van foctoren in het spel, die een prijsverhoging
in de weg staan.

Eep doarvan is de bultenlandse concurréntie. Wonnear
er landen zijn, woar geen kostenverhoging is ontstaan,
zullen de fobrikanten in deze landen hun produkten
tegen dezelfde prijs blijven oonkieden, En dit heeft tot
gevoly dot de binnenlandse fobrikant, wil hij zijn afzet
blijven behouden, niet tot prijsverheging kan overgaan,

Wij zian dus thans in de earste plaats een prijsverhoging
van die arfikelen, waarvear geen of nogenseg geen
buitenlandse concurrentie aanwezig is. Een duidelijk
voorbeeld hiervan is de prijs von huizen. Bij ieders
stijging van de lonen in de bouwnijverheld goan de
prijzen van de huizen steeds verder omhoog, 1ot schade
van ons allen.

Mu echter het geval dat er sen duidelijk veelbare bulten-
landse concurrentie is, Dit zal onder meer zo zijn bij
#en bedrijf dat in hoofdzook werkt vaar de buitenlandse
markt, dus voor de export, En laten wij maar dicht hij
huis blijven, ook scheopswerven en scheepsreparatie-
badrijven vallen hieronder

Bij deze bedrijven zal sen prijsverhoging niet mogalijk
zijn. De loonsverhoging kemt dus gehee! ten losta van
het bedrijfsresultont. Dit heeft tot gevolg dat de winst
van hzt bedrill klsiner wordt, Het is echter ook mogelijk,
dot de wingt van hot bedrijf te klgin s om dooruit de
loanstijging te betalan, woardoor het bedriif met varlies
goat werken.

Wi hebben reeds gezegd, dat het bestoon von sen
ondarnaming ofhankelijk s van het beholen van winst
Motuurlijk zol een gos. beheerde onderneming reserves
opgebouwd hebben in de winstgevende |oren om nict
ro een enkel joor met verlies genoodzackt te zijn haar
poorten te sluiten, doch bi| ket voortduren von een
verlizagevende situotie zullen de reserves als snesuw

voor de zon verdwijnen en dan is het einde van de
onderneming nabij.

Een sprekend voorbeeld hiervan is een scheepswerf in
Haarleam, die binnenkort geliquidesrd wordt, waardoor
alle werknemers elders een onderkomen zullen moeten
zoaken. Wanneer derhalve de loonstijoing zodanig s,
dat da winst wvan een bedrijf in verlies omslaat, ont-
stact er ean kritieke toestand.

Het vermindaren von de winstmorges van het bedrijf
heaft echter nog een onder gevolg. Vele bedrljven
hebben de goede gewoonte het op de bedrijfsmiddelen
ofgeschreven bedrag en een deal von de winst te ge-
bruiken voor de aankoop von nieuwe badrijfsmiddalen,
waardoar zij in stoat zijn de ontwikkeling in de technlek
te blilven volgen, Deze investeringsopdrachten geven
werkgelagenheid in verscheidens bedrijven. Wanneer
do winst terugloopt, of zells de afschrijvingen niet meaer
verdiend worden, s er minder beschikboor veor de
aonschaffing van nieuws maochines en dergelijke.

In de bedrijven die van deze opdrachten afhankelijk
zijn, wermindert doordoor de werkgelegenheid, het-
geen tot ontslog van werknemers kon leiden,

Dz ontslagen werknemers zien hun inkomsten vermin-
deren, hetgeen leidt tot vermindering van hun  be-

stedingen.

Hierdoor goot de vroag noor allerlel artikelen terug-
lopen, bijvoorbesld noor de min of meer luxe con-
sumptiegoederen, duurzame gebruiksgoederen (rodio;
tov,, koolkosten, wasmochines, bromfietsen, e.d.).

Wanneer dit proces aan de gang komt, grijpt de ver-
mindering von de werkgelegenhaid stesds verder om
zich hesn en voor men er erg in heelt zou het spook
van de werkloosheid veor de deur kunnen stacn.

Op dit gevacr heefl onze Minister van Financién an-
longs gewszen, Indien de concurrentiepositie 1z zeer
verslechtert, heeft hij gezegd, zol Mederland gecon-
fronteerd worden mel economische moeilijkheden ge-
durende vele jaren. De Mederlandse concurrentiskrocht
zal ernstig warden cangetost als de lonen verder stijgen.

D voorzitter won het MYV, drs, D, Roemers, heaft
verkloard dat de leiding van het N.V.Y. de bezorgheid
van de regering over de loonsituotie deelt. Tijdelijk
kunren wij ons misschien een zeer hoog loonpell ver-
aorloven, waren zijn weoarden, maar op langere termijn
zol de terugsiog zeker volgen,

Een gewaorschuwd man tell voor twae, zegt het spreesk-
woord, Ma de jongste loonsverhoging I er rust nodig
op het lgenfront om in de bedrijven de nodige maat-
regalen te treffen om de kestenstijging, die het gevalg
is van de loonsverhegingen, het hoofd te kunnen bieden

In een volgend artikel zullen wij bespreken hoe wij in
ors eigen bedrijf er tos kunnen medewserken om onze
concurrentiekracht te behouden. Wij hebben allen to
taak de warkgelegenheid in ons bedrijf te behouden en
zo mogelllk vit te brelden, Mzt oller inspanning mast
dit mogelijk zijn.
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Hebt U nu nooit eens gedroomd
van dat knopje op de leuning
van Uw stoel om, laten we zeg-
gen, een kopje koffie of wat
anders op tofel te laten ver-
schijnen ? Of van een wonder-
voertuigje dat U zo in een wip
even op Uw werk bracht of van
een prive-raoketje waarmee U
vanuit de tuin of wvanat het
balcon even naar de Riviéra zou
kunnen ? Daar hoeft U zich echt
niet over te generen, want de
wetenschap doet niet anders
dan van alles te bedenken om
ons in staat te stellen met een
druk op de knop cllerlei dingen
binnen ons bereik te brengen,
waoarvoor wij vroeger een hoop
moeite moesten doen. Denkt U
moar eens aan de rodio en de
TV, oan de wasmachine en de
bromfiets.

, Automatie”, het parool van de
wetenschap en techniek wvan
deze dagen. Ir W, Vinke, die
kortgeleden het ambt van buiten-
gewoon hoogleraar in de werk-
tuigbouwkunde aan de Techni-
sche Hogeschool te Delft aan-
vaordde, deed dot met een rede
die wos gewijd oon de automatie
in de scheepvaart. Hij stelde
vast, dat er op dat gebied nog
heel wat zal moeten gebeuren,
zowel bij de bouw ven schepen
als bij de opleiding van het
personeel, dat het schip van de
toekomst zal moeten bedienen.

Het is economische en sociole noodzaak, aldus Ir
Vinke, die tof deze cutomatie dwingt. De Venetiaanse
roeigalei uit de Middeleeuwen had 1 man per ton
nuttige lading nodig. Het zeilschip van het eind
van de vorige eeuw had behoefte oan 1 man per
40 ton lading, het hedendoagse dieselvrachtschip 5
man per 1000 ton. Tegenover de verminderde per-
soneelsbehoefte (in verhouding tot de nuttige lading)
van het moderne schip staon echter de enorme inves-

i g
1 man/40 ton £

tering die in zo'n schip is gedaan (zodat het zijn geld
tach dikwijls nauwelijks opbrengt) en . ... de moei-
lijkheid om dat (betrekkelijk weinige) personeel te
werven,

Het schip van de toekomst zal dan ook voor een groot
des| vanaf de brug moeten kunnen worden bediend.
Met behulp van elektronisch rekentuig. Zo'n rekentuig
zal de machines niet alleen moeten regelen, maar
vooral ook op hun werking moeten controleren, Voor



een schip met een geoutomatiseerde bediening ziet
de heer Vinke voorlopig als voortstuwingsmachine bij
uvitstek de langzoom lopende dieselmotor, omdat men
hier te maken heeft met één machine, terwijl de stoom-
turbine-installatie bestaat uit een samenstel van instal-
laties, woarvan de automatische regeling en controle
ingewikkelder is. Ir Vinke geeft overigens toe, dat de
onderhoudskosten voor een dieselmotor (waarbij een
op-en-neer gaande beweging moet worden omgezet

iman/ 200 ton

in een rondgoande beweging) hoger zijn dan van een
turbine-installatie die al direct een rondgoonde be-
weging oplevert, Hij vraagt zich daarom aof of geen
betere samenwerking, vooral op het gebied van het
speurwerk, mogelijk is tussen de verschillende fabri-
kanten die de delen van de turbine-installaties leveren.
De heer Vinke gaat nog verder en stelt zelfs, dat de
bouwers het werk op onderdelen minder aan derden
zouden moeten overlaten om te komen tot een
machinekamerontwerp dat één goed geheel vormt.

matie -

Bij dit laatste doelt hij vooral op
de hulpwerktuigen. Het zijn, zo
meent hij, niet de hoofdwerk-
tuigen die om veel onderhoud
en controle vrogen, moar juist
de hulpwerktuigen.

Herinnerend can het oude ge-
zegde ,Alleen een arm wolk
stuurt zijn zonen op zee”, be-
toogde Ir Vinke bij zijn ambts-
aanvaarding te Delft, dat het in
onze , welvarende maatschappij”
moeilijk is mensen te vinden voor
het leven aan boord, waar men
de wvrijheid, de ontspanning en
de genoegens mist die men oan
wal wel heeft, Als nu, oldus zijn
betoog, de automatie aan boord
van het schip verdere ingang
krijgt, zal het personeel aan
boord hoger gequalificeerd
moeten zijn, Hij verwacht daar-
van een hoger sociaal aanzien
van de zeevarenden (eigenlijk
scheepstechnici) en daardoor
meer belangstelling voor het
werk op een schip. Aan de
andere kant zal dan voor deze
technici een half wetenschap-
pelijke opleiding nodig zijn.
Tot zover Ir Vinke, die er
overigens geen twijfel over liet
bestaan, dat het schip, dat na
een druk op de knop vrijwel op
eigen gelegenheid van de kade
in Rotterdam naar New York
voart, nog heel wat joren op
zich zal laten wachten.



Na de }abricko}luit . . .. Huiten in het veld

Wel eens gehoord van een scheidsrechter
in de ere-divisie, die de toto won ? Welnee,
zelfs zo'n deskundige bij vitstek moet maar
ofwachten hoe een wedstrijd uvitvalt, Een
ontmoeting waarvan veel wordt verwacht
blijkt dikwijls een matte vertoning en een
wed:trijd waarvan je niets verwacht kan
een evenement vol opwinding worden.
Kortom, voetbal zit vol verrassingen. En
juist dat element van werrassing moakt
voor scheidsrechter Leo de Block de groot-
ste oantrekkelijkheid van deze tok won
sport uit.

leo de Block is bij ons op het bedrijf de
heer L. de Block, ijzerwerker-afschrijver in
de afdeling scheepsbouw, 44 joar, bi| de
R.D.M. werkzaam van 1935 tot 1949 ver-
volgens vijf joar assistent van een tandarts-
kaakchirurg en sinds 1954 weer verbonden
oan de R.OM.. Het voetballen heeft hem
altijd in het bloed gezeten. MNet als U en
ik is hij wel eens in de kraog gepakt door
een politie-agent bij een partijtie straat-

voetbal (U weet wel, met hoopjes jassen
als goalpalen), maoar toen wij het lopen
ochter de bal lieten afweten ging hij door.
In 1938 ging hij écht voetballen in het
derde elftal van de voetbalvereniging
R.DM., later speelde hij in het derde van
L Hillesluis” in de vierde klasse vaon de
K.N.V.B. Mu heeft De Block het voetbal
altijd wel wat beschouwend gezien en
daarom was hij ook doelman. Maar een
knieblessure maakte, dat hij in 1947 het
zelf trappen er toch aan moest geven. Na
de scheidsrechterscursus van de K.MN.V.B.-
afdeling Rotterdam (tcen nog de Rofter-
domse Voetbal Bond) moakte hij zijn
debuut als arbiter in de reserve-vierde
klasse van deze afdeling.

Nu moet je als scheidsrechter niet alleen
kijk op het spel hebben, maar ook kunnen
lopen anders zie j& nog niets. Voor Leo
de Block geldt dus ook, dat hij de conditie-
training goed bijhoudt. Als het even kan
iedere week een avond gymnastiek en
hardlopen, am te zorgen dat hij blijft vol-
deen aan de eisen van de conditietest die



bestaat vit een cantal hardloopnummers,
respectievelijk op de 100, viermaal 25 en
700 meter. Totnutoe lukt dat best en De
Block hoopt zijn vijftien scheidsrechters-
jaren dan ook vol te maken.

Uit zo'n carriere van bijna vijftien jaren
valt natuurlijk wel wat te vertellen. Inciden-
ten bijvoorbeeld, zoals tijdens de be-
slissingswedstrijd in het zomeravondvoetbal
tussen D.ZB. en Hurricanes. Zes minuten
voor het eind was de stand 1—1 toen de
heer De Block blies en een strofschop toe-
kende. Dat schot zat, maar de tegenparti]
nam het niet en de spelers gingen de
scheidsrechter te lijf. Dat nam een deel van
het publiek weer niet, zodat Leo de Block
tenslotte de spelers die hem wilden , moles-
teren” voor het publiek in bescherming
moest nemen.,

En dan zijn er natuurlijk ook de hoogte-
punten in za'n scheidsrechtersloopbaan. Leo
de Block was grensrechter in de befaamde
ontmoeting tussen Feijenoord en Barcelona
(zijn bijno-noamgenoot Leo Horn blies de
scheidsrechtersfluit) en afgelopen zomer be-
waakte hij de zijlijn bij Feijencord—Zara-
gassa,

De voetholliefde van de heer De Block kost
een macht vrije tijd. Gemiddeld per seizoen
zo'n twintig wedstrijden blazen, dan zijn
conditietraining en tenslotte talrijke bijeen-
komsten en vergaderingen. Maoar zijn
vrouw is net zo enthousiast en als het even
kan is ze er bij ols haar man in het veld is.
Nog een joartje en dan moet Leo de Block
ophouden met het actieve voetbal, maar
ja, er valt nog een hoop te doen in com-
missies en besturen.

Juist omdat hij scheidsrechtert in het ama-
teurvoetbal is het interessant te weten hoe
hij over het betaald voetbal denkt. Welnu,
in het betaald veetbal kun je de spelers be-
schouwen als artisten, zo vindt hij. Artisten
waarvoor het publiek betalen moet, En
zoals de stand op het ogenblik is leveren
die artisten niet altijd de woar, waarvoor
het publiek heeft betaald. Aldus onze Leo
Horn,.... eh sorry, de Block.

Doniderdag # febracgd (1, epen oger half Puaclf, seerd op
helfeng 7 de Riel gelepd ooor el wdence HAL-sohip
Moerdijk, bowmwnummer 315, De Korte plechtlpheid werd
bBigpmooond  door enkele leerfingen wit de  hoogete  klosse
van de School met de Bifbel te Zwijndrechi-Groote Lindl,
die het schiip heeft geodopteerd

VAKANTIE 1964

In overleg met de Ondernemingsrood |5 de conesnge-
slaten vakantie voor het joor 1964 als volg vostgesteld

WO |'>||!3r_-|||.|W|J-|' e#n  gehuwden zonder school-

goande kinderen van & t/m 17 juli; voor gehuwdan

meat schoolgoande kinderen wan 3 t/m 14 augustus,
Er zijn geen voste snipperdagen oangewezen, doch zi|
die een snipperdog willen opnemen op 1 mei of 8 mel
dienan dit tenminate 3 weken voor die datum oan te
vragen, Voor zover de werkzaamheden zulks toeloten
tullen deze verzoeken zo veel als mogelijk s worden
toegestaan, evenals verzoeken om 1 of 2 snipperdagen
te mogen koppelen oan da ooneengesioten vakantie
D=2 beslssing op het verzoek ontvang! de aomvroger
14 dagen van to voren. Dzze regeling voor d= snipper
dagen galdt voar het gehele personsel
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50 DIENSTJAREN :

]
"

B. F. b. Sloopman, bedrijfsleider rep.

40 DIENSTJAREN :

Brussaard C., magazifnbediende
Carveleyn J. P., apparatenbouwer
Hattem G, van, bankwerker
Markus H., werkm. bankwerkers
Eitmeester R., bankwerker

Scheffers M, A, C., werkm, bankwerkers

Tam F., modelmaker
Visser J., techn. inkoper

25 DIENSTJAREN :

b= 3

44

Adrichem L, van, bediende loonafd,
Barth H., bankwerker

Berg J. van den, magazifnbediende
Berg Th, van den, werkm, branders
B. Besterveld, tekenkomer 5.
Beuvens Th, C,, rep. bankwerker
Bol C,, corveeér

Brandenburg A. D., timmerman
Brobbel M., schilder

Brouwer A., schilder

Bruin J. de, schilder

Budde A. G., timmerman

Cramer H,, tronsporieunt

Dam H. H. van, schilder

Dol G, van der, crasseur
Duivenbode G. D, van, timmerman
Elbers H., scheepmaker

Franke W. JI., boorder

Friberg L. J., enderh, bankwerker
Gaag J. van der, aanbouwer
Gelder J. de, samenbouwer/aftekenanr
Gemert J. J. B, van, elektr. losser

Gilanotten J. J. Th,, techn, beambte werkt,

Glimmerveen H., bediende boekhouding
Goudewaard J, L, corveedr
Groenhorst M, F., timmerman
Gulik P. van, fizerwerker

Haag A., elektr. lasser

Hengel D, wvan, scheepmaker
Hengel P. van, elektr. kraondrijoer
Hoogstadt L., elektr. losser
Huisveld N. A, werkm, schilders
Jetten J., corveedr

Jong A, de, fjizerwerker

Kualk M., gzerwerker

Keemink L., bediende loonafd.

Ketting J. L., samenbouwer

Kievit H., elektr. lasser

Kneppel W., mat. adm., tekenkamer =,
Koole A., hakker

Kooy G., bijriider

Kouwenhoven C., schilder

Kraak M., timmerman

Krult P, A, van der, mach. bew. 5.
Lagendijk F., timmerman

Lagendijk J., elektr, laszer

Leesuwen P, van, kotteroar
Loenderzloot J., bedrijfsass. werkt,
Looze C. de, tekenoar afd. bedrijfeinst,
Louter H., werkm. ploatwerkers
Luvk C. van, leerm. plaatwerkers
Molenaar P., aftekengar samenbouicer
Molendijk A.. schilder

Monsma M., rep. bankwerkers
Monster T. M., smid

Moret M., sutog. snijider gieter
Mijnster P, elektr. lasser

Moordzij B, P., schilder

Ds B, van, onderh. elektricién

Ouden B, den, koperslager

Ouwendijk H., werkm, ploctwerkers
Perrée J, G. A, handvormer

Pans P. C., rep. ketelmaker

Post A, chauffeur

Rijlaarsdam A., groepsl, tekenkamer w,
Sasz C., koker

Saus B. A, van, dokwerker
Scholman L. J., plaatwerker

Schot P., onderh. monteur

Sinke J., werkm. bankwerkers
Slikkerveer A., bediende boekhouding
Smits H., kottergar

Straten G. van, elekir. losser
Stravers J. A timmerman

Struys J. C. van der, jjzerwerker

Veardonk P. W. M. van de, onderh, monteur

Veringmeler Th, J., jizerwerker
Veringmeyer A., plaatwerker
Vis P., elektr, logser

Visser C., drogier

Voogt F. P. J., elektr. laszer
Vroombout C., magaziinbediende
Wielaard G., brander

Wigmans W., elekir, lasser
Wingerden M, C. van, timmerman
Winsveesn D, werkm. bankwerkers
Witzenburg K. van, schilder
Wolll E., sanbouwer

Wiik P. van, scheepmaker
Zeeman R, D, transporteur
Lwart A, de, timmerman

NW.
Gepensioneerd



Wil werzrimden  te wvermelden dat per
1 oktober 1883 werden gepensionesrd :

Ph. de Groalf
drpaier/ Roibéraar
19L-1024 B.D.M
1888 N.W
IRET-10E] N.OW

. don Boor
Biouwersbaas
18- 1863 N W, =

J. Schespbouwor
smidsbaas
1016-1063 R DM, =

qnet pensioen

L. Kiovii
plotenstraalmach,
19571843 H.D.M.

Met ingeng van 1 januard 1964 werden
onderstaande medewerkers gepensioneerd:

A. Bosls H. Bijl P, ). Snijdors
werkm, i) perw, transporisur expediticknechi
1826-1842 N.W. * 1840-1963 H DM P4 1-1863 NOW,

1842-1863 R.DUAC

M. Brabhel
schilder
1838-1863 R.D.M, *

P. van Gelder
slegpbootKapilein
1818-1863 R.I} .M

H. Tan
hakker
1R27-100 TR DU

€. Vink
piipbewerker
19451963 H.D.M,

4. dan Hariog
stoomkrapnmach,
1BX-1963 R.D.M, *

L. do Jong
schilder
1837-1863 R.D.M.

Met ingang van 1 februscl 1884 verlielen
ons  bedriif

mel pensicen de bBeren

F. Groonendaal
transpor feur
1920-1925 N.W, =

1926 R.D.M.

1926-1963 N.W
M. von Duin C. Losndersloot
timmerman scheepmaker
194114 H.D.M. 1813 R.D.M

1951-1964 R DM

4, Hon
transparteur
1556-1903 B.DUM.

4. Sehroudors
magazijn kiinkers
1824-1004 R.D.M.

K. van der Steon
eorv st
1918-1964 R.D.M.

W. Stam L. van Hoostoron R, &, F. Quodt
caltulator timmerman krannmachinist
123-1824 R.D.M, 1841-1904 R.D.M, 1847-1604 R.IDM
HEE-186E DM,

=

o |

P, van Wijngoardon
portier hew e
1846- 1964 N W

F. W. Vorburg
dranier
18537-1963 R.D.M,

H. Smits
kattornan
1937-1664 H. T30,

P. von Tiel
oorder
1925- 1863 R.D.M.

F. Tam
mdelmakor
1921-1863 R.D.M, *

H. Dotenburg
dokwerker
Hs-1864 R.DM. -

* Mot onderbreleirng



%= Ergens in de Middellandse Zee koerst het motor-

schip ,Bali” van de Stoomvaart Moaotschoppij
Mederland naar zijn thuishaven. De dag voor
Kerst vertrok het schip uvit Bangkok en via Singa-
pore, Port Said en Barcelona zal het op 19
februari a.s. de sluizen van Umuiden binnenvaren.
Dan wordt er gelost, nieuwe lading ingenomen en
spoedig doarna vertrekt deze 10.000-tonner van
de , Mederland” opnieuw naoar de Oost, niet meer
in de ,,China-dienst”, moar in de zgn. ,Bornec-
dienst” (Serawak, Brits Bornea).

Op zichzelf is dit geen bijzonderheid; de reis is
wellicht wat langer dan normaoal bij de meeste
schepen het geval is, moar niemand zal beweren
dat de ,Bali" een bijzondere verschijning is op
zee. En toch noemen wij ons bouwnummer 224
niet in é&én odem met andere schepen, omdat wij
aan de bouw nog altijd bijzondere herinneringen
overhouden,

Opdracht in 1939

Mo enige tijd von voorbereiding, besprekingen,
begratingen e.d., begen de geschiedenis van de
LBali" voor ons op maandag 11 december 1939,
toen wij mondeling de cpdracht kregen een nieuw
schip voor de Stoomvoart Maatschappi] Nederland
fe bouwean.

De gesponnen toestond in de wereld en wvoor-
namelijk in Europa, gaf aan rederij en anze werf
de nodige zorgen. In de anderhalf joar bouwwtijd
zou veel kunnen gebsuren

De vrees werd al spoedig werkslijkheid, Vele plan-
nen vielen in duigen no mel 1940 en moesten
worden herzien. Toch getuigde het van vertrouwen
in de toekomst toen de  MNederland” besloot de
bouw te hervatten en met de allerbeste wensen
werd op helling 7 de vierde ocktober 1940 da
eerste kielploat gelegd

Zes dagen later werd het contract getekend

In beslog genomen

Zag het er in het begin van de cerlag voor de
bouw nog niet zo slecht vit, ol spoedig blesk dit
optimisme niet verantwoord. Reden voor de Maat
schappi] Mederland en de R.D.M. em de bouw zo-
danig te vertrogen dot de kans op behoud van
hat schip zo groot mogelilk zou zijn.

Miets mocht baten; anderhalf joar later, op 24 juni
1942, nam de ,Ristungsinspektion” het casco in
beslag, kennelifk met het doel het voor eigen
gebruik vaorkloor te krijgen. De beide directies
higlden onderling contact en elke mogelijkheid
werd oongegrepen om de hellingtijd te rekken.
Zou het lukken de . Bali” te behouden?




Het is gelukt, zij het ten koste van veel schade en narigheid.
Door intern de uiterste vertraging te proclameren hielden we
de , Bali” ruim 31 moonden (1) op de helling. Moar toen was
er de opdracht voor de tewaterlating : 22 mei 1943,

Alles leek tevergeefs. . . .

Zonder enig ceremonieal gleed de | Bali” die zaterdag van de
helling en werd afgemeerd can onze kade. Geheel onver-
wacht werd twee dagen later schriftelijk meegedeeld dat de
inbeslogneming was opgeheven. Dit bezorgde reder en bouwer
nieuwe moed. Misschien was er toch nog een mogelijkheid het
schip te behouden. In ieder geval dreef het nog en dot waos
een feit om zich over te verheugen.

Tot zinken gebracht

Op 22 juli 1943 brachten onze slepers het schip naar de
Maashaven, alwaoar het werd opgelegd.

Teen kwam september 1944, een moand om nooit te ver-
geften. Systematisch werden hoveninstallaties, kranen, dokken
en werkploatsen vernield of leeggeroofd. Onzinnig ging men
te werk en evenals op de R.D.M. werden de haveninstollaties
van Rotterdam voor een zesr groot deel vernietigd,

Voor het blokkeren van de hovenmonden gebruikte de be-
zetter kleinere en grote schepen, die met springlodingen tot
zinken werden gebracht. Voor de monding van de Waal-
hoven de Franse tanker ,Salemé” en in de haven von Dordrecht
onze , Bali”,

Gelicht

Eén van de eerste werkzaamheden na de bevrijding op 5 mel
1945 was deze obstokels voor de scheepvaart te verwijderen,
Schaorste oon proktisch olles mookte een snelle ravitaillering
nocdzakelijk en von overzes moest een groot gedeelte worden
aongeavoerd.

In nauwelijks twee maanden waos de ,Bali” voorlopig gedicht
en drijvende gemookt. Eind november arriveerde de sleep
oon de MW, om door het schip te dokken. Hier kon men de
schade opnemen, die aanzieniijk blesk te zijn,

Op 20 december 1944 werd het R.DM.-dok 4 bestemd als
nievwe bokermat,

Afgebauwd

Ce vooroorlegse plannen bleken no zes joor voor wat betreft
de indeling niet meer doelmatig. Vandoor dat verbouwing
en uitbreiding gewsnst was, voornamelijk bemonnings- en
passagiersverblijven,
In zeer korte tijd vonden die veranderingen hun beslag en
nouwelijks een joor loter, moondog 22 december 1947, werd
komposgesteld in de Waalhoven, De dag voor Kerst vond de
overdracht ploats en op 2 jonuari 1948 vertrok een trofse
Bali” voor de eerste reis noar de Owst,
En nu vaart het schip in de Middellandse Zea richting Amster-
dam. De bemanning s zich van deze historie wellicht niet be-
wust, maor wij van de R.D.M. en de NW. hebben bijzondere
herinnaringen oan ons bouwnummer 224, Vandoor dat we de
Stoomvaort Mootschappl] Mederland nog vele gosde joren
teewensen met dit oorlogskindje”,

Bali”, ahoy |

5}1 memoriam

A, LAHNSTEIN
alektr. lasser, geboren 13-5-1924.
Overleden op 15 december 19463,
Sinds mei 1951 in onze dienst,

P. KOUTSTAAL
dokwerker, geboren 6-8-190%. Over-
leden op 15 decembar 1943, Sinds
februari 1949 bij de R.DM,

B. ROMEIN
elaktr. kroondrijver, geboran 19.3-
189%, Ovarledan op 7 jonuari 1964,
Wan 1929 tof 1931 en sinds oktober
1936 warkzoam op de R.D.M.

J. TIMMERS
fjzerwerker, geboren 12-5-1911.,
Owerleden op 14 jonuari 1964, Sinds
ougustus 1944 in onze dienst

J. €. H. SCHOOMDERWALT
warkmeester gieters, geboren 21-4-
1900, Owverleden op 19 jonuar
1964, Yan 1924 aof, met enkele
onderbrekingan, in onze dienst.

OUD-WERKMEMERS

C. WS
klinker, gepensionserd 31 jull 1941,
Owverleden op 12 december 1943,

C. COMMLIS
timmerman, gepensioneard 14 sep-
tamber 1950, Owerleden op 14
december 1943,

H. BARTH
harder, gepensionesrd 2 februari
1946, Overleden op 19 december
1843

D. HOLSWILDER en

R. HOLSWILDER-VISSER
Onze kopersiogershoos werd ge-
pensioneerd 31 ougustus 1959
Tengevolge van kolendampyergif-
tiging beide overleden op 20 de
cember 1963,

). 1. €. VERBETEM
schilder, gepensionoord 8 jonuwar
1955, Overleden op 27 december
1943

J. F. PETER:S
schoonmaker,  gepensionserd 31
dacember 1942, Owerleden op 8
jonuari 1944,

A, KEETELAAR
katalmaker, gepensioneard &
docember 1958, Cverleden op 12
januar 15964

J. M. BUITEMDUK
stellingwerker, gepensionserd 28

fonvarl 1950, Owvearleden op 15
fanuari 1964,




