www.shipmotions.nl/RDM (RDM-collectie Johan Jonée)

“De Wekker”, augustus 1962, 16jaargang, nummer 6.

Ontvangen van Rob Lampen, Rotterdam.

DE WEKKER

lée jooargong - nr. & - ougustus 1962




Dt WEKKER \

Orgaan van W.EK., Vereniging van Personeel in dienst

Opgerichl 21 april 1944
Kon, erkend 16 mai 1951

bij De Rotterdamsche Droogdok Maatschappij N.V. en
de Scheepsbouw Maatschappij Nieuwe Waterweg N.V.

Secrafariaai: M. P. wan der Borden, Koebranisirasl 37, Rotierdam-], Telsloon 12 86 43
Redaktie-adres: Karimunstraat 12, Rotterdam-22, Telefoon 7 1§ 70

J

Bl DE VOORPAGINA

1912 Sommelsdiik
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50 jaar Gulfdienst

In 1873, nu B9 jaar geleden, werd de N.V. Nederlandsch-Amerikaansche
Stoomvaart Maatschappij opgericht met een dienst op New York v.v.
Deze dienst werd onderhouden door twee stoomschepen die, behalve
kolen voor eigen gebruik, ruimte hadden wvoor 400 landverhuizers en
1300 ton lading.

Het begin was dus heel bescheiden. Voortdurend werd echter naar
vernieuwing en uitbreiding van vloot en aanloophavens gestreefd.
Tot 1912 had de Holland-Amerika Lijn (in 1896 werd deze naam aan
de bestaande toegevoegd) zich hoofdzakelijk beperkt tot het aanlopen
van havens aan de Oostkust van Noord Amerika, o.a. New York en
Savannah,

Een nieuwe weg werd ingeslagen in 1912, toen een dienst op Cuba,
Mexico en New-Orleans werd geopend,

De plannen hiervoor dateerden reeds van 1895, Eerst nadat door
particulieren en de regeringen wvan Mexico en Amerika nicuwe
spoorlijnen waren aangelegd, die rechtstreckse verbindingen met de
zeehavens waarborgden en nadat de outillage van de zeehavens was
verbeterd, konden deze plannen gerealiseerd worden.

Na veel voorbereidend werk en belangrijke uitbreiding van de vloot
kon men mededeling doen over een nieuwe d-wekelijkse dienst van
Rotterdam/Amsterdam via Antwerpen en Le Havre naar Cuba,
Mexico en New-Orleans. Op de uitreis zouden Havanna Progreso,
Puerto Mexico (nu Coatzalcoalcos genaamd), Vera Cruz, Tampico
en als laatste haven New-Orleans worden aangelopen. Op de terugreis
zouden de schepen van New-Orleans af rechtstreeks naar Rotterdam
yaren.

In september 1812 werd de Cuba-Mexico-Gul{dienst geopend met vier
schepen, tw. de Sommelsdijk., Andiik, Gorredijk en Maartensdijk.
De duur van de eerste rondreizen varieerde wvan 65 tot T7 dagen.
Op 17 september 1912 vertrok de Sommelsdijk als eerste schip. Bij
aankomst in New-Orleans op 30 oktober 1912 trok het grote belang-
stelling.

De Eerste Wereldoorlog kwam helaas spoedig storend tussenbeide.
Gelukkig konden in 1918 de diensten worden heropend en door de
sterk toegenomen industrialisatie in het zuidelijk deel van Amerika
groeide de vloot van de HA.L. die in deze dienst voer regelmatig,
De gevolgen van de Tweede Wereldoorlog waren voor de H.A L. zeer
ernstig. In 1939 (tot mei 1940) voeren in de Gulfdienst de schepen :
Burgerdijk, Breedijk, Boschdijk, Beemsterdijk, Spaarndams, Maasdam,
Leerdam* en Edam. en voor éen reis in 1940 de Dinteldijk en
Drechtdijk.



Van al deze genoemde schepen waren er in
1845 slechts twee over, nl. de Edam en de
Leerdam, die beide in de Gulfdienst terug-
keerden. Doordat de rederijen na de oorlog
niet terstond de zeggenschap over de sche-
pen herkregen, duurde het tot 16 maart 1946
alvorens de Edam haar-eerste reis weer in
dienst van de H.A.L. kon aanvangen, een
week later gevolgd door de Blommersdijk,
Om aan de vraag naar scheepsruimte en de
2o dringend nodige goederen te wvoldoen,
werden in 1948 de Frans wvan DMieris, de
Ittersum, de Loppersum, de Stad Maassluis
en de Westplein voor een reis in deze dienst
gecharterd. Enkele schepen liepen boven-
dien Norfolk of Newport News aan, een
gedeeltelijke combinatie dus met de ,Out-
ports”-dienst, :

Niet alleen waren er schepen van de Gulf-
dienst verloren gegaan, ook de andere dien-
sten betaalden hun tol. In feite was de
H.AL.-vloot toen de oorlog voorbij was,
gehalveerd. Bovendien waren de haven-
installaties van Rotterdam pgrotendeels ver-
nietigd, zodat de Holland-Amerika Lijn
voor een reusachtige opbouwtaak stond.
Reeds in 1851 was een groot gedeelte wvan
de vloot hersteld, Dit bleek echter niet vol-
doende, Nieuwe, betere vrachtschepen waren
nodig en vanaf die periode werden de Kin-

*2_7.Gulidienst

derdyk, de Korendyk, de Kloosterdyk en de
Katzedyk, behorende tot de “K'-klasse,
in de Cuba-Mexico-Gulfdienst opgenomen,
schepen die in elk opzicht voldoen.
Andere soorten lading maakten het echter
noodzakelijk een nog beter type schip te
ontwikkelen dat, door zijn wveelzijdigheld,
in staat zou zijn velerlei soorten lading veilig
en efficiént te vervoeren.

De hypermoderne serie "G"-schepen voldoet
zeer zeker aan de hoog gestelde eisen.
Reeds werden de Gaasterdyk**, de Grebbedyk
en nu ook de Grotedyk+*=s in dienst gesteld,
terwijl in de loop van dit jaar de Gorredyk
zijn maidentrip naar Cuba, Mexico en de
Gulfhavens zal maken.

Bij het 50-jarig bestaan van de Cuba-Mexico-
Gulfdienst mag gezegd worden dat de
Holland-Amerika Lijn de wensen der wver-
schepers en de eisen van de tijd steeds op
de wvoet heeft gevolgd.

Tussen de Sommelsdijk wvan 1912 en de
Grotedyk van 1962 ligt een halve eeuw er-
varing in het behandelen van lading en het
exploiteren wan schepen, die steeds beter
werden aangepast aan de bijzondere eisen
die de lading eraan stelde.

& Gebouwd bij de N.W.
o Gebouwd bl de R.ID.NM,




Fig. I

Fig. Il

Intense bezigheid van scheepstechnici

Verbeferde consiructievormen

Dat het zoeken naar nieuwe en betere vorm-
geving, éen van de meest logische gevolgen
van de snel voortgaande ontwikkeling, tegen-
woordig als zeer belangrijk wordt beschouwd,
is overal waar te nemen.

Vergelijkt men bov. de woningbouw wvan
heden met, laten we zeggen, die van 25 jaar
geleden, dan zien we hierin duidelijk be-
langrijke werschillen,

We wagen ons niet aan een vergelijking met
de bouwwijze; ook niet met wat betreft de
deugdelijkheid van het bouwwerk, Waar het
ons om gaat zijn de belangrijke wverschillen
in de in- en uitwendige vormen, die aange-
past zijn aan de ,eisen des tijds”.

Ook in de scheepsbouw en de scheepvaart
komt dit duidelijk tot .uiting.

Onlangs lieten we die ontwikkeling zien aan
de hand van enkele foto's in ons juni 1962-
nummer, tgv. de indienststelling van de
Onoba.,

In de schegpsbouw en daarbij veornamelijk
in de constructieve sector, speurt men al
even {jverig naar betere en doelmatiger
VOrmen.

Iets daarvan geven we weer in bijgaande
illustraties,

De foto toont ons de roerstéeven wvan de
nieuwe K. R.L.-tanker DOELWIJK, ons
bouwnummer 302,

Figuur I geeft de situatie weer en beziet u
daarbij figuur II, dan zijn we meteen waar
we wezen moeten. Op beide tekeningen is
het werschil in achterschip-construetie duide-
lilk waar te nemen.

Wat heeft deze sterk veranderde toepassing
voor op de reeds jaren bestaande constructie?

-

Dit is niet in een paar woorden te zeggen
en om een niet al te lang (en te droog)
verslag te geven, we zouden wellicht te
onduidelijk voor u worden, volstaan we met
de belangrijkste corzaken die tot deze ver-
andering aanleiding hebben gegeven, slechts
~Even” aan te tippen.

In de hoop dat het uw belangstelling zal
weten te wekken,

U hebt allemaal wel eens langs een verkeers-
weg gestaan, b.ov. nadat het voetgangers-
stoplicht op rood was gesprongen. Dan hebt
u ook gemerkt dat, toen er een auto pas-
seerde, de lucht in de directe omgeving langs
en achter het voertuig werd ,aangetrokken”.
Juist. Zoiets gebeurt nu ook bij een varend
schip.

Niet in de lucht, maar in dit geval wordt
het water meegetrokken met het in beweging
zijnde schip en dit verschijnsel noemt men
de volgstroom.

Deze volgstroom, die meestal in procenten
van de scheepssnelheid wordt uitgedrukt, is
dus een vertraging van het langsstromende
water. De snelheid van deze volgstroom zal
niet altijd gelijk zijn. Ter plaatse van de
schroefeirkel b.ov. (hel cirkelvormige wlak
dat de schroefbladen doorlopen) kunnen
aanzienlijke werschillen optreden. Het wvan
voren in de schroefeirkel toestromende water
wordt het sterkst bij het binnenstromen ver-
traagd daar, waar vlak voor de schroef dikke
delen van de romp zijn.

En wat is nu het gevolg daarvan ?

Dit laat =zich gemakkelijk indenken. De
schroefbladen ontmoeten tijdens hun eeuwige
cirkelgang telkens water met eén andere



langsscheepse snelheid en reageren daarop
met een min of meer stotende gang, zoals
een auto die windstoten ontmoet.

Het gevolg is dat de schroef deze stoten
overbrengt op het schip en het verschijnsel
Srillingen” is geboren.

Dat dit wverschijnsel veel last kan wveroor-
zaken, vooral als het vermogen groot iz, laat
zich begrijpen.

Om aan dit verschijnsel, dat inherent is aan
alle conventionele enkelschroef-schepen, te
kunnen ontkomen, zoekt men al jaren naar
een  rodanige achterscheepsvorm, die de
volgstroomvariaties tot een minium zal weten
te beperken.

Men kwam uiteindelijk tot een vorm die
zich als een . kegeimantel” om de schroefas
welft en waarvan de wverbindingssteven
zover mogelijk is weggesneden.

Deze vorm werd door gemeenschappelijk
onderzoek van K.RIL., RDM en NSP.
iNed. Scheepsbouwkundig Proefstation) ver-
der ontwikkeld en wordt nu op de nieuwe
Lloydtanker toegepast.

Biji het Mariner-roer blijkt een
zwak punt aonwezig te zin

De roersteven van de
Doelwijk

Gewicht : 68 ton

Hierbij deed zich echter nog een moei-
lijkheid voor. Bij het ontbreken van de
stevenzool kwam de bevestiging van het
roer aan de achtersteven in het gedrang.
Een semi-balans roer aan de half-hoog
vrijhangende roersteven riep bezwaren
op. De Amerikanen pasten dit weliswaar
toe bij de schepen van de Mariner-klasse
{Mariner-roer), maar volgens de menin-
Fen van sommigen is er bij dit reeds voor
de oorlog ontworpen roer een zwak punt
aanwezig (zie pijl). De beide roerpennen
worden te zwaar belast. Naarstig zocht
men naar verbeteringen.

Wijlen ir. P. van Overbeek van de K.R.L.
lag dit probleem na aan het hart. Hij
heeft zeer geijverd voor een betere en
sterkere roerconstructie en het resultaat
kunt u straks zien bij de Doelwijk.
Met dit verbeterde roer, hangend in drie
pintles aan een doorlopende, zwaarder ge-
construeerde roersteven en met de nieuwe
achterstevenvorm hoopt men goede resul-
taten te bereiken.

Resultaten die dus in eerste instantie een
pelijkmatige wverdeling wvan de golfstroom
beogen met de genoemde voordelen :
Minder stuwdruk- en askoppelvariaties,
minder buiging op de schroefas en wellicht
daardoor minder trillingen en schroefas-
lager-slijtage.




De eerste Alcor als de Finse Imatra na de

verbouwing in 1921,

De tweede Alcor in osorlogscamatflage-kleur
na inbeslagname door Amerika,

De derde Alcor op de rede van Montevideo.

De redaktie van het Rotterdamsch Nieuwshlad
zond ons enkele weken geleden nevenstoand
artikel voor publicatie in De Wekker, waar-
voor wif onder dankzegging goorne een

plaatsje reserveerden,

6
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Driemaal is scheepsrecht _//'

Werf bouwde telkens weer
een ALCOR

Toen op 8 augustus 1912, deze maand dus
vijftig jaar geleden, op de werf van De
Rotterdamsche Droogdok Maatschappij het
stoomschip Alcor voor Van Nievell, Gou-
driaan & Co. te water werd gelaten, zal wel
niemand hebben vermoed, dat binnen acht
jaar ndg twee schepen met dezelfde naam
voor deze rederij op dezelfde plaats zouden
worden gebouwd. Toch is het gebeurd en het
is wel interessant eens na te gaan hoe dit
kon gebeuren en waar deze schepen hun
einde hebben gevonden.

De eerste Alcor (bouwnummer 31) was een
stoomschip groot 3233 brt, bestemd voor de
algemene vrachtvaart; 's zomers in de hout-
vaart, 's winters in de graanvaart. Uitgerust
met een triple expansie stoommachine van
1250 ipk kon een snelheid van negen mijl
worden behouden. In die tijd liepen de
meeste trampers niel meer dan tien mijl per
uur, Op 1 augustus 1914 brak de Eerste
Wereldoorlog uit en reeds op 2 augustus was
de Alcor een der eerste slachtoffers. Onder
commando wvan kapitein H. Ebes was het
schip op 26 juli uit Rotterdam wvertrokken
met een Jading van 5250 ton steenkolen be-
stemd wvoor Kroonstad., Op 30 juli, varende
in de Finse Golf, werd de Alcor door een
Russische torpedoboot aangehouden, die toe-
stemming gaf op te stomen naar Hangd,
waar het schip op 1 augustus aankwam, Nog
op de rede ligeende werd vernomen, dat de
oorlog tussen Rusland en Duitsland was uit-
gebroken en reeds de volgende dag werd de
Alcor door de Russen met dynamiet opge-
blazen om de toegang tot de haven te wver-
sperren. Op 18 augustus keerde de beman-
ning via Zweden en Duitsland behouden te
Rotterdam terug.

Eerst na de ocorlog (18200 werd de Alcor
gelicht en in 1921, na op een werf geheel
te zijn herbouwd, als Imatra onder Finse vlag
in de waart gebracht door de reder J W.
Paulin te Hangl. Deze heeft er nog 34 jaar
mee gevaren en het schip overleefde zelfs
de Tweede Wereldoorlog. In 1955 kwam de
Imatra in handen van de bekende zeilschip-
reder Gustaf Ericson te Mariehamn, die het
schip zijn ocorspronkelifjke naam teruggaf. In
1958 werd de Alcor verkocht aan de Finse
reder G, Rasmussen te Mariechamn en kreeg
zij de naam Sonja. In 1960 vond zij haar einde
op een Engelse scheepssloperij.



Nadat dus in 1914 de eerste Alcor wvoor
Nederland was wverloren gegaan, bestelde
Van Nievelt, Goudriaan direct daarna een
nieuwe Alcor bij De Rotterdamsche Droogdok
Maatschappij (bouwnummer 50), die welis-
waar iets groter was dan de vorige, n.l. 3551
brt, doch van hetzelfde type. Dit schip ging
op 2 oktober 1815 te water en werd op 22
oktober overgedragen. Ook wvan dit schip
heeft de rederij niet lang profijt gehad.
In 1917 lag de Alcor te New Orleans om
graan te laden wvoor Nederland toen zij door
een embargo van de Amerikaanse regering
maanden lang werd opgehouden. In maart
1918 legde Amerika beslag op alle Neder-
landse schepen in Amerikaanse havens en
dus ook op de Alcor. De bemanning weigerde
voor Amerika te varen en keerde naar Ne-
derland terug, waarna de Alcor onder Ame-
rikaanse wlag in de wvaart werd gebracht.
Reeds op 12 juni 1918 strandde het schip op
Seal Island (Nova Scotia) en ging verloren.
De schadevergoeding werd naar behoren
geregeld, dit in tegenstelling tot de eerste
Alcor, waarvan slechts de boekwaarde werd
vergoed.

In 1820 opende Van Nievelt, Goudriaan &
Co. de door haar ingestelde Rotterdam-Zuid
Amerika Lijin en een der eerste schepen in
deze geregelde lijndienst was de derde Alcor
(bouwnummer 70}, die op 14 coktober 1920
haar eerste reis aanving. Deze Alcor heeft
gelukkiger gevaren dan haar voorgangsters;
zij overleefde eveneens de 2e Wereldoorlog
en werd eerst in 1950 aan een Panamese
rederij verkocht. Onder de naam Julia werd
het schip begin 1960 te Hongkong gesloopt.

P. Arendse

De ouwetjes doen het nog best

Advertisment Dept/Sd Rijeka, Joegoslavija
No 10227 4th august 1962
Red. De Wekker

Dear Sirs,

We are in receipt of your letter dated june
Tth regarding our ss. HVAR" built in
your shipyard. We are very sorry not being
able to send wou till now any photograph
of the mentioned ship. As you know this
ghip is . very old and there was not necessity
to make any photograph for advertisment
purpose, Besides, this ship for the moment
is engaged in the regular service out of
Rijeka. As soon she will come to Rijeka we
shall send you photos the same time we
shall send you answers on reguested dates.
We remain, Dear Sirs,

Faithfully yours,
iw.g.} Jadranska Linijska Plovidba

Voor zover u dit schrijven niet hebt kunnen
vertalen :

Dit is het antwoord van de Joegoslavische
Rederij op ons verzoek enkele foto’s en bij-
zonderheden betreffende ons bouwnummer 2
te willen zenden.

De HVAR, zoals het schip nu is gencemd,
was begin van deze maand uitgevaren voor
een dienstreis langs de Adriatische kust en
omdat van dit oude schip geen foto's aan-
wezig waren. wacht men op de aankomst in
Rijeka. Dan zullen daar enkele foto's worden
gemaakt die, met wat nadere bijzonderheden,
ons worden toegezonden.

Onze ,reizende contactman”, de heer J. van
Diejen, heeft dus succes gehad op zijn va-
kantiereis naar deze oost-europese staat.
Het prettige onderhoud bij de Rederij van
het in 1902 door ons gebouwde schip heeft
dus bewerkt dat binnenkort bevestigend zal
klinken ;

wia, dit ouwetje doet het nog best !"

ROCKANIJEE

Wi gaan nooit noar het buitenland
en bliven dicht bii huis.

Want in ons eigen Nederland

voel ik mij heel goed thuis.

Ons kleine landje is zo mooi

met bossen, duin en zee.

Met meren, polders en de Maaos
en de badplaats Rockanjéé,

Aan de duinen von Voorne daar ligt Rockanjéé,
In die heerlijke duinen voel ik me oké.

Aan de duinen van Voorne daar ligt Rockanjéé,
Het Lake de Maggiore is voor mij de Noordzee,

Rockanje met je blonde duin,

je bossen en je strand.

Als nikkers worden wi daar bruin
zo sudderend in 't zand.

Aan 't Gardameer of Cote d'Azur
vindt men niet wat hier is:

Die rust, die schoonheid en die sfeer,
en de reuk van verse vis.

Daar in die duinen by de zee

vond iemand eens ziin vrouw.

Hii zag haar voor het eerst aan 't strand
en zwoer hoar eeuwig trouw.

En als zif met vakantie gann

dan trekken ze noar zee.

Waar hil haar vond en zH hem kreeg:

Aan het strand van Rockanjéé,
J. de Koning

Bijronderheden over de Grotedyk, o.a. de
overdracht en de inrichting, publiceren
wij In ons september-nummer
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JAARFEEST 1962

Voor het joarfeest dat in de RIVIERA-HAL zal worden gevierd op
vrijdag 12 en 26 oktober en
zaterdag 13 en 27 oktober

zullen voor ons optreden :

PETER PIEKOS conferencier en imitator

THE RETHLEMS handcatching-act

LES DEUX PICOS met een keur van occordeonklanken

LES MARCHANTS de vermoorde Belgische diobolo kunstenoars
TOBY RIX muzikole nonsens ocan de lopende band
RITA CORITA parodiste

Muzikale omlijsting : Joop Schréder

1/ ih A T
MNa de pauvze : *,4(& _'.1 L *""--T f ' f ' f

F

FEEST IN DE BERGEN

met de Tiroler Holzhackerbub'n onder leiding van Gerard Lebon met medewerking van :
CARLA REMY
COBY VAN BEEK
HANS WILION
MICHAEL VAN OS5

Ma aofloop is er op vrijdag 12 en 26 oktober bal, dat wordt verzorgd door ons
amusementsorkest “MELODY & RHYTHM".

Modere bijzonderheden zijn vermeld op de brieties die de leden zullen ontvongen voor
het oanvrogen van de tocegongsbewijzen.

Gepensioneerden, die het pensioen per giro ontvangen, dienen de tosgangsbewijzen
voor 25 september bi] de secretaris schriftelilk oon te vrogen.

ROTTERDAMSE KUNSTKRING

Wij zijn in het bezit van een beperkt oantol lidmoatschopkoarten, die recht geven cp
hat bezoeken van concerten en tentocnstellingen, door bovengencemde instelling voor
dit seizoen georgoniseerd.

Voor zover beschikbaor ziin de lidmoatschapkaarten gratis bij de secretoris verkrijgbaar.
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Nieuws uit Californié

1 augustus 1962
Santa Ana

Met de succesvolle totstandkoming wvan de
Telstar zijn de afstanden weer wat ingekort.
Het was een hele gewaarwording door mid-
del van deze televisie-satelliet gedeelten van
Europa op het scherm te kunnen zien.

Nu is het dus mogelijk belangrijke interna-
tionale gebeurtenissen overal mee te beleven.
In een speciaal programma liet een der
stations hiervan een voorbeeld zien: We
zagen de Koninklijke Familie van Engeland
en koningin Juliana en prins Bernhard op
hun rijtoer ter gelegenheid van hun zilveren
huwelijk en ook hoorden we de ,Tulpen uit
Amsterdam”, gexongen door een enthousiaste
schare.

Dit was woor ons natuurlifk een pretiige
gewaarwording en mijn vrouw kon er niet
gemakkelijk van in slaap komen.

Laten we hopen dat de Telstar mag mee-
werken om de vrede te bevorderen.

Het werkelozencijfer is in jull weer wal
gedaald en men zal dit niet te licht opvatten
als men weet dat gedurende de vakantie-
maanden duizenden en nog eens duizenden
studenten de arbeidsmarkt opstromen om
wat geld te verdienen wvoor de komende
studiemaanden.

De temperatuur is op het ogenblik 80° en
volgens de statistieken de laagste voor deze
tijd van het jaar. Maar elke dag staat de zon
hoog aan de hemel en dit zal wel tot oktober/
november duren.

De stranden zijn natuurlijk druk bezet, maar
er is plaats genceg. Het verkeer daarentegen
wordt voor grote problemen gesteld en hoe
dat in de toekomst moet gaan nu er elke
maand duizenden nicuwe bewoners bijkomen,
i8 voor ons nog een raadsel.

Gelukkig heeft men er wel rekening mee
gehouden, want vele wegen bestaan uit vier
rijbanen of worden zo gemaakt. Vergeleken
metl onze aankomst drie jaar geleden is hier-
in al veel ten goede gekomen.

De scholen zijn op grote leest geschoeld en
elke school herbergt zo'n 1500 leerlingen.
Er is een lagere school (elementary school),
leerklasse 1 t'm 6, dan de junior high school,
klas 7 t/m 9 voor 12, 13 en 14 jarigen en de
senior high school tot het 18e jaar. Daarna
kunnen de jongelui naar college, Op de
schoolspeelterreinen wordl baseball en foot-
ball beoefend.

Elke school heeft zijn P.T.A., parents and
teachers association, een organisatie om de
samenwerking tussen ouders, onderwijzers
en leerlingen te bevorderen.

Het twaalfuurtje kopen de leerlingen op
gehool voor ca 35 cents en bestaat veelal uit
Hamburgers, een geliefkoosd broodje met
vilees en toebehoren, dat ook door de vrou-
wen der PTA wordt klaargemaakt.

De scholen zijn hier drie (3) maanden ge-
sloten wat wij, en vele Amerikaanse moeders,
wel wat erg lang vinden.

De teenagers proberen in deze tijd een
graantje mee te pikken door een kranten-
wijkje te nemen of gras te maaien. De
overige jongelui kan men hier in Zuid-
Californié aan de stranden vinden.

De nieuwste sport is het ,surfen” of, wvrij
vertaald, het berijden der golven. De jon-
gens gaan een eindje in zee met een lange
plank die speciaal voor dit doel is bestemd
en keren dan, al ,staande op de golven”,
weer naar het strand terug.

Dat dit gevaar kan opleveren bewijst wel
het feit dat de strandwacht nog wel eens
tehulp moet snellen,

Ter afwisseling wil ik nu nog wat vertellen
over het leven aan boord wvan éen der
schepen van de H.AL. zoals wij dat zagen
en meemaakten.,

De heren scheepsbouwers van de R.D.M. en
hun families dragen weliswaar wel hun
steentje bij tot de totstandkoming van zo'n
gevaarte, maar het zal voor de meesten wel
uitgesloten zijn om als passagier het gerede
product fe zien. Het is in Hollandse pieter-
mannen nog altijd een heel bedrag. In dol-
lars ligt de zaak heel wat gunstiger zodat
het ons na een paar jaar gelukte met vakan-
tie naar Holland te komen.

Kost een retourtje in Hollands geld zo'n
2000 gulden, met 500 dollars ben je al een
hele spekkoper, al komen er natuurlijk nog
diverse andere onkosten bij. De twee zuster-
schepen Rijndam en Maasdam brachten ons
van Rotterdam naar New York. De Nieuw
Amsterdam was ons thuis" voor de reis
in omgekeerde richting. En daar dit laatste
schip zijn stempel heeft gedrukt op de R.D.M.
en voor veel mannen op de werf geschiedenis
is geworden, wil ik op deze reis nog even
terugkomen.

De mankomst en het vertrek is altijd iets
dat op onze verbeelding werkt. Ik heb het
vroeger dikwijls gezien, maar het is nooit
in mijn stoutste dromen opgekomen dat ik
nog eentg als passagier de loopplank zou
opgaan., De drukie van afscheid nemen, het
aan- en- afrijden wvan de taxis, het inhalen
van de loopplank, al deze dingen behoren
bij een passagiersschip. Voor ons was deze
reis natuurlijk preftig, omdat wij op vakantie
gingen en de familie weer zouden zien.

De eerste uren zijn altijd wat verwarrend.
De passagiers hebben problemen met het
vinden van de huiten, de bedienden lopen
met koffers te sjouwen en in de eetzaal is
men druk doende met de voorbereidingen
tot de maaltijd. Bij een groot aantal passa-
giers is het onmogelijk allen in éen keer aan
tafel te nodigen, zodat voor elke maaltijd
tweemaal moet worden gedekt, opgediend
en afgeruimd. Een voortreffelijke regeling
laat peen hiaatje toe.



Is dat allemaal achter de rug, dan heeft men
tijd het schip eens wat op zijn gemak te be-
kijken. Ons en vele anderen wachite echter
een  teleurstelling, omdat je als toeristen-
klasse niel door het gehele schip mag dwalen.
Na onze reis heeft de Nieuw Amsterdam een
verbouwing ondergaan en is de cabinklasse
komen te vervallen, zodat er voor de toerist
wat meer ruimte is gekomen,

Maar we waren toch wel in de gelegenheid
om ieclandestien) wat meer te zien van de
eerste klas en als je dat gedeelte van het
schip ziet dan waan je je in een chigque hotel.
Alles is modern gemeubileerd en gestoi-
feerd, de trappenhuizen zijn woorzien wan
dikke tapijten en het maakt alles een prima
indruk,

Onze ,afdeling” was natuurlijk niet zo luxu-
eus talle waar naar ziin geld), maar het is
toch altijd wel de moeite waard,

De palmeourt, waar de scheepskapel voor de
muziek zorgt, is het toevlucht voor een ge-
zellig zitie. 's Avonds is er gelegenheid voor
een dansje, als het schip althans niet al te
veel te keer gaat, verder kan men een klein
gokje wagen bij het bingo en de paardenraces.
Verder is er de bibliotheek met een uitge-
breide keus van boeken en een rooksalon
waar men kan dammen, schaken of een
kaartje leggen (en roken natuurlijik),

De bioscoopzaal heeft altijd genoeg klanten,
rowel overdag voor de jeugd als 's avonds
voor de ouderen. Er i een zwembad waar
men kan afkcelen en een prima speelzaal
voor de kleuters. Op het bovenste dek, het
sportdek, kan men onwillige spieren weer
bijslijpen. De grootste attractie natuurlijk is
om, bij goed weer, aan het dek te gaan lig-
gen luieren en de oceaan te bewonderen.
De maaltijden zijn een speciale attractie,
als je tenminste niet zeeziek bent.

De dagindeling geschiedt naar de maaltijden
en de ,schafttijden” geven de passagiers een
prettige onderbreking, De tafelbedienden
hebben een moeililke taak, maar over het
algemeen kwijten deze knapen zich uitste-
kend van hun werk. Het zal bij een hoge
zee wel een hele toer zijn de soep veilig op
de plaats van bestemming te brengen.
Verder kan men de dames- en heren kap-
salons bezoeken, inkopen doen wvoor souve-
nirs, enfin, alles is aanwezig en men waant
zich werkelijk niet op een schip.

Het moet een ieder die meegewerkt heeft
aan de totstandkoming wvan zo'n schip toch
wel voldoening geven om te weten dat het
elke keer maar weer opnieuw veilig op zijn
plaats van bestemming komt, dank zij de
goede constructic en de betrouwbaarheid
van machines en instrumenten,

Wij althans hebben wvan deze reis genoten
en we zullen er altijd met wveel genoegen
aan terugdenken.

Omgze hartelilke groeten.
Henk v.d. Hoek en fam.

Verslag van de 9-daagse reis
9-17 juli 1962

Nadat maandagmorgen 9 juli de laatste
globetrotters in de bus waren opgenomen,
begon stipt op tijd (7 uur 30) de 9-daagse
reis die ons naar Duitsland, Zwitserland en
Oostenrijk zou voeren. Het weer was prachtig
en dit zou ons de gehele week gunstig blijven.
Met een flink gangetje reden we op Roer-
mond aan, waar we de eerste passencontrole
kregen, die tevens de laatste zou zijn. Voor-
dien hadden we in Eindhoven koffie ge-
dronken.

In de Bondsrepubliek was er zeer veel dat
onze aandacht trok; oa. de Dom in Keulen,
die door welen werd bezichtigd. Aan dit
door de oorlogshandelingen zwaar bescha-
digde bouwwerk wordt nog altijd met nauw-
keurigheid gewerkt.

St. Goarshauzen

Tegen de avond arriveerden we in St. Goars-
hausen am Rhein, waar de eerste nacht
werd doorgebracht. 's Morgens vroeg ver-
trokken we in de richting wvan Stuhlingen,
waar tweemaal zou worden overnacht. Wat
een prachtige omgeving is dat hier langs de
Riin, met al die oude burchten en ruines
op de bergen en de wijngaarden langs de
hellingen,

Daags daarop kregen we een prachtige rit

door het Zwarte Woud, Eerst langs een groot
meer, (de Titensee) en toen de bergen op,
steeds hoger. Telkens ontdekien we tussen
de bossen en de bergen hel meer; het was
een wonderlijk mooi schouwspel. Veel foto's
zijn daar gemaakt. Ook op de plaats waar we
lunchten, rondom in de bergen.
Enkelen maakten een adembenemende
kabelbaanrit, anderen hebben gewandeld en
veel genoten van de zuivere lucht, die we
in de stad zo missen.



Titensee

De wvierde dag (donderdag) vertrokken we
naar Zwitserland.

Het eerste bezoek gold de waterval van
Schaffhausen. Het water bruiste en borrelde
of het aan de kook was gebracht en met
donderend geweld stortte het zich over een
breedte van ca 150 meter en een wval van
20 meter over de rotsen. Hier begrijpt men
waarom de Rijn zo'n snelle stroom is.

Tegen de avond kwamen we in Rankweil
aan en in het hotel tegenover het station
verbleven we twee nachten.

De dag daarop (vrijdag) waren we vrij tot
's middags. Velen van ons hebben de tijd
benut door het vele bezienswaardige op te
nemen, anderen maakten een wandeling
van enkele uren in het nabijgelegen bos
boven in de bergen.

's Middags kregen we de nooit te vergeten

BENT U HET OF BENT U HET NIET ?

Het komt nogal eens voor dat ons de vraag
wordt gesteld ;

Kunt u zich legitimeren ?

(Qua. bij het betreden van niet openbare ter-
reinen en voor hetl bezoeken van provinciale
of Rijksinstellingen moeten we voldoende
kunnen aantonen dat wij werkelijk zijn die
we hebben opgegeven,

Men werlangt van ons kampkaarten in de
vakantie, paspoorten aan de grens en rij-
bewijzen op de weg. Identiteitsbewijzen om
zeker te zijn dat geen ander met deze , vrij-
geleide” (of met de .poet”) gaat schuiven.
We zullen op het laatste even nader ingaan.
Als we geld willen storten voor een bepaald
doel vinden we het vanzelfsprekend dat het
bedrag ten goede komt aan het door ons
opgegeven adres. We rekenen daar een-
voudig op en zonder een ogenblik te denken
aan de mogelijkheid dat zij hierin tekort
zullen schieten wertrouwen we erop dat de
postcheque- en girodienst of de PT.T. aan
onze wens tegemoet komen. De (soms aan-
zienlijke) geldbedragen worden met een

tocht naar het hotel Silvrettasee, ruim 2000
meter hoog gelegen. Meer dan 30 haarspeld-
bochten en maar steeds hoger klimmen met
de bus. Voor ons een prachttocht naar de
besneeuwde bergen, maar voor onze chauf-
feur een zwaar werk, hoewel hij zei dat de
afdaling moeilijker was, wat zeker wel te
Beloven is. Alles is prima gegaan en we
hebben fijn genoten in en wvan de ruwe
natuur, die hier in Oostenrijk zo bekoorlijk
is, vooral in de zomer.

In Esslingen, 12 km van Stuitgart, waar we
zaterdag arriveerden en ook de zondag
zouden doorbrengen, hadden we woor het
eerst regen. Zondagmiddag maakten we een
flinke wandeltocht door Stuttgart, de stad
die weer aardig is opgebouwd na de wer-
woestingen uit de oorlog.

Maandagmorgen vroeg al vertrokken we
weer voor de terugreis. Eenmaal zouden we
nog in Duitsland overnachten (Mayen).

In Koblenz, de moole stad aan de Rijn, zijn
we nog gezellig gaan winkelen.

Langs de Rijn, maar nu aan de andere oever,
trokken we huiswaarts en we genoten van
de prachtige panorama's

In de beste stemming kwamen we wvia Alken
aan de grens en ondanks de grote drukte
konden we die spoedig passeren.

In Teteringen wachtte ons een smakelijk
Hollands diner. Toen gingen we huistoe in
blijde dankbaarheid wvoor het genotene en
de prettige omgang onder elkaar.

Al met al dus een onvergetelijke negen-
daagse reis, dank zij reisleider Van der Steen
en onze chauffeur Rens.

Een dankbare medereiziger

gerust geweten via deze diensten aan een
ander overgemaakt,

Het vertrouwen is gerechtvaardigd. Als ons
geld per chegque of postwissel aan iemand
moet worden uitbetaald (zaken hebben
meestal een postrekening en het bedrag
wordt dan overgeschreven) moel degene die
zo'n bewijs op naam krijgt thuisgestuurd
zich op het postkantoor ter plaatse voldoende
legitimeren, alvorens het geld hem of haar
zal worden overhandigd.

Mel andere woorden: De postambtenaar
controleert of de geadresseerde het werkelijk
is. Pas als hij zich daarvan heefl overtuigd.
kan na ondertekening hel bedrag in ont-
vangsi worden genomen.

Heeft deze gang van zaken ons aller instem-
ming, toch blijkt er niet altijd begrip voor
te bestaan.

Dat zoiets in een grote stad gebeurt waar
de ambtenaar praktisch niemand kent is
begrijpelijk. Stel je voor dat een ander het
geld in ontvangst zou kunnen nemen b.v.
wanneer we onze cheque of wissel hebben
verloren. Voor een kleine gemeenschap waar
iedereen iedereen kent en de ambtenaar
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echt niet twijfelt aan ons vertrouwde gezicht,
is dit niet nodig, menen we.

Toch kunnen zich ook daar omstandigheden
voordoen die het noodzakelilk maken dat
een identiteitsbewijs nodig is. Denk b.v. aan
ziekte of tijdelijke afwezigheid van de be-
ambte,

Daarom geven we hier op verzoek enkele
raadgevingen die én wvoor de stadsmensen
én voor de dorpelingen belangrijk zijn voor
een goede gang van zaken.

Zorgt ervoor dat u altijd in staat bent u te
legitimeren. Er kunnen zich situaties voor-
doen waarin u verzeild raakt en waarbij het
van algemeen belang s dat u een dergelijk
bewijs kunt tonen.

Geldige bewijzen wvoor het verzilveren wvan
cheques of postwissels zijn:

a Een paspoort

b Een rijbewijs

¢ Een postlegitimatiebewijs, wverkrijgbaar
op het P.T.T.-kantoor tegen betaling van
50 cent plus een foto.

Wanneer u iemand machtigt het geld op te
nemen, vergeet dan niet het uitbetalings-
bewijs te tekenen en controleert u dan
meteen of de gemachtigde in het bezit is
van een bovenstaand legitimatiebewijs.
Door rekening te houden met deze verplich-
tingen voorkomt u veel narigheid.

N.B. Voor het postagentschap Rotterdam-
Heyplaat gelden de regels, dat tot
3 uur nm. (unitgezonderd vrijdags tot
5 uur n.m.) de posi- en andere zaken
kunnen worden behandeld en dat
hiervoor 's zaterdags geen gelegenheid
hestaat.

Wel kan men op die dag (evenals op de
overige dagen) wvoor postzegels en het ver-
zenden wvan telegrammen aldaar terecht tot
6 uur n.m.

Het is belangrijk dat men van het een en
ander goede nota neemt.

AFSCHEID

Met ingang wan 1 augustus 1962 is met
pensioen vertrokken de heer

T. SCHILPEROORD

magazijnbediende op de N.W. geboren 5
september 1864 en wonende Van Swinden-
straat T6a, Schiedam.

Hij was op de N.W. werkzaam van 5 februari
1923-4 april 1931 en wvan 8 januari 1937-31
juli 1962,
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DANKBETUIGINGEN

Verzuimd bericht

Voor de goede wensen en de heerlijke taart
die wij bij de wlering wvan ons 23-jarig
huwelijk namens W.EK. mochten ontvangen,
betuigen wij u van harte onze dank.

C, Oskam en
echigenote

Mede namens onze kinderen danken wij het
bestuur van W.EK. hartelijk voor de felici-
tatie en de heerlijke taart, die ons t.g.v. ons
25-jarig huwelijk werden aangeboden,
T. Non ¢én
echigenote

Geacht bestuur en leden van W.E.K.

Ook namens mijn vrouw betuig ik u mijn
hartelijke dank voor de schaal met fruit,
die ik tijdens mijn ziekie mocht ontvangen.

N. Siebert

Allen die tijdens de ziekte en na het over-
lijden van mijn man ons hun medeleven en
deelneming hebben betoond, wil ik ook van
deze plaats mijn oprechte dank betuigen.

mevr. H. van der Burg-Wittekoek

Mede namens mijn kinderen betuig ik langs
deze weg mijn hartelijke dank aan Direktie,
Personeelsvereniging en R.D.M.-personeel
voor de ontvangen blijken van medeleven,
tijdens de ziekte en na het overlijden wvan
mijn echtgenoot ondervonden.

mevr, E. J, de Heer-Vink

IN MEMORIAM

Wij geven met leedwezen Kennis van
het overlijden van twee medewerkers

Op 27 juli 1962 is overleden de heer

JOHANNES VAN DER NEUT
transporteur, geboren 31 augustus 1912
en gewoond hebbende Hildegardus-
straat 1la, Rotterdam-11.

Hij kwam op 7 oktober 1952 in onze
dienst.

Na ernstige ziekte is op 30 juli 1962
overleden de heer
FPIETER VAN DER BURG

brander, geboren 18 september 1900
en gewoond hebbende Rondoplein 14,
Tuindorp-Heyplaat.

Op 18 maart 1924 kwam hij in onze
dienst,

Zij rusten in vrede




