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D.S.S. ROTTERDAM
DE TECHNISCHE PROEFTOCHT

Reeds in de vroege morgenuren van zaterdag
1 augustus wasz men volop aan boord van de
Rotterdam aan de laatste wvoorbereidingen
voor de 5H-daagse proeftocht doende. Hoofd-
machines werden voorgewarmd en draaiden
proef i(waarmes ‘s nachts om 3 uur reeds
werd begonnent en de fluitsignalen lieten hun
doordringende klanken tot ver in de omirek
horen. Het was er een drukte van belang:
immers binnen enkele uren zouden vele per-
sonen zich inschepen en het kost heel wat
voorbereiding en hoofdbrekens om een o
grote schare te kunnen ontvangen.

Op en om de werf was grote bedrijvigheid
waar te nemen, Van heinde en verre kwamen
de gasten naar de R.D.M., honderden geno-
digden wuit binnen- en buitenland, wvooraan-
staande functionarissen uit wvele bedrijven,
technici, architecten, kunstenaars, werkers
van de R.D.M. gedeeltelilk in functie of als
passagier, onderaannemers, ete, arriveerden
met grote valiezen aan de gangway, vanwaar
zij maar hun hutten werden gedirigeerd.

Familieleden op de wal wisselden nog een
laatste groet toen precies om 9 uur het sein:
oTrossen los!” werd pegeven, Tien sterke
sleepboten trokken de grote kolos uit de
Heysehaven en brachten hem in  weinige
minuten slaggs op de rivier. Er was minder
belangstelling op de beide ocevers dan bij het
vertrek van de korte, tweedaagse tocht. Het
vrij vroege uur en het feit dat de meesten
aan het werk waren zal wel de reden hiervan
zijn geweest, hoewel we er verzekerd van
kunnen zijn dat duizende ogen het irotse
schip op zijn vaart door de Nieuwe Waterweg
hebben nagestaard,

van zaterdagmorgen
| auguslus

te! donderdagmorgen
& sugusius 1559

Al spoedig na het vertrek werden de nood-
zakelijke wvoorzorgsmaatregelen getroffen en
gloepenrol  gehouden, Een aardig moment
hierbij was de ontmoeting met het binnen-
komende 55 Riindam, waarlij over en weer
werd gegroet

Rond 11 uur had de Rotlerdam de pieren
van Hoek van Holland achter zich en konden
de opvarenden de blonde duinen achter zich
zien vervagen. Stellig is bij menigeen het
vaderlandse lied ,Waar de blanke top der
duinen” in gedachten gekomen. Er was echter
geen sprake van weemoedigheid bij het ver-
laten van de Nederlandse kust; immers het
vooruitzicht viif volle dagen aan boord van
Nederlands grootste en mooiste passagiers-
schip te kunnen vertoeven, waarbij de weers-
voorspellingen bijzonder gunstig waren, deed
iedereen in de beste stemming verkeren,

Enkele mijlen uit de kust werd een aanvang
gemaakt met het kompasstellsn, Vroeger
zagen wij dit wveelal in de Waalhaven ge-
beuren, aan de kompaspaal, maar tegenwoor-
dig gebeurt dit ook op zee. Met behulp van
het kompas moet de koers van het schip
nauwkeurig worden bepaald. Het is daarom
begrijpelijk dat bij het instellen de grootste
rorg wordt besteed aan dit nauwkeurige werk,
vandaar dat men van half twaalf tot twee uur
daaraan doende was,

Met het beproeven van de ankers was éen
uur gemoeid. De ankerinrichting doorstond
de proeven uitstekend, zodat men verzekerd
is dat wanneer dit nodig mocht ziin, de in-
richting voor het ankeren goed zal funetio-
neren., Elk anker weegt 86 ton, de beide
ankerkettingen van elk 165 vadem (300 m}



wegen leder B8 ton, Door de bijzonder gun-
stige weersomstandigheden bestond er voor
deze ankerproeven grote belangstelling.

Te 4 uur begon het beproeven wvan de
machines, Allereerst werd pgedurende een
aantal minuten achteruit gevaren met een
gnelheid wvan 50 omw'min. Een uur later
werden de drinkwatermakers” in bedrijf
gesteld; de totale capaciteit er van bedraagt
700 ton per etmaal (2 » 12 wur), Daarna werd
's avond om 11 uur het machinevermogen
langzaamaan opgevoerd,

Dok omstreeks 4 uur nm., werd de in de
fover op het promenadedek geplaatste
bronzen beeltenis van H.M. de Koningin, naar
een ontwerp van de beeldhouwer Pieter de
Monchy, met enig ceremonieel deor Ir, J. C.
van Reenen onthuld en namens de R.D.M., aan
de Rederil aangeboden,

Zondagnacht 1 uur paseerde het schip het
Engelse lichtschip Royal S.W. en met een
matige snelheid werd koers gezet naar het
Deccagebied, alwaar de eerste snelheids-
proeven werden gehouden, Tot grote tevreden-
heid verliepen deze geheel naar wens, waarbij
vastgesteld werd dat de dienstsnelheid wvan
20.5 knoop ruim werd overschreden.

Bij alle hierna volgende proeven onitmoette
men geen hindernis. Gedurende de heenreis
(zie bijgaande routekaart) werd het vermogen
nog enkele keren opgevoerd, het verbruik
van de brandstof hierbij gemeten en driemaal
Wroei geblazen”. Er heerste grote voldoening
toen overduidelijk kon worden geconstateerd

Nee, wmiet wat U denlcl,
maar belangstelling tidens de anlerprocven

dat men op de Rotterdam wvan de op vele
passagiersschepen zo ongewenste roetneerslag
volkomen gevrijwaard bleef,

Lang hebben de technici gezochl naar de
juiste manier om dit kwaad doelmatig te
kunnen bestrijden, De oplossing van deze
LErote-mensen-puzzel” vond men uiteindelijk
in de beide roockkanalen die, na enkele wijzi-
gingen in het ontwerp te hebben ondergaan,
thans de Rotterdam sieren. De ., pijp"-lief-
hebbers hebben aanvankelijk niet nagelaten
hun misnoegen te uiten. Bij de onthulling van
het model van de Rotterdam, direkt na de
tewaterlating, gewaagde zelfs de pers van
LExperimenteel gedoe”, lanceerde de verge-
lijking Fabrieksschoorstenen” en noemde het
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Kiikie van de brug of naar achter

resultaat nlet fraal. Gaandeweg raakt men
echter vertrouwd met dit moderne beeld en
de meest conservatieven laten nu wel een
ander peluid horen,

De Direktle van de HAL, de bemanning
en uiteindelijk het meest nog de passagiers
zijn met dit bijzonder geslaagde ,experiment”
uitermate in hun schik.

Gedurende de wvolle vijif dagen wvan de
proeftocht bleef het weer bijzonder fraai. Er
werd volop van zon en zeewind genoten en
de promenadedekken waren dan ook voort-
durend bevolkt.

Doordat er voor deze proeltocht een grooi
aantal personen san boord was, kon alles op
volle capaciteit worden getest. De keukens,
totale opperviakte ca 1500 m2, werden hier-
door met succes beproefd. Het bewijs werd
geleverd dat op een volgeboekt schip als
de Hotterdam tijdens de reis peen enkele
stagnatie in de voedszelbereiding behoeft plaats
te vinden, Dil kan eveneens worden gezegd
van het bedienend personeel: de vele stewards
en stewardessen verzorgden de passagiers op
de meest voortreffelijke wijze en de waar-
dering hiervoor stak men niet onder stoelen
of banken, Het gehele personeel bleek voor
zijn taak berekend: direct al op de eerste dag
verliep alles prima.

De beide stabilisers, evenwichtsvinnen, kon-
den helaas(?) niet op hun werkelijke waarde
worden geschat; hel zomerse weer veroor-
zagkte een bijna spiegelgladde zee. Dit ver-
hinderde echter niet dat ‘s maandags tussen
elf en twaall uur beide vinnen werden uit-
gezel en in werking gesteld, waarbi] het schip
ca 9° naar S.B. of naar B.B. overhelde. Een
bewijs dat bij slechte weersomstandigheden
en hoge zee deze apparatuur doelmatig kan
optreden, zij het dan op tegengestelde wijze.

Gedurende deze ,vijfdaagse” waren een
aantal van onze mensen belast met het doen
van waarnemingen en beproevingen, voaral
onze collega's werktuigbouwers, die daardoor
niet altijd rustig op de promenadedekken
konden wandelen.

Het gehele schip werd nagelopen en van de

Hkleine kantjes” hier en daar, die nog bijge-
schaafd moesten worden, werden in overleg
mel de opzichters lijsten gemaakt, Op een
groot aantal plagtsen werd onderzocht of
er trillingen waarneembaar waren; de uit-
wijkingen in de expansievoegen werden
waargenomen, enz In de machinekamers
werden heel wat metingen verricht, druk-
meters en thermometers afgelezen.

Al deze waarnemingen worden nu uitge-
werkt, teneinde te controleren of alle vooruit
gemuakte berekeningen kloppen en aan de
verwachtingen beantwoorden.

Over de uitslag van de tweede snetheidsproef
en de draaicirkelproe! was men eveneens zeer
tevreden. Het controleren van de demagneti-
serings-installatie ten zulden van Weymouth
nam ruim vijf uur in beslag. Deze controle
waz noodzakelijk iv.m. het nog altijd aan-
wezlge gevoar van magnetische mijnen.

Dat de Hotterdam op zijn vaart praktisch
vri] van trillingen en bijzonder goed manoeu-
vreerbaar is, is niet alleen voor de opvaren-
den wvan groot belang, immers komt hlerbij
ook naar voren dat zij die bij de bouw waren
betrokken, met recht een goed stuk werk
hebben afgeleverd.

Nu deze laatste beproevingen werd enigszins
van koers veranderd om een ontmoeting met
het van Le Havre naar Southampton opsto-
mende 5.5 Nieuw Amsterdam mogelijk te
maken. Het passeren van beide oceaanreuzen
was een onvergetelijk evenement voor de
wederzijdse opvarenden. Luid gejuich weer-
klonk toen de schepen woensdagmiddag kwart
voor vijl op gehoorafstand lagen. Men seinde
met viag en scheepsfluit groeten over en de
vele camera-bezitters schoten hun plaatjes,
Van deze bijzondere ontmoeting heeft het
Engelse , Sperry”-vliegtuig luchtfoto’s kunnen
vervaardigen. Helaas zijn wij niet in staat
deze te publiceren; de bij dit artikel geplaatste

Koersuwijziging, De L Nieww Amsterdom™
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Onitmoeting van ,de grote fwee'™

foto geeft evenwel deze ontmoeting op aardige
wijze weer,

Bezienswaardigheden op zee waren schaars
tijdens de reis, gedurende de meeste uren
werd te ver van de kust gevaren, slechis een
enkele keer werd een tegenligger onidekt.
De rotsen op de zuidkust van Engeland gaven
echter een fascinerend beeld te zien waarvan
de meeste Jandrotten” konden genieten, Qolk
de scholen dolfijnen in Het Kanaal waren
een welkome afwisseling,

Men heeft zich aan boord heus niet wver-
veeld, Integendeel., In de diverse salons
werden dagelijks voorstellingen en concerten
gegeven, Men kon zich vermaken met allerlel
dekspelen of ook wel van de zwembaden
gebruik maken. In het Auditorium (theater)
werden dagelijks filmvoorstellingen gegeven,
Onze eigen documentaire film over de bouw
van de Rotterdam, waarvan thans het tweede

deel in wording iz, werd vertoond. DMen
moest echter eerst enkele moeilijkheden
overwinnen alvorens tot vertoning kon

worden overgegaan, De spanning san boord
was n.l. te laag voor onze eigen apparatuur;
niettermnin bleek uil het applaus dat deze
waardevolle film wel in de smaak wviel,

Op de laatste avond kwamen alle passagicrs
om B uur bijeen in de Lounge, alwaar een
drietal sprekers het woord voerden. Ir, J. W.
Ernste, directeur van Shell Installatiezs en
Fabrieken ., Pernls” en sinds kort voorzitter
van de Stichting Havenbelangen Rotterdam,
bracht namens alle passagiers de dank over
aan de Directies van de R.D.M. en de H.A.L.
voor het voorrecht deze onvergetelijke dagen
op de Rotterdam te kunnen meemaken, Min
of meer als ,vreemdeling” op scheepsbhouw-
gebied roemde spreker de  voortreffelijke
bouw van het prachtige schip en wenste Reder
en bouwers van harte geluk met de waarde-
volle aanwinst,

Ir. J. C. van Reenen toonde zich zeer
erkentelijk voor deze dankbetuiging en her-
innerde de aanwezigen aan de ontmoeting
met de Nieuw Amsterdam, enkele wuren
tevoren, Twee grote bouwobjecten van de
R.D.M., toonbeeld van energie en kunnen,
gingen aan ons oog voorbij. Ir. Van Reenen
sprak de wens ult het . Driemaal is scheeps-
recht” in deze ook te kunnen wedervaren.

Tot slot sprak een wverheugde Hr. De
Monchy, die herinneringen opriep aan zijn
voorgeslacht en verhaalde van de experi-
menten die de arts op verscheidene paren
patiénten had toegepast ter voorkoming van
de toendertijd zo zeer gevreesde scheurbuik.
Het kan de Directie van de HAL, zls een
grote eer worden aangerekend dat zij, in
tegenstelling met de arts die zijn heil zocht
in vitriool, zeewater, sinaasappelen en citroe-
nen, met haar ,experimenten” er bitter in is
geslaagd, alle wijf-daagse ,patienten” aan
boord voor onheil te behoeden.

Hr. De Monchy was het aan te zien dat hij
zich volkomen tevreden voelde met het ver-
loop van de proeftocht en de directeur van
de H.AL. zal ongetwijfeld op de officiéle
proeftocht hiervan nog uiting geven. Wij
verwijgen U danrvoor naar ons artikel op
bladz. 8.

Donderdagmorgen 6 augustus stoomde de
Rotterdam al vroeg de Waterweg binnen. Bij
aankomst werd het schip dok 8 binnenge-
Ioodst waarna met de ontscheping van de
Jproefvaarders” een begin werd gemaakt.

Veol zom en veel mensen op dek




IN TWEE DAGEN BIJNA 20.000 BEZOEKERS

Met men zucht van verlichting ploften ze
letterlijk in de stoelen. Het zat er op. Twee

dagen waren ze in touw geweest om het grote
aantal hezoekers te kunnen ontvangen
langs de uitgestippelde route te dirigeren.
Met argusogen speurend nasr ongerechtig-
heden die niet zouden plaats vinden, Dreigde
er een opstopping, een asnwijzing bleek wvol-
doende om de menigte te verspreiden. (Tussen
haankjes, een gedwee koppel nieuwsgierige
kijkers, dat er en oor voor had zich te
laten leiden).

en

oog

Het begon eigenlijk al op die mooie vrijdag-
avond van de l4e augustus. Het Tulndorp
kreeg een invasie van motor-voertuigen te
verduren, zoals slechts bij] bijzondere
beurtenizsen het gevual is. Geen 100, ook geen
250, maar ruim 500 aute's van wverschillend
[ormaat en Kklasse verschenen wvanaf 7T uur in
het al (of nog?) stille dorp.

souper-de-suup-wagens (Kijk "es, wat een
slee "), fel-rode citroiins (,.Zeker een artist’’)
en meer intelligente” karretjes gleden door
de poort of werden door behulpzame agenten
naar de parkeerplaatsen geleid. Om 8 uur
telden we 3680 wagens in de straten, 120 op de
werl, terwijl nog vele taxi's af en aan reden.

Ca 1200 genodigden bezochten die avond de
Rotterdam die, badend in een zee wvan licht,
een fascinerende manblik bood.

Toen ongeveer half 12 de laatste bezoekers
waren verdwenen, keerde cde rust weer, Qok
hij de poort, waar een stal van ordonnansen
zich het zweet van het voorhoofd bette.

Hoe ze de Rotterdam vonden? Een ., moord-
schip”, De chauffeurs wvan de bus-pendel-
dienst, van de hoofdingang naar de ,Rotter-
dam™ en terug hebben kernachtige

T
BE

diverse

v 20,080 Tampen

uitdrukkingen kunnen aanhoren. Laten we
zeggen met die grijze zestiger: ,.Wat hebben

(L

onze jongens dat fantastisch gedaan!

Zorgzame bewoners,

De drukte op en om de werf deed me die
vrijdagavond de stille buitenwijk van Hey-
plaat ontviuchten. Kijk-goed-uit-je-ogen is
nog altijd een eigenschap waarvoor ik dank-
baar ben. Het komt me dikwijls goed van pas.
Waarvan akte, zou de verkeerspolitieagent
ZegEen,

In de Mijdrechtstraat gekomen zag ik hem
staan. Die auto, bedoel k. Kenteken A-D
A0-10, toegedekt met matten, lopers en kleden.
Vreemd, dus vragen hoe of wat. Een reeds
bejaarde en een nog jonge vrouw verklaren
het om beurte. Het komi hierop neer :

Eén van de bezoekers parkeerde zijn auto
even voorbil de rijwielstalling. Helaas onder
die zware kastanjeboom, Voor niet-Heyplaters
zij wvermeld dat hierin spreeuwen. kraaien,
mussen en meer van dat gebroed geregeld
massa-meetings houden, Met alle nare
volgen van dien, Ga er maar eens even onder
staan!

De bewoners waren z0 met het
de mooie auto (en natuurlijk ook
eigenaar]) begaan, dalt met spons en
volkomen wit, groen en grijze wagen
schoongesopt en met wvermelde kleden
schermd.

Ze regpen dal Heyplaters vroeg naar bed
gaan(?). Misschien hebben ze gelijk; de dames

ge-

lot van
met de
zeem de
werd
be-

wilden n.l. bijtijds hun kleden weer terug.
whou die meneer lang weghlijven?" Ik
beloofde m'n besi te doen, noteerde auto-

nummer en merk en stelde de dienstdoende
ordonnans (met brommer) hiervan in kennis.

ket fardi

FETEN schip een L gerzicht




De elgenaar werd aan boord van het euvel
verwittigd en was spoedig ter plaatse. Hof-
felijk dankte hij de zorgzame bewoners en
reed even later in zijn weer glimmende
karretie het zuiden in.

Als je nou nog-es iets van die Tuindorpers
durft te zeggen....!

Dat het zaterdag en zondag drukker zou
worden, was verwacht, Vroeglijdig was ons
personee] al van toegangskaarten wvoorzien,
via de Algemene dienst door de loonadmini-
straties verstrekt, terwijl vele werkers van de
onderaannemers het geluk hadden (er waren
er te veel om allen te kunnen helpen) een
uwitnodiging te bemachtigen.

De Algemene dienst was wel een moeilijke
taak opgedragen. Alles moet ordelijk ge-
schieden, luidde het consigne. Het was n.l
een hele onderneming de ruim 18.000 be-
zookers rustig de route over het schip te
laten maken, terwijl gezorgd moest worden
de stremmingen tot een minimum te beper-
ken, Vervoer moest er zijn voor ons perso-
neel en hun familieleden uit Flakkee, de
Hoekse Waard, Voorne en Putten, het eiland
Ilsselmonde en Deordrecht, Lekkerland en
Alblasserdam.

Alles kwam dik in orde. Dat de gehele
excursie is geslaasgd, is mede te danken aan
het feit dat de afd. Nieuwbouw binnen boord
de zaak even goed geregeld had als de Alge-
mene dienst buiten het schip, We behoeven
niet altijd openlijk iemuand te prijzen voor
zijn wvolbrachte taak. Laten we eenvoudig
zeggen: Heren wvan de Algemene dienst en
afd. Nieuwbouw, brandwachten, ordecommis-
garissen, portiers, chauffeurs van De Jong,
R.ET. en R.D.M., politie-functionarissen,
kapiteing van Gemeenteveren en Dockyard
XV, EHB.O-erz en alle stille medewerkers,
onze complimentien en dank voor het zeer
rustige en goede verloop van deze  monster-
excursie”,

Ja, dat was het met recht, een monsier-
excursie. Wilt U een paar cijfers?

Totaal a/Boord Terug

Zaterdag 1 uur — 50 —
3 uur 2020 10490 1830

4 uur 30 Al490 1410 a780

& uur D aa0 KDY

T uur 8110 G670 T440

T uur 30 B110 - BL10

Laterdag zijn dus in totaal 8110 personen
aan boord geklommen. Uit dit aantal werd
van 3 personen de bezoektijd genoteerd,
waaruit bleek dat ca 68 min. gemiddeld
per bexoek nodig waren, De planning 3 kwar-
tier wvoor 1000 personen is op het totaal wvrij
nauwkeurig te noemen.

Voor zondag lagen deze cijfers hoger. Op
deze dag (wat was het warm, hé) kwamen
10,110 personen naar de Rotterdam verdeeld
in 4720 v.m. en 53 num.

Het froaie centrale trappenhuis

Totaal a'Boord Terug

Zondag B uur — 850 -

11 uur 2880 1230 1650

11 uur 30 aTio 1520 2250

12 uur 30 4720 1130 3580

13: uur 4720 430 4290

13 uur 30 4720 _— 4720

Gemiddelde bezoektijd wan 28 personen:
77 min.

Zondag 2 uur —_ 1310 —

4 uur 3580 1530 2050

fi uur 5390 00 4490

6 uur 45 390 —_ 5390

Gemiddelde bezoektijd wvan 35 personen :
78 min.

Het meest in trek waren wel het Theater,
de keuken, de hutten en het overdekte zwem-
bad, om maar niet te spreken van de open
dekken. Door het sub-tropische klimaat kreeg
je het gevoel een Middellandse Zee-reis aan
het maken te zijn.

De promenadedekken waren dicht bevollkt.
Men kon dan ook genieten van een prachtig
vergezicht en heerlijk een tijdje op de banken
gaun liggen. Dit laatste behoorde dan wel
niet helemaal tot de excursie, maar onze
medebouwers aan dit prachtige schip gunnen
we dit — misschien wvoor hen nooit weer-
kerende — evenement van harte,

SAILORS PLAYROOM ?

Ze waren enthousiast over het comfort op
de Rotterdam en hadden dit tijdens de be-
zichiiging op zondag duidelijk laten horen,
Nog onder de indruk van al de fraaie ruimten
op het salondek toeristenklasse, schuifelden
ze het Theater uit en de Atlantic Promenade
(speelruimte voor "teenagers’) binnen.

Voor de home-trainers bleven ze staan en
bi} het zien van deze aantrekkelijke speel-
werktuigen verklaarde de grijze dame wvan
het gezelschap :

~Wat doen ze tegenwoordig toch veel om
de matrozen zoet te houden !



DE OVERDRACHT

Daar gaat hij. Het heeft donderdagmiddag
20 augustus nauwelijks half 5 geslagen als de
Rotterdam zich van de Wilhelminakade los-
maakt. H.M. de Koningin, Z.K.H. Prins Bern-
hard en op het laaiste moment nog onver-
wacht Prinses Margriet, het petekind van de
Nederlandse Koopvaardij, hebben zich met
een groot santal genodigden aan boord be-
geven om getuigen te zijn bij het plechtige
moment : De overdracht wvan Nederlands
meest hesproken en bewonderde schip.

Het is warm. De strak blauwe lucht geeft
aan de zon vrij spel over havens en stad een
gouden schijnsel uil te gieten, Duizenden Rot-
terdammers hebben zich langs de oevers op-
gesteld om het schip uitgeleide te doen. Op
het water is het drukker dan ooit, Rijnschepen,
pleziervaartuigen en sleepboten , kricelen” in
de buurt., Is het wonder dat ons Koninklijk
Paar, direkt na de afvaart, zich naar de brug
begeeft om van dit schitterende sehouwspel
te penieten? Enthousiast wuift H.M. naar de
menigten op de kade en op het waler. Prins
Bernhard is druk aan het filmen.

Even over vijven deemt de machtige en
fraaie voorsteven op van achler de smederij.
Een aantal R.D.M.-ers heeft hierop gewacht
en kijkt met trots naar het voorbijglijdende
gchip. , Hun schip. Er wordt gezwaaid, van
de werf en van boord. Het Koninklijk paar
begeeft zich naar de B.B.-zijde van de brug
alwaar zij, daarbij voorgelicht door Ir. Van
Reenen, de R.D.M., de geboorteplaats van de
Rotterdam, als in vogelviucht overziet. Hier
groet H.M. op spontane wijze de op de werf
staande R.D.M-ers, Op de toren van het
Hoofdgebouw komen bij de ca 20 belang-
stellenden armen en zakdoeken in beweging.
Vervolgens een indrukwekkend moment: De
werf proet. Drie krachtige tonen wvan de
fabrieksfluit echoén de Rotterdam tegen:
Behouden vaart. Even iz er een korte stilte;
dan klinkt het antwoord en brult driemaal
de dank over wer! en dorp. De Dockyard ITI
sirijkt zijn vlag en spendeert al zijn stoom
aan drie forse sloten.

Het Awuditorinmm
theater en cinema, tecens bruikboor voar erediensten
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De inwoners van Schiedam, Viaardingen en
Maassluis zijn bijna allen aan de waterkant te
vinden. Bij Hoek wvan Holland staan tien-
duizenden enthousiasten bijeen en een kilo-
meter lange rij van auto's zorgt voor een
moderne afschelds-, symphonie™.

Een lichte schommeling stelt duidelijk vast
dat het schip in volle zee is zodat nu hét
grote moment aan de beurt kan komen. Het
iz 19 uur precies.

De Koningin verschijnt in gezelschap van
de Prins op het sportdek alwaar de hoofd-
directeur van de H.AL. de heer W. H. de
Monchy, H.M. verzoekt de Maatschappij-viag
te hijsen. Met grote toewijding wordt dit
verricht, Het blauw-wit-blauw, tot hiertoe als
rederijvliag fungerend, maakt plaats voor het
groen-wit-groen, met de letters N.ASM. De
H.A.L. heeft een nieuw mallschip.

Minister-president prof. dr. J. de GQuay
vraagt het woord en brengt een eresaluut aan
de duizenden die aan de bouw hebben mede-
gewerkt, Aan drie van hen wordt een Onder-
scheiding uitgereikt. Onze directeur, Ir. K.
van der Pols wordt benoemd tot Ridder in
de Orde van de Nederlandse Leeuw, Ir. G.
van Veen Inspecteur Scheepsbouw van de
H.AL. en de heer C. J. Engelen, Architect
H.A.L., worden Ridder in de Orde wvan
Oranje-Nassall.

De wandelende of een zitplaats zockende
gasten worden nu enige verversingen aange-
boden:; dan is het tijd zich te gaan kleden
voor het diner.

Dit galadiner, waarvan het menu betrek-
kelijk eenvoudig is samengesteld, doch be-
staat uit uitgelezen spijzen, opgediend in de
belde eetzalen, wordt te va 21 uur 30 aange-
vangen, nadat de Koninklijke gasten daar aan
de hoofdtafel gezeten =zijn.

Een schitterende aanblik bieden de beide
eetzalen gevuld met in galakleding gestoken
gast=n, zittend aan de smaakvol versierde
talels.

Enkele uren later, tijdens het diner, richt
I+. K. van der Pols zich tot de sanwezigen.

De Ritz Carlton. met zijn prochtige wandversiering



Gesloten Bovenpromenode dek

Majesteit, Koninklijke Hoogheid,
Excellenties, Dames en Heren,

Nu enige uren geleden de overdracht van het
Mailschip ROTTERDAM aan haar elgenaars
heeft plants gevonden, zij het mij vergund op
dit ogenblik namens de werf enige woorden
tot U te richten.

Majesteit, met grote dankbaarheid herin-
neren wii allen ons Uw sanwezigheid en Uw
medewerking bij de tewaterlating van dit
schip. Des te meer heeft het ons verheugd
dat U thans het voltocide werk in ogen-
schouw hebt willen nemen en dat U wederom
daadwerkelijk medegeholpen hebt bij de viag-
verwisseling, het uiterlijfk symbool van de
overname. Wij ziin Uwe Majesteit daarvoor
diep erkentelijk.

Koninklijke Hoogheid, ook aan U zijn wij
grote dankbaarheid werschuldigd woor Uw
aanwezigheid bij deze voor ons zo belang-
rijke gebeurtenis. Wij zlen hierin weer eens
te meer een bewijs van Uw grote belang-
stelling voor het Nederlandse bedrijfsleven in
het algemeen en voor scheepvaart en scheeps-
bouw, twee 20 bij uitstek nationale bedrijvig-
heden in het bijzonder.

Mevrouw, mijne Heren leden wvan de re-
gering, Excellenties, tot U zou ik willen
zeggen dat wij weten dat de bouw wvan dit
schip slechts moegelijk geweest is door de
medewerking van U dan wel van Uw ambis-
voorgangers. Het verheugt ons U het resultaat
van deze beslissing thans te kunnen tonen:
wii hopen en wvertrouwen dat het U tot
tevredenheid stemt.

Your Excellenties, Ambasadors and Minis-
ters of friendly nations, we are deeply grate-
full to all of vou for your presence herg to-
night, The essence of your high office being
the strengthening of relations between go-
vernments, nations and peoples, we are sure
that you will feel sympathy for this ship,
which in connecting nations over seas and
oceans serves the same purpose.

Dames en Heren, gij allen die ons met Uw
tegenwoordigheld vereert, ik vertrouw dat U
met een algemeen woord van welkom ge-
noegen wilt nemen en onze verzekering wilt
aanvaarden dat wij Uw aanwezigheid hier
bijzonder waarderen,

Mijne Heren Bestuurderen wvan de H.A.L.
Nadat op de technische proeftocht het schip
grondig in al zijn aspecten is beproefd, hebt
U zich bereid wverklaard, het schip van ons
over te nemen en ten bewijze danrvan is
zojuist de vlag van de H.DDM. door die van
de H.A.L. vervangen.

Hiermede iz een periode afgesloten wan
grote samenwerking, waarin ieder zijn uiter-
ste best gedaan heeft om een zo goed mogelijk
schip te bouwen. Ik mag dit in alle beschei-
denheid getuigen van de werf zelf, doch ook
van al diegenen die als medewerkers en
onderaannemers onder onze verantwoorde-
lijkheid bij het werk betrokken zijn geweest,

Bij deze zamenwerking hebben wij wederom
de grote deskundigheid van Uw staf kunnen
waarderen, die alle aspecten van het bedrijf
met een groot passagiersschip volkomen kent
en dus met zoveel inzicht de juiste keuze kon
maken tussen de vele oplossingen die er voor
technische en artistiecke problemen nu een-
maal altijd zijn.

Moeten wij dus in het algemeen dit schip
zien als het resultaat van wat wij tegenwoor-
dig "team-work' plegen te noemen, ik zou
toch niet willen nalaten naar voren te bren-
gen dat van U, mijnheer De Monchy, toch
enige gedachten afkomstig zijn die een zeer
bijzonder stempel op het ontwerp van dit
schip hebben gedrukt en het gemaakt hebben
tot wat wij wel als  het ideale passagiers-
schip” kunnen betitelen; met name de plaat-
sing van de voortstuwingsinstallatie in het
achterschip, de horizontale indeling der dek-
ken naar klasse en de dubbele schaartrap, die
op onopvallende en natuurlijke wijze wver-
bindt en scheidt. Daar komt bij dat U met
zeer veel goede smaok leiding hebt kunnen

D ftowristen Lies Lounge begloat de volle breedie
van het gehip,
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geven aan de samenwerkende architecten,
zodat ook ten aanzien van de decoraties in de
verscheidenheld een eenheid is ontstaan. Voor
dit alles hebben wij de grootst mogelijke
waardering en wij willen U met het resultant
vian harte gelulkwensen.

Ik mag op deze plaats nog mijn grote waar-
dering uitspreken voor de steun die wij van
de officiéle en semi-officiéle toezichtinstan-
ties hebben ondervonden, n.l. Scheepvaart-
inspectie, Havenarbeidsinspectie, Scheepsme-
tingsdienst, Stoomwerzen en Lloyds Register
of Shipping. De toepassing van de bepalingen
van de conventie voor de wveiligheid ter zee
i wvoor een schip als dit geen eenvoudig
probleem en wij willen memoreren dat de
hoge en wetenschappelijke opvatting wvan
haar taak ten deze door de Scheepvaart-
inspectie, de samenwerking met onze scheeps-
bouwkundigen tol een zeer aangename heeft
gemankt,

I am very glad that a representative of the
Head Office of Lloyd's Register of Shipping
is-amongst us, so that I can tell him that not
only the codperation with the Local Surveyor
has been of the most pleasant nature, but that
for problems of the strength caleulation of
this large liner the help of the Head Office
has been most kind and most instructive.

Van deze plaats wil ik dan nog gaarne een
woord wvan dank aan alle medewerkers en
onderaannemers richten die bij een object
als dit uit den aard der =zask talrijker zijn
dan voor een eenvoudiger schip. Zij hebben
zich zonder aarzeling aan onze leiding en
organisatie onderworpen, zodanig dat wij een
tijdschema konden opbouwen, dat naar ik
weet bij onze opdrachtgevers bevrediging
heeft gewekt,

Het schip is nu gereed en heeft de werf
verlaten. Het laat een ledige plek na, die
physiek wel snel opgevuld zal worden: wij
hebben nl. nog een wviertal grote tankers in
aanbouw, die op dezelfide helling en dezelfde
afbouwplaats zullen liggen, maar naar de
geest is er toch niet direct een vervanger

Welke kinderen rmouden zich in deze kinderkamer
nifet thuisooelen T

D¢ gmaakoal ingerichte  bibHotheek
op fiel Promenadedel

van gelijke belangrijkheid sanwezig. Tk geef
U de wverzekering dat de bouw wvan de
ROTTERDAM nog jarenlang in de herin-
nering wvan allen die er aan medewerkien
zal blijven voortduren,

Mijne Heren Bestuurderen van de H.A L.,
voor de laatste maal danken wij U voor het
vertrouwen, door U in ons gesteld toen U
ons dit schip hebt opgedragen. Wij wensen
U toe dat het vele tientallen jaren een deug-
delijk en succesvol schip voor Uw maat-
schappij zal blijken te zijn en dat het de
welvaart en bloei van Uw onderneming moge
vergrolen.

Commandeur Bouman, U als eerste pgezag-
voerder van dit trotse schip wensen wij toe
dat het een gelukkig schip moge zijn, dat
het onder Uw commando en dat van Uw
opvolgers met zijn officieren, bemanning en
#ijn duizenden passagiers steeds gelukkig
moge varen en zodoende het aanzien moge
verhogen van Uw maatschappij, van de stad
die de thuishaven s en welker naam het
schip wveert en van ons geliefd waderland.

Op deze wensen moge ik 1T uitnodigen met
mij het glas te heffen.

Enthousiast wordt hieraan door alle aan-
wezigen gevolg gegeven, waarna de Hoofd-
directeur van de H.A.L., de heer W. H. de
Monchy zich van zijn zetel verheltl.

Majesteit, Koninklijke Hoogheid, Excellenties,
Heren Burgemeesters, Dames en Heren,

In een tijdschrift dat ik enkele dagen
geleden onder ogen kreeg, las ik de volgende
spreuk

wLant uw leven sober zijn, doch rijk aan
feesten™.

Deze woorden hebben mij de afgelopen
dagen achtervolgd, want ik heb het gevoel
dat zij toepasselijk zijn op de Holland-Amerika
Lijn.

De tijden zijn voor de scheepvaart wverre
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van gunstig; de moeilijkheden stapelen zich
ap, ook bij onze maatschappij.

Sprekende tot de H.A L.-mensen zou ik
willen zeggen:

Laat ons leven sober gzijn, doch rijk aan
feesten! . Sober” In de zin van simpele toe-
wijding bij het verrichten van de taak, die op
ons ligt te wachten; ,Rilk aan feesten”,.

Indien bij éen maatschappij deze wens in
vervulling ging, dan iz het bij de H.A.L.
Immers in 3't jaar vieren wij viermaal het
feest van ons Koninklijk Huis. De proeftocht
2': jaar geleden, toen H.K.H. Prinses Beatrix
op zo'n charmante wijze een schip doopte en
het de naam gaf ,,STATENDAM” : september
1858 — tewaterlating van het =z ,,ROTTER-
DAM" door Uwe Majesteit. Vandaag de ofli-
ciéle proeftocht van de ,ROTTERDAM", op-
geluisterd door de aanwezigheid van Uwe
Majesteit en Uwe Koninklijke Hoogheid en
over enkele weken de eerste reis van de
LROTTERDAM™ naar New York, met als
eregast HUK.H. Prinses Beatrix.

Viermaal een Koninklijk Feest binnen 22
jaar. Wie kan zich een grotere rijkdom aan
feesten voorstellen ?

Majesteit, toen ik, nu 11 maanden geleden,
het wvoorrecht had namens de rederij U
hartelitk dank te mogen zeggen wvoor Uwe
welwillendheid de laatste beletselen voor de
tewaterlating weg te nemen en ons schip de
naam ,ROTTERDAM" te schenken, had ik
zelfs niet durven hopen, dat Uwe Majesteit
ditmaal tesamen met Zijne Keninklijke Hoog-
heid deze proeftocht zoudt willen en kunnen
medemaken.

De trots, die niet alleen mijn collega’s en
mij zelf, maar allen verbonden aan de H.A.L.
vervult, dat wij U beiden aan boord wan de
~ROTTERDAM” mochien welkom Theten,
stemt ons tot ernst en doet ons beseffen, dat
deze HKoninklijke belangstelling een zware
plicht op onze schouders legt, Wij zullen
doen, waartoe wij bij machte zijn om van het
schip, dat uwit Uw handen de naam ,ROT-
TERDAM" kreeg en waarvan Uwe Majesteit

zoeven de rederijvlag heeft gehesen,
succes le maken.

Dan wend ik mij tol onze overige gasten.
Om te beginnen tol Uwe Excellentie De Quay
als Hoofd Harer Majesteit's Regering. Lang
is onderhandeld met de regering van uw
ambtsvoorganger teneinde te komen tot de
linanciering wvan de bouw wvan dit schip.
Openlijk wil ik getuigen dat de H.A.L. elke
medewerking heeft gekregen van de verschil-
lende departementen, welke hierbij waren
betrokken. Ik noem Financién, FEconomische
Zaken, Verkeer en Waterstaat en Wederop-
bouw en ik zou van deze plaals afl de toen-
malige ministers wvan ganser harte dank
willen zeggen voor de houding die zij ten
deze indertijd hebben ingenomen. Het spijt
ons dat van het vorige Kabinet slechts zo
weinigen aanwezig zijn, doch ik hoop dat
mijn dankwoorden ook tol de alwezigen
zullen doordringen.

De Commissie Plate bracht ik reeds bij de
tewaterlating de dank wvan de H.A.L. voor
hetgeen zi] deed.

Aan boord van dit schip bevinden zich thans
nog talloze andere autoriteiten, Staatssecre-
tarissen, de Commissaris van de Koningin in
de Provincie Zuid-Holland, Secretarissen-
Generaal, Directeuren-Generaal, Burgemees-
ters onzer grootste gemeenten, te veel om op
te noemen. Enkelen hunner zijn betrokken
geweest bij de onderhandelingen die plaats
vonden om tot de bouw wvan dit schip te
geraken. Wij weten niet precies welke rol
door de verschillende heren binnen de muren
van het Regeringsgebouw werd gespeeld, het
resultaat van hetgeen deze personen deden
zlet U vanavond en voor zover U Uw mede-
werking hebl verleend, geef ik U de wver-
rekering, dat dit door ons op prijs wordt
gesteld.

een

Voor ik mij tol de scheepsbouwers wend,
wil ik namens onze Maatschappii al diegenen
hartelijk dank zeggen, die hun beste krachten
hebben gewijd aan het ontwerpen en bouwen
van dit schip. Ik denk aan onze eigen afde-
ling Nieuwbouw onder leiding van Ir. Knop
die, hoewel hij niet alle voorbereidingen voor

Luxe pussagiershut
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dit schip in onze dienst heeft medegemaakt,
er toch in is geslaagd van de machinekamer
pen technisch paleis te maken, dat dit schip
op rustige en economische wijze door de
zeven zeeén zal stuwen,

Ook de overige heren van onze afdeling
Nieuwbouw en wvan onze andere diensten;
pamens de Directie van de H.AL. hartelijk
dank wvoor Uw medewerking. Ik weet dat er
enkelen onder U zijn, die vrijwel dag en
nacht met mij hebben samengewerkt om van
de . ROTTERDAM" een goed schip te maken.
Ook voor U zal deze dag er een zijn, waarop
U met voldoening zult kunnen terugzien. Ik
weel, dat ik het de meubelfabrikanten niet
altijd gemakkelilk heb gemaakt, doch eind
goed, al goed en het schip kwam gereed.
Ook het werk van U heren architecten en
beeldende kunstenasrs weten wij te waar-
deren. Dit schip werd geen museum en mochi
het ook niet worden, doch wel is het een
goed wvoorbeeld wvan wat de Nederlandse
kunstenaarswereld vermag te presteren.

Afzonderlijk zou ik nog de N.V. Koninklijke
Maatschappii DE SCHELDE, bouwers der
hoofdmachines en ketels, willen noemen.
Immers de voortstuwingsapparatuur is na de
romp wel het belangrijkste onderdeel. Met
gerechtvaardigde trots hebt U op de reeds
gehouden heide technische proeftochten kun-
nen constateren dat alles in de machinekamer
voortreffelijk functionneerde. Te dien op-
richte Is In Vlssingen goed werk wverricht

Ik zou verder kunnen gaan met het noemen
van bedrijven, die hebben medegewerki aan
de bouw van dit schip, doch wil dit niet doen,
omdat dit dan te ver zou voeren. Wel wil ik
al deze bedrijven en al de personen die zich
in hun dienst bevinden zeggen, dat wij de
grootste bewondering hebben voor de wijze
waarop zij allen een moeiliike taak wvaak
onder moeilijke omstandigheden hebben
weten te vervullen.

Thans kom ik tot de scheepshouwers zelf,
de Rotterdamsche Droogdok Maatschappij NV,
Toen wij U de bouw wvan dit schip op-

12

droegen, wisten wij dat Uw organisatle in
staat was dit uiterst gecompliceerde schip te
bouwen., Drie jaren lang heb ik nu, hetzij
direct of indirect, vrijwel dagelijks contact
met U gehad over de bouw wvan hel ss.
. ROTTERDAM". Natuurlijk hebben wij wel
eens van mening verschild, doch steeds heb-
ben wij de goede oplossing wvoor de talloze
zich woordoende problemen gevonden.

En nu het schip in de vaart komt, is het
mijn plicht, is het mij een genoegen U die
lof toe te zwaaien, die U zo ruimschoots
toekomt.

Ons ontwerp week sterk af van het con-
ventionele, doch U hebt het weten uit te
voeren op zodanige wijze, dat de enkele

technische bezoekers die het schip reeds
hebhen gezien, er wvol bewondering voor
staan.

Van hoog tot laag hebben de heren van de
R.D.M. er alles op gezet om dit schip op tijd
te kunnen leveren, hetgeen U gelukie, méer
dan dat, U leverde ons dit schip een maand
vroeger dan was bedongen, een prestatie,
waarvoor elke scheepsbouwer het grootste
respect zal hebben.

Twee dagen geleden werd de ,ROTTER-
DAM" van Uw werfl naar de Wilhelminakade
gesleept. Vandaag werd de vlag van de R.D.M.
gestreken en behaagde het Hare Majesteit de
rederijvliag te hijsen als teken, dal wij het
sehip aanvaardden.

Tk herhaal waarmede ik begon: ,Last uw
leven sober zijn, doch rijk aan feesten”. Na
drie jaren wvan soberheid nodigen wij U uit
dit Koninklijk feest met ons te vieren. Het
feest van het gereedkomen van de ROTTER-
DAM" en de overdracht door de Werf aan
de Rederij.

Als ik mijn glas ophef, dan i5 het om Uwe
Majesteit en Uwe Koninklijke Hoogheid en
U allen te vragen met mij te willen drinken
op al die duizenden hier aan boord en aan
de wal, hoog en laag, die hun energie, be-
kwaamheid en toewijding gaven, jarenlang,
aan de bouw van de ,,ROTTERDAM™, ons
vlaggeschip, neen heét vlaggeschip wan de
Nederlandse Koopvaardij.

Als miinheer De Monchy is uitgesproken
en het applaus is verstomd, horen we een met
humor en ernst gemengde toespradk wvan
minister-president prof. dr. J. de Quay, die
het niet aan de deining had gemerkt, maar
niettemin ervan overtuigd was in volle zee
te ziin. Alle Nederlanders en bij uitstek alle
Rotterdammers zijn trots op dit schip, want
wij ziin een zeevarend volk, dat zijn kracht,
macht en welvaart in de scheepvaart heeft
gezocht, De Rotterdam is een drijvende ex-
positie van de Nederlandse scheepsbouw en
industrie, een goodwill-ambassadeur, die, met
de K.L.M, laat zien tot welke prestaties wij
in staat zijn.



Te ca middernacht gaan de gasten, onder
wie ministers, ambassadeurs en consuls-gene-
raal, van tafel en verspreiden zich over de
salonsg en promenadedekken.

In de Ritz Carlton zorgtl een orkest en enige
artiesten voor een gezellige stemming en
danst men op de daar aanwezige bronzen
dansvlioer. Aan slapen denken de gasten nog
niet. Doch helaas aan alles komt een einde,
zo 00K hier. Na een korte nachtrust zien we
de gasten al vroeg in de morgen van de
21e¢ augustus, genietend van een stralende
ronsopgang, aan dek.

Na het ontbijt maken zij zich node gereed
het droomschip te verlaten; zeer tot hun spijt,
zij komen niet uitgesproken over deze bele-

venis die inderdaad, zoals de heer De Monchy
zeide, een Feest was,

Aan de Wilhelminakade te ca % uur aan-
gekomen, verlaat de Vorstelijke Familie te
9 uur 30 als eersie het schip, na van velen
hartelijk afscheid te hebhen genomen.

Hiermede kwam voor de R.D.M. een einde
aan de geschiedenis van de bouw wvan de
Rotterdam, die gedurende jaren een grote
rol in het bedrijf heeft gespeeld, een glorie-
rijke bladzijde daaraan toevoegend.

We mogen de wens ultspreken dat de ge-
schiedenis van de Rotterdam door de Holland-
Amerika Lijn even glorierijk zal worden
voortgezel, tol eer wvan onze Nederlandse
srtheepvaart en scheepsbouw,
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Medio 1945

21 januari 1954
"I 26 oktober 1955
4 januari 18566
14 december 1856

13 seplember 1958

1 mei 1458

11 -12 juli 1958

1-6 augustus 1958

14 - 16 augustus 1958

18 augustus 1859

20 - 21 augustus 1858

3 september 1959

e i i o il i il il el il il e el ol i il il il il Sl ot
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BELANGRIJKE DATUMS

over de bouw van een nieuw
het in de ocorlog

Begin besprekingen
passagiersschip ter vervanging wvan
verwoeste s.5.  Statendam”,

Het . definitieve” ontwerp wordl uitgewerkt.
Opdracht aan de R.D.M.
Contract getekend.

Kiellegging van de . R.D.M. 300". Het mailschip zal de
naam ., Rotterdam’ dragen.

Naamgeving en tewaterlating door H.M. Koningin Juliana.
W1k geef U de naam Rotterdam en wens U behouden
vaart',

30.000 personen op de werfl aanwezig.

Z. K. H, Prins Bernhard brengt een bezoek aan ons bedrijf
en stelt het nieuwe ,Prins Bernhard dok 9" in dienst,
waarin de Rotterdam wordt drooggezet,

Tweedaagse-proeftocht,

Technische proeftocht onder buitengewoon mooie weers-
omatandigheden.

BRezichtiging wvan het voltooide schip door niet minder
dan 200000 personen.

Vertrek van de werf naar de Wilhelminakade,

Een maand eerder dan was bepaald wordt de Rotterdam
op de officiéle proeftocht aan de H.A.L, overgedragen.
Aan boord bevinden zich o.a. ons Vorstelijk Paar met
het petekind van de koopvaardij H.K.H. Prinses Margriet.
H.M. de Koningin verwissell werf- met rederijvlag.

Vertrek eerste reis naar New York met als Hoge Gaste
H.K.H. Prinses Beatrix.

- ——
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ROTTERDAM

1873 Lengte ; 7780 m
Inhoud ; 1.684 brt.
Uitgerust met een 4-cilinder Compound-
machine, vermogen 700 ipk.
1886 Lengte : 123,75 m
Inhoud ; 3.361 brt.
Ultrusting als voorganger, echter met
een vermogen van 2.000 ipk.
1897 Lengte : 14785 m
Inhoud : 8.186 brt.
Twee Triple expansiemachines ontwik=-
kelden een vermogen van 3.500 ipk.
1808 Lengte ; 20350 m
Inhoud : 24149 bri.
Quadruple expansiemachines, vermogen
168.700 ipk.
1858 Lengte ;: 22812 m
Inhoud : 38.645 brt.

Twee stel stoomturbines met tandwlel=
overbrenging, gez. vermogen 35.000 apk.

ALGEMENE GEGEVENS EN BIJZONDERHEDEN

VAN HET DUBBELSCHROEF TURBINESCHIP

Lengie over alles

Lengle op de waterlijn

Lengle tussen de loodlijnen

Breedte op buitenkant spanten
Holte tot Promenadedek . & 3
Hoogte tot observatiedek midscheeps
Hoogte tot top radarmast

Maximum diepgang .

31.530 ton & 1000 kg
Bruto inhoud 38.645 reg.ton 4 2,83 m3
MNetto inhoud 21.848 reg.lon a 2,83 md
Aantal schroeven 2

Vermogen . 17,500 apk per schroef
Drasgvermogen i s ca TEOO ton
Dienstsnelheid 20.5 knopen

Waterverplaatsing

Aantal passagiers :

Eerste klasse NG v S 5w W g 319
max. & T an aw 647
Touristen klasse min, . . . . . . . B0a
max. ¥ a ; 1137
Aantal bemanning . . . . . . . . 776

Inhoud laadruimen :
Niet gekoelde lading
Gekoelde lading

102.000 kub. voet
14.000 kub. voet

Voor dekken en dekhuizen boven het
Sundeck werd 200 ton aluminium gebruilkt,
inclusief de radarmast en de rookuitlaten
{ca 17 ton) en de reddingboten (ca 25 ton).
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. ROTTERDAM"

28,12 m = 748 -5l4"

20716m — 679 -8"
198,12 m — #50°-0"
865 m = o4 - 0"
21,06 m = 72 -3
3862m = 1268 -813"
6l5am = 201'-10l4"
8— m 29" - 34"

Voor beveiliging tegen brand zijn de laad-
ruimen aangesloten op een C.0.s-rook-,
meld-, en brandblusinstallatie, terwiil op de
brug een rookontdekkingskast met optische
en acoustische alarminrichting is geplaatst

In de verblijven van passaglers en beman-
ning, alsmede in de salons, werden niet
minder dan 4413 sprinklers aangebracht, een
automatisch werkend systeem wvan Mather &
Platt. Brandmelders en blusapparaten be-
vinden zich in groten getale over het gehele
schip. De machinekamer, het ketelruim en
de ruimten voor hulpwerktuigen zijn op een
afzonderlijke C.O.s- en schulmbrandblusin-
stallatie aangesloten. Om een eventuele brand
te localiseren, zijn meer dan 160 zelfsluitende
branddeuren aangebracht.

De Rotterdam heeft 12 dekken, terwijl er
midscheeps nog twee kleine dekjes zijn, het
Bovenbrugdek en het Observatiedelk, Dit
bovenste dekje bevindt zich bijna 30 m boven



de waterspiegel,

Passagiershutten zijn er op het Sloependek,
Onderpromenadedek, Maindek, A-dek en
B-dek.

Op het Promenadedek liggen de publieke
zalen van de touristenklasse, nll:

Theater, Lounge, Oceanbar, Bibliotheek,
+Liinbaan', Clubroom, Calé de la Paix,
Veranda en hel open zwembad achter,

Op het Bovenpromenadedek zijn voor de
eerste klasse ; Balcon Theater, Ambassador,
Biblietheek, Cardroom, HRooksalon, Tropic
Bar en Ritz Carlton.

Het Sportdek met Sunroom touristenklasse
vindt men op het zonnedek, dat voor de
eerste Klasse met Skyroom op het Commando-
brugdek.

Ten dienste van de passagiers zijn voorts
nog aanwezig een volledig ingerichte druk-
kerij, donkere kamer voor de fotograaf, kan=
toren voor Purser en Chef-Hofmeester, 2
dames- en 2 heren-kapsalons en een honden-
kennel.

Teen-agers (jongelul van 13 tot 20 jaar)
hebben de beschikking over een ruime ge-
legenheid zich met dans en spel te vermaken,
op het Promenadedek wvoor, Atlantic Pro-
menadedek geheten,
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Electrische installatie,

Voor de electriciteitsvoorziening zijn 4 door
een  stoom-ifurbine gedreven draaistroom-
generatoren met een totaal vermogen wvan
5400 kW opgesteld, Zij leveren wisselstroom
van 440 V - 60 perioden - 3 phase. D.m.v.
transformatoren wordt dere siroom omge-
vormd voor verlichting in 110 V wisselstroom
en voor wverwarming en keukenbedriif in
220 V wisselstroom.

Zes omvormers zijn bestemd voor levering
van 220 Volt gelijkstroom wvoor ankerlieren,
kaapstanders, lagdlieren en demagnetiserings-
instalatie.

Een door een gasturbine gedreven nood-
generator van 350 kKW levert 440 V wissel-
stroom - 60 perioden - 3 phase.

Het totaal aantal lampen bedraagt meer dan
20,000,

Keukens,

De keukens hebben een totale opperviakte
van bijna 1500 m2 Het complex iz in drie
delen verdeeld, t.w.: Eerste klasse, Touristen-
klazze en bemanning.

Voor elke klasse is er een bordenwasplaats,
een droog- en steriliseermachine, een glazen-
wasplaats, een gardemanger, koude pantry,

Een gedeelie van de Eetealon Touristenknsse




Eet l'l,,lkjl.' tn de o Bom lenge machinekamer

patisserie, een ,warme” keuken en een koffie-
pantry. Verder is er nog de slagerij, viswerk-
plaats, bakkerij, glacery, aardappelschilplaats,
fruitkamer en pannenwasplaats. Vermelden
wij hierbi] nog de werkplaats voor entre-
metier en potagier, een grole dagkoelcel en
een flessen-zteriliseerapparaat,

Laadgerei.

Op ruim 1 en ruim 3 zijn 2 laadbomen met
een capaciteit van 5 ton opgesteld. Op ruim 2
zijn 2 laadbomen van 10 ton en een dekkraan
van 3 ton aangebracht,

Liften en rolirappen,

Voor het verticale vervoer zijn niet minder
dan 18 liften aanwezig t.w. 7 voor passagiers-
vervoer, 1 kapiteinslift, 1 voor de machinisten,
1 servicelift, 2 voor proviand, 1 personen
goederenlift, 1 vuurstenenlift en 4 pantry-
liften.

Om een vlotle bediening in de eetsalons
mogelijk te maken, bevinden zich 4 roltrappen
tussen de eetzalen op het B-dek en de
keukens op het C-dek,

Venlilatie,

Alle publieke ruimten, passagiershutten en
bemanningsverblijven zijn ,air-conditioned"”,

Voor de wventilatie van keukens, wasserij,
proviandkamers, bergplaatsen en werkplaat-
sen gijn 23 toevoer- en 23 afvoer-ventilatoren
aangebracht. Ook de laadruimen worden
mechanisch geventileerd. Het aantal {an-
kamers bedraagt 66,

Het gehele systeem werd ingericht door de
fa. Gebr. Van Swaay,
Machinekamers,

De stoomketels en hoofd- en hulpmachines
tijn ondergebracht in zes machinekamers,
metl een totale lengte van ca 80 m, resp van
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achter naar voor : Hoofdmachinekamer met
schroefassenrecess, ketelruim, wverdamper-
ruim, elec. centrale, airconditioningruimte,
stabiliserkamer en koelmachinekamer,

Reddingboten,

De 18 aluminium reddingboten zijn zodanig
opgesteld, dat zij de promenadedekken voor
de passagiers geheel vrijlaten.

Hiervan zijn twee motorboten; de overigen,

plaats biedend aan 135 personen elk, zijn
voorzien wvan een handbeweging op de
schroeven.

Radio-telefoon.

Teneinde ook op zee de passagiers in de
gelegenheid te stellen telefoongesprekken met
de wal te voeren, is een hoogfrequente radio-
telefonie-installatie aangebracht, wasrmede
ook het stuurhuis is verbonden., Alle passa-
giershutten ziin onderling per telefoon wver-
bonden, eveneens met de kantoren van Purser
en Chef Hofmeester, winkels, zwembad,
bagageruim, medische dienst, enz. Als tele-
foonnummer dient het nummer van de hut

Medische verzorging.

Voor de medische verzorging heeft men de
beschikking over een spreek- en onderzoek-
kamer, een behandel- en operatiekamer, een
hospitaal met 5 ziekenkamers en 12 bedden
en een behandelkamer voor de tandarts.

W.D.-Deuren.

Het schip wordt dmov. 13 w.d. schotten
verdeeld in 14 w.d, compartimenten., Onder
het A-dek bevinden zich 44 w.d. schuifdeuren
in deze schotten.

Vooristuwings-installatie,

In de hoofdmachinekamer ziin 2 stel
Schelde-Parsons turbine installaties opgesteld
met een totaal vermogen wvan 35.000 apk bij
131,5 omwent. p. min. van de schroefazsen.

De diameter van de 2 driebladige bronzen
schroeven is 6 m, terwijl het gewicht per
schroef ongeveer 235 ton bzdraagt,

In het ketelruim zijn 4 Schelde-Combustion-
Engineering watzrpijpketels opgesteld, elk
met een stoomproductie van 50.000 kg'uur.

Keuken touristenklozse







VERENIGINGSMEDEDELINGEN

YOOR DE DAMES
Excursie HAKA

Deze bijzonder interessante excursie zal op
woensdag 16 september a8 worden gehouden.
Per toeringear zullen de deelneemsters ap de
volgende plaatsen vertrekken :

te Ulrecht met rondrit.

T uur 30 Postkantoor Schiedam
T uur 50 Rondoplein
8 uur Dorpsweg
hoek Wolphaertsbocht
8 uur 10 Rochussentraat
(G.EB. gebouw)

Een beperkt aantal dames kan hieraan deel-
nemern.

De prijs bedraagt f 3,50 per persoon.

Na afloop van de rondleiding kan men even-
tueel gebruik maken van een eenvoudige
broodmaaltijd & f 0.85 per persoon.

Voor deze excursie kan men zich tot 12
seplember opgeven bif het bestuur van de
Reisclub of bij het hoofdbestuur, onder gelijk-
tijdige betaling van de reiskosten, eventueel
verhoogd mel F 0,85 voor de broodmaaltijd.

ONZE TONEELGROEFP brengl op donderdag
B oktober in de Schouwburgzaal ,Lantaren’
(Ons Huis)

WiJ KOMEN MIET UIT MET OMS PENSIOEN.
Blijspel in 3 bedrijven van Frits Wempner.

Toegangsprijzen a [ 050 zijn, voor zover
beschikbaar, op vertoon van het bewijs van
lidmaatschap in schafttijd (van half een tot
een uur) verkrijgbaar agn het loket van de
loonafdeling en in het schaftlokaal N.W. van
14 t'm 17 september en op 21 en 22 september.
Op 21 september hebben de leden., die de
kaarten door nachtwerk niet eerder konden
afhalen, voorrang.

DIA-AVOND

Heeft U in Uw vakantie of In Uw vrije tijd
moole dia’s gemaakt ? Gaarne nodigen wij U
uit een aantal dasrvan op een nog nader te
bepalen avond te projecteren en indien U het
wenst, mondeling toe te lichten.

Van enkele leden, die over een collectie
moole opnamen beschikken, hebben wij reeds
de toezegging pgekregen dat zij hun mede-
werking zullem verlenen.

Niet alleen dat zo'n avond interessant kan
zijn, maar men is tevens in de gelegenheid
van elkaar wat te leren.

Kunnen wij ook op Uw medewerking re-
kenen ?

U kunt zich bij het secretariaat opgeven.
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UITSLAG DAVOS-LOTEN

De hoofdprijzen van de loten, verkocht ten
bate van het werk voor het Nederlands Sana-
torium te Davos, ziin gevallen op:

nr 397 - Ruton stofzuiger
54626 - Kodak filmeamera
67831 - Rijwiel
1144089 - Ford , New Prefect”
144197 - Ford ,New Anglia™
154032 - Ford ..Zephyr”
210838 - Lambretta scooter
257161 - Elektrische naaimachine
258566 - Reis naar Davos

voor 2 personen

206766 - Philips televisie-apparaat
301908 - Zilmeta cassette

Uw zilplaats op de as, Jaarfeestavonden

Zoals gebruikelijk zullen onze leden bij de
ingang van alle zalen een enveloppe onivan-
gen, waarin zich de plaatsbewijzen bevinden.

Rijvorming is hierdoor overbodig geworden.
Dit neemt echter nlet weg dat U tijdig aan-
wezig dient te zijn want precies 8 uur begint
de voorstelling,

ONS AANSTAANDE JAARFEEST

Er is zoveel vraag naar toegangs-
kaarten pgeweest, dat bijna alle zalen
geheel witverkocht zijn. Dit brengt met
zleh mee, dat, wil men aan alle aan-
vragen voldoen, alle zitplaatsen moeten
worden benut. Het kan daardoor voor-
komen, dat U niet naast maar achter
Uw vrouw of verloofde komt te zitten.
Treft U dit lot, neem het dan rustig op
en loop niet kwaad naar het bestuur.

Wi kunnen hierin geen verandering
aanbrengen, Het Bestuur

Dankbetuigingen

Hiermede betuigen wij onze hartelijke dank
aan Directie en collega’s voor de blijken van
belangstelling, die wij mochien ontvangen bij
het overlijden van onze man en vader, de heer
P. Lodder,

Echigenote, Kinderen en Kleinkind

Ondergetekende betuipt hiermede haar har-
telijke dank aan allen, die tijdens de zigkte
en het overlijden wvan haar man met haar
hebben meegeleefd en ook wvoor de blijken
van belangstelling die zij mocht ontvangen.

A J. Biest-Quispel

Mede namens zijn echigenote dankt onder-
getekende alle vrienden van W.EK. voor de
vele Blijlken van belangstelling en goede gaven
na hel verkeersongeval van vorig jaar nov,,
waarvan hij thans bijna hersteld is en geluk-
kig weer werkl.

Joh., Veldt, verbandm. N.'W.
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PROGRAMMA VOOR HET JAARFEEST

BERRY KIEVITS EN GERARD WALDEN
presenteren hun niewwe recue :

*TI ZIT IN DE LUCKHTI

'n luchtize show met : enscenering

BERRY KIEVITS
BERRY KIEVITS
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GERARD WALDEN gf"_f“;“an it

HARRY BODA I wering

NOL KIEVITS costumes :

ANJA GODé Coby Stylen en J. v. Watlingen
BERT VISSER techniek :

SYLVIA DE LEUR Tip Wills en J. de Veen
OLIVIA .

JOE ANDY muz, leiding

CAPY's TRIO DE LUXE André v. Wattingen

5 OSMANI's algeh, leiding ;

JOSE TAUB GERARD WALDEN.

en het revue-orkest ol.o. ANDRE v. WATTINGEN.

1. Op schiphel .................. Berry Kievils en Gerard Walden, Harry Boda,
Nol Kievits en Sylvia de Leur.
2. ANJA GOD¢ en BERT VISSER

3. 'n Nieuwe visie op televisie ..., Berry Kievits, Gerard Walden, Harry Boda.

4. De onsterfelijke wals; Anja Godé, Bert Viszer, Sylvia de Leur, Nol
in zang en dans, voorheenenthans  Kievits, Joe Andy, 5 Osmani's, Olivia, Capy's
trio de Luxe en orkest.

5. Verzekeringsagent . ........... Gerard Walden, Nol Kievits, Berry Kievits en
Sylvia de Leur.
6. Dosterse markt; Alle zang en danssolisten;
smeltkroes der naties ......... . JOSE TAUB en JOE ANDY.
7. Hotel de Louis 4'"Or .......... Berry Kievits, Gerard Walden, Harry Boda,

Mol Kievits en Sylvia de Leur,
8. BERT VISSER

O IN DE JUNGLERE | . ..cvvisonnes 5 Ozmani’s en alle andere medewerkenden,
PAUZE

10, LIEBESTRAUM . .cvivienans FRANCES en CAPY.

1L Misverstand ... oo ; Berry Kievits, Gerard Walden, Harry Boda
en Nol Kievits.

12. DIE GOEDE OUDE TLID ... JOE ANDY en alle andere medewerkenden.

1522000

14. NEDERLAND-BLOEMENLAND, FINALE DOOR ALLE MEDEWERKENDEN.

De artisticke leiding behoudt zich het recht voor de volgorde te wijzigen.

BEWAAR DIT PROGRAMMA VOOR DE FEESTAVOND !
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Atomen

in dienst van de vrede

Kernreactoren - de atoomovens der toekomst

«MNooit tevoren heefl de samenleving zich
gesteld gezien tegenover een kracht, die zd-
veel gevaren in zich bergt en die tegelijkertijd
zoveel beloften inhoudt voor de toekomst van
de mensheid en de wereldvrede™,

Vergis U niet; deze uilspraak dateert niet
uit onze dagen, maar Is bljna 85 jaar oud!
Het is een aanhaling uit een rapport van een
Amerikaanse congrescommissie, die in 1875 tot
taak had de gevolgen van de uitvinding van
de explesiemotor te onderzoeken. Toch gelden
bovenstaande woorden in even sterke mate
voor de kernenergie,

Zowel de atoombom als de kernreactor be-
rusten op het principe van de kernsplitsing,
Wanneer een neutron epn zware uraniumkern
treft, valt deze In enkele brokken uiteen. Bij
die splijting ontstanat er zowel energie als
radicactieve straling, terwijl er bovendien
nog enkele neutronen vrijkomen, die andere
kernen tot splitsing kunnen brengen, zodat er
een kettingreactie ontstaat,

Tol zo ver is er geen verschil; maar dan
houdt de overeenkomst tussen de wverderf
zaalende bommen en de nieuwe epnergiebron
ook radicaal op. Proefnemingen hebben dan
ook aangetoond dat het uitgesloten is datl een
reactor als een atoombeom zou ontploffen.

Als brandstof gebruikt men In een reactor
uranium, hetzij in de vorm wvan natuurlijk
uranium of als wverrijkt wranium, dat een
hoger gehalte heeft dan het splijthare ura-
nium-235.

De neutronen die bij het uiteenvallen van
de kern vrijkomen, hebben een snelheid, haast
even grool als die van het licht, Wil men de
neuironen als projectiel voor andere kernen
gebruiken. dan moel hun snelheid wat afge-
remd worden, Als remstof of moderator kan
men onder andere grafiet gebruiken of het
£g. rware water, waarvan de kernen der
waterstofatomen niet zoals bij gewoon water
uit éden enkele proton bestaan, maar uit een
proton en ecn neutromn.

Om de kettingreactie te beheersen is het
noodzakelijk het aantal neutronen, dat split-
singen teweegbrengt, heel precies in de hand
te houden. Dit kan gebeuren door naar be-
hoefte regelstaven van het metaal cadmium
of borium in de reactor te brengen, Deze
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metalen bezitten de eigenschap de neutronen
op te vangen, zodat men door hel inbrengen
of withalen van de staven het aantal neutronen
dat splijtingen vercorzaakt, nauwkeurig kan
regelen.

De warmie die bij de kernsplits'ng onistaat,
kan uit de reactor worden afgevoerd door een
koelmiddel, b.v, zwaar water (dat tegeliik als
moderator dienst doet). In een warmtewisse-
laar kan de warmte worden benut om water
te verhitten tot stoom, waardeor dan op pre-
cies dezelfde manier als in de steenkool- en
oliecentrales, turbines in beweging kunnen
worden gezel, die elektrische stroom leveren.

Zo hebben wij in heel grote trekken de re-
actor leren kennen als esn atoomoven, die
uranium als brandstof gebruikt, die niet ge-
stookt behoeft te worden, die mel regelstaven,
die neutronen opvangen. heel precies geregeld
kan worden, die geen rook veroorzaakt en ook
geen rooster of schoorsteen heeft.

Bij de energiereactoren gaat het in de eerste
plaats om het leveren van bruikbare energie.
Deze kan zowel dienen voor het aandrijven
van een elektrische centrale als voor indu-
striéle warmteproduktie.

De eerste atoomeentrale ter wereld, die een
flinke hoeveelheid elektriciteit aan het lande-
lijke koppelnet levert,” werd op 17 oktober
1856 door HM. Koningin Elisabeth van Enge-
land te Calder Hall officieel in werking ge-
steld.

Men kan ook reactoren bouwen, speciaal
met het doel allerlei proefnemingen te doen,
waarbij b.v. kan worden nagegaan hoe ver-
schillende materialen zich gedragen bij een
neutronenbombardement of aan welke eisen
de apparatuur moet voldoen, In dit geval
spreekt men van een onderzoekreactor. Vooral
omdat de reactoren zich nog maar in het aller-
eerste stadium wvan hun ontwikkeling bevin-
den, is grondig onderzoek wvan hel grootste
belang om teleurstelling te wvoorkomen. De
ervaring heefl reeds geleerd dat grote tech-
nische moeilijkheden overwonnen mosten
wordern.

Verder zijn er nog de zg. kweekreactoren,
wanarin méer brandstof ontstaat dan er wordt
verbruikt. Dat klinkt nogal wonderlijk. De
oplossing is, dat men bij deze reactor ura-
nium-235 gebruikt met daaromheen een laag



niet splitsbaar uranium-238. Dit laatste wordt
door de beschieting omgezet in een nieuwe
stof, plutonium, die wel als reactorbrandstof
kan worden gebruiki, Daar U-238 in 140 maal
zo grote hoeveelheden in de natuur voorkomt
als U-235, heelt men op deze wijze een rijke
grondstoffenbron  ter beschikking gekregen
voor het vervaardigen wvan splijtbaar mate-
riaal.

De sterke radic-actieve straling die bij het
splijtingsproces ontstaat, kan voor levende
wezens fataal zijn, Vandaar dat de eigenlijke
atoomoven aan alle kanten wordt omgeven
door een metersdikke wand van beton en
lood, die de schadelijke straling tegenhoudt.

Wanneer men bovendien de gehele installatie
nog opstelt in een hal, die door stalen platen
volkomen luchtdicht is afgesloten, Is de kans
op .atoomgevaar” wel tot een uiterste mini-
mum teruggebracht.

Uiteraard blijft bij de toepassing van de
kernenergie de grootste waakzaamheid gebo-
den, Gezlen echter de talrijke wveiligheids-
maatregelen die worden genomen is de uit-
spraak, die op de eerste atoomconferentie in
1855 te Genéve werd gedaan, dal een reactor-
centrum de plaats genoemd kan worden waar
men het best tegen de radioactieve straling
iz beveiligd, werkelijk niet ten onrechte ge-
daan.

SDit is alles wat ik heb”

Ik wist, dat hij zou komen. Na zijn ontslag
uit de gevangenis had hij geen onderdak.

Tegen de avond komt hij een beetje ver-
legen binnen. Wat versuft veronischuldigt hij
zich, dat hij te laat is. Als ik hem vraag. of
hij bij familie iz geweest, kijkt hij me aan,
of hij zeggen wil: ,Dat weet je toch wel,
dat ik daar niet behoef aan te kloppen.” Zijn
mond zegt: .Nee, meneer.... ik durfde niet.”
Viermaal is hij san de deur geweest en telkens
ging hij ook weer terug Nu is hel mijn beurt
om verbaasd te zijn. Hij niet durven !

Hij zit nu voor me en als ik naar zijn
bezittingen vraag, zegt hij smalend: ,Dit is
alles wat ik heb.” Daarbij toont hij een pakje,
waarin een kerkboekje, dat iemand hem in
de cel cadeau heeft gegeven. ,Dit is alles wat
ik heb.,"” Och, je raakt aan heel watl dingen
gewend in het leven, toch zal ik hieraan noolt
WENnen.

Honderden van dezulken heb ik reeds ge-
vraagd :  Wat zijn je bezittingen ? Wat wvoor
contacten bestaan er metl de buitenwereld ?
Schrijf je nog wel eens naar familie 77 ...
Even een pijnlijke stilte.... Dan: ,Niets.
Miemand meneer.”

~Dit ig alles wat ik heb." Het schoot na in
m'n hart, Ik kiik uit het raam en zie m'n kin-
deren spelen. Boven hel gejengel van een
draaiorgel in de straat hoor ik miin vrouw
haar vreugde uitjubelen. Ik kijk nog eeéns
naar m'n vriend met zijn pakje in de hand.

Ik zeg zacht veor me uit: ,Dit is alles wat
ik heb.” Gelukkig, denk ik, zijn er nog men-
sen, die dat weinige, dat hij heeft, willen
ganvullen. Mensen, die de ledige hand willen
drukken in warme genegenheid.

Dit is de hand van de RECLASSERING.
Dit is de hand, die wil opbeuren, leiden en
wijzen naar een andere, betere tockomst :
naar een nieuw begin,

Terwijl ik dit zeg. fluistert het duiveltje in
Uw hart: ,.Och. watl, eigen schuld: moeten ze
maar zorgen uit de bajes te blijven.”

Kijk eens even rond en zie, wat God U gaf.
Kunnen we hierop aanspraak maken op grond
van enig goeds in ons? Ziin wij zulke brave
Hendrikken™ 7

Neen, wal we aan goeds ontvingen. het is
van God alleen.

In deze ootmoedige, dankbare geest, willen
we hem, cnze vriend met dat ene pakje in de
hand, tegenkomen. We kunnen, we mogen er
ons niet van al maken, U vraagt ; ,.Hoe kan ik
hem  helpen?” De RECLASSERINGSDAG
nadert. Door U als collectant te melden, of
indien U dit niet mogelijk iz, een bijdrage te
geven, Samen willen wij onze dankbaarheid
uiten, dat wij zoveel meer hebben dan hij.
Onze wvriend met dat pakje bad U en mij
iets te zeggen. "t Was weinig: .Dit is alles
wat lk heb."” Maar hij zegt ons juist genoeg
om wakker geschud te worden, dat het tijd
is, dat wij eens iets gaan doen.
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AOLLANDSE MIEUWE .

In het vorige nummer heb Ik beschreven
wat ,maatjesharing" eigenlijk iz en nu zal ik,
zoals ik in het eerste stukje over haring be-
loofd heb, iets wvertellen over de ,vaolle
haring.” Deze naam is op zichzelf al wveel-
betekenend als men weet dal hiermede wordt
bedoeld rijpe, d.i. wvolwassen haring, Ze is
groter dan de maatjesharing, maar ze is niet
alleen groter, ze is ook rijp, waarmee bedoeld
wordt riip voor de voortplanting.

Er zijn twee soorten wvolle haring, nl de
vrouwelijke . kuiters” en de mannelijke ,.,hom-
mers”’, die in het voorjaar uit de diepere noor-
delijke zeeén naar de ondiepere Noordzez
trekken om daar te gaan paren, vervolgens
kuit te schieten en dan weer te verdwiinen.
Zo omsireeks juni worden ze wesr waarge-
nomen ter hoogte van de Shetlandse eilanden,
die enige honderden kilometers ten noorden
van het noordelijkste punt van Schotland
liggen.

Het kuitschieten geschiedt op tijdstippen.
die verband houden met de soort wvan de
haring en zo kan het gebeuren dat de haring
ook zuidelijker in de Noordzee wordt aange-
troffen. Dit heeft weer tot gevolg dat de vis-
seri] In november plaats vindt op 52° noorder-
breedte, .1, op de liiln Hoek wvan Holland-
Yarmouth, welke laatste plaats aan de oost-
kust van Engeland ligt, De haring trekt zelfs
naar nog zuidelijker gebieden, tot 7elfs ter
hoogte van Diéeppe (Frankrijk), waar dan ook
in december door een gedeclte der vissers-
vioot wordt gevist,

In verband met de kwaliteit van de haring
is het van groot belang dat ze wordt gevangen
voordat ze de zuidelijker gelegen paaigronden
(= paargronden) heeft bereikt, want op deze
gronden komt veel hom- en kuitzieke haring
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voor, dit is haring die, om hel eens populair
te zeggen, hun kraambed nabij zijn en die,
wat kwaliteit betreft. veel te wensen laat

Over het kuitschieten nog dit, Als hel zo
ver is dat de haring hasr kuit aan de zee
wil prijsgeven komt de hommer haar te hulp
en mengt als het ware de kuit met zijn hom,
waarna de kuit zich op de bodem der zee
ontwikkelt tot jonge haring,

De kuit van een haring bevat duizenden
eleren, dus men behoeft niet bang te zijn
dat de haring zal uitsterven, zoals door som-
migen wel beweerd wordt, al is het wel zo
dat niet alle kuit tot ontwikkeling komt en
bovendien wveel ten prooi wvalt aan andere
vissen, waarover in het vorig nummer al werd
geschreven. Maar ook de naluur zorgt er wel
voor dat de haringstand op peil blijft, al zou
de mens, door de nieuwe vindingen op het ge-
bied der visvangst, zelf wel eens schuld kun-
nen krijgen als de haringstand beneden peil
zou geraken. Het vissen immers wordl steeds
intensiever uitgeoefend, vooral de laatste ja-
ren, door de z.g trawlnetvisserii, ook wel
schrobnetvisserij genoemd. waarbij een zak-
vormig sleepnet, dat een spreidbreedte van
25 a 30 meter heeft, over de visgrond wordt
getrokken, waardoor wveel broed wordt ver-
nietigd.

Men bedenke ook dat het vermogen der
vigsersvaartulgen steeds wordt opgevoerd, in
tegenstelling tot de vroeger beoefende zeil-
visvaart, waardoor tegenwoordig niet alleen
alles veel viugeer gaat, maar ook het beviste
oppervliak aanmerkelijk groter is geworden.

Daar ik wverschillende malen het woord
kwaliteit heb gebruikt kan het niet anders
of er moet volledigheidshalve iets vermeld
worden over het z.g. kaken" van de haring.



WAT IS HARING KAKEN?

Veel schoolboekjes over wvaderlandse ge-
schiedenis vermelden dat in ongeveer 1380
Willemn Beukelszoon van Biervliet het haring
kaken uitvond. Maar wat 15 nu eigenlijk dit
Hkaken"” en waarom was die uitvinding zo
belangrijk dat het 't vermelden waard was?
Dit vermelden de schoolboekjes nu juist niet
en daarom wil ik eens proberen weer te geven
hoe dit op een Nederlands vissersschip go-
sehiedt,

Het kaken is een bewerking., waarbij dié
delen van de haring verwijderd worden die
bederf veroorzaken als ze niet zouden worden
verwijderd. Die delen zijin de darmen, de maag
en de galblaas, Om deze te verwijderen ge-
bruikt men een speciaal mesje met scherpe
punt, waarmee men dicht achter de haringkop
onder de linker kieuw een steek toebrengt en
fdan in éen handeling darmen, maag en gal-
blaas er uit haalt. Om het eens wat preciezer
te zeggen: Men pakt met de linkerhand de
haring zodanig vast dat de haringrug in de
handholte zit en doorsteekt dan met het mesje
in de rechterhand, de haring vlak achter de
kop onder de linker kicuw. Het mesje is door
middel van een riempje verbonden aan ring-
vinger en pink, zodat de wijsvinger en dez
middenvinger vrij blijven. Hierdoor kan men
na het toebrengen van de steek de wijsvinger
over de haring leggen en de middenvinger er
achter houden, waardoor dan met wijsvinger
en middenvinger het gestoken deel er als het
ware wordt uitgetrokken,

Dit kaken geschiedt zittende op de z.g
kaakplank en in de regel met & man, die elk
3 manden bij zich hebben staan. Eén mand
recht voor zich met de nog ongekaakte haring
en deze mand wordt geregeld bijgeschept
door de 10e man. Verder staat er een mand
links en een mand rechts van de kaker, daar
de haring onder het kaken tegelijleertijd gesor-
teerd wordt. In de ene mand komt de ,volle”
en in de andere de ,maatjes” haring. Een
1le man zorgt er steeds voor dat de gekaakte
haring bij de kaker wordt weggehaald en naar
de warrenbak wordt gebracht, waarbij hii
dan steeds uitroept: . Volle in de bak", of
~Maatjes in de bak",

Wat is een warrenbak ? Dit is een bak waar-
in de vis wordt gezouten, alvorens ze in de
tonnen wordt gelegd. Dit zouten en in de
tonnen leggen wordt verricht door 4 man,
zodatl er in totaal gewoonlijk 15 man aan het
werk zijn. Het is een bloederig bedrijf en
hiervan getuigt wel het schoeisel der vissers,
die na afloop van het kaken van onder tot
beven met bloed besmeurd zijn, ia, zelfs de
gezichten en natuurlijk ook de handen der
kakers worden een bloederige, glibberige
massa. De vissers ziin dan ook niet in staat
een sigaretje te rollen of een pruimpje te
pakken, maar hier kunnen dan de scheepskok,
of ook wel de vakantiegangers uitkomst bren-

gen. Vakantiegangers 7 Jazeker, er zijn altijd
mensen die hun vakantie eens op een bijzon-
dere wijze willen doorbrengen en zij bevre-
digen dit verlangen naar .iets bijzonders”
door eens met de wvissersvlpoot mee uit te
varen. Er bestaat vesl animo voor, speciaal
onder de met vakantie zijnde, nog school-
gaande jongens. De kok of een vakantiegan-
ger gaat dus wel eens rond bij de kakers om
g0 een sigaretje of een pruimpje tussen de
lippen te stoppen.

Wat het bloeden van de haring betreft, dit
komt de kwaliteit zeer ten goede; ten eerste
is het visvlees door het uitbloeden veel blan-
ker geworden en ten tweede bevordert het
de aroma der te vormen pekel, en dit alles
maakt dat de haring malser en smakelijler
wordt,

Dat de vissers een ongelooflifke handigheid
in het kaken kunnen verkrijgen moge blijken
uit het volgende. Als de mannen op de kaak-
plank kunnen zitten (wat wel eens niet mo-
gelljk is door slecht weer !} en als de aan- en
afvoer wordt verzorgd als vorenomschreven,
kan leder per uur een 800 & 1000 haringen
door de handen laten gaan. De éen is wat
sneller dan de ander en dsarom deze speling
van 200 haringen. Als men nu bedenkt dat
een vangst van 100,000 haringen per nacht
niet onmogelijk is (het vissen vindt namelijk
altijd ‘s nachts plaats, omdat de haring overdag
te diep zweml om gevangen te kunnen worden;
het kaken kan overdag plaats hebben) wordt
er 10 wur achtereen gekaakt met slechts éen
rusipauze er tussen om ,.een bakkie te doen".
Bedenk ook dat 100.000 haringen 100 , kantjes”
uitmaken, omdat er doorgaans een 1000 harin-
gen In een kantje gaan. Wordt er nog meer
gevangen dan de laatstgenoemde hoeveelheid,
dan gaat men over tot het .sleuren”, waarover
ik in een volgend stukje wat uitvoeriger zal
ziin. Dit steuren gebeurt ook wel bij zeer
glecht weer, als het zitten op de kaakplank
niet mogelijk is.

Door het kaken is het mogelijk geworden
de haring In een smakelijker toestand aan de
markt te brengen en zonder bederf Uit het
vorige stukje in de Wekker en uit wat U nu
gelezen hebt zal het U duidelijk ziin dat de
behandeling van de haring door de vissers
op zee van groot belang is en het verklaart
tevens dat de éen de haring die hii op zekere
dag pegeten heeft lekkerder windt dan de
ander. Die ander heeft dan zeer waarschijnlijk
haring van een andere vissersboot, die op
andere visgronden heeft gevist en een andere
bemanning had, gegeten. De behandeling van
de haring is van groot belang voor de smaak,

Rest mij nog te vertellen dat de tijdsduur
tussen het vangen en hel kaken altijd zo kort
mogeliik gehouden wordt, omdat men de vis
liefst zo levend mogelilk laat leegbloeden.
Hierdoor gebeurt het wel dat men bij grote
vangsten de netten in twee gedeelten binnen-

{Vervolg op pag. 240
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Peter Freuchen's boek van de

zeven zeeén,

Het Is niet de gewoonte dat wij in ons
orgaan de aandacht vestigen op éen of ander
werk uit de literatuur; nog minder voelen wij
ons gedrongen een bespreking te houden over
een verschenen boek, waardoor men behoefte
#ou krijgen het bedoelde werk te willen be-
zitten. Wi kunnen echter niet nalaten onze
lezers in kennis te stellen met de verschijning
van een bijzonder boek, een standaardwerk bij
witnemendheid, het boek wvoor een “sea-
minded"” volk :
wPeler Freuchen's Book of the SBeven Seas”™.
Geautoriseerde nederlandse bewerking: H, P.
van den Aardweg en F. E. Breitenstein. Uit-
gever: Strengholt, Amsterdam.

Dit 551 bladzijden tellende boek bergt een
vileedgolf van bijzonderheden in zich, die allen
betrekking hebben op de zeven zeeén: De
Noordelijke LIszee Zuidelijke Llszee, N. Atl,
Oceaan, Z. Atl, Oceaan, M. Grote Oceaan,
Z. Grote Oceaan eén de Indische Oceaan. Alles
wat zich op, in, onder en boven deze wateren
voordoet of heeft voorgedaan, wordt door de
schrijver gerangschikt in 10 delen, die elk op
zich tal van wetenswaardigheden bevatten.

Het is onmogelijk de inhoud van dit te
prijzen werk hier weer te geven, Daartoe zijn
wij echt niet in staat; en het zou evenveel
pagina’s moeten beslaan als het boek, omdat

(Vervolg van pag, 23}

boord haalt; men laat dan een gedeelte zo lang
mogelijk in zee hangen om de vis zo lang
mogelijlt levend te houden. Dit lukt echter
niet altijd, omdat de haring geen bijzonder
sterke vis iz en zelfs in de netten in de zee
spoedig dood gaat. Is dit laatste het geval dan
hangt de haring zeals dat heet .slap” in de
netten, ze zwemt of zweelt niet meer en dan
worden de netten te zwaar en kunnen daar-
door scheuren., Ook de weersomstandigheden
spreken een geducht woordje mee,

Door de vakkundige, vorenomschreven be-
handeling en mede door de strenge voor-
schriften en geregelde controle door de keur-
meesters, 18 de Hollandse haring wijd en zijd
beroemd en wordt veel hoger in waarde en
smaak aangeslagen dan die van andere vissers-
vleten afkomstige haring. De Hollandse haring
wordt dan ook in de internationale wvisserij-
wereld als de beste beschouwd. v. H.
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iedere bladzijde interessant en belangwekkend
is te noemen,

Wij volstaan daarom met lefs ult dit werk
te noemen,

In het eerste deel (hoofdstuk - t'm 4) ver-
haalt de schrijver ons van de gedaante der
#eedén, de .geboorte”, geologische tijdperken,
en veranderingen ervan en geeft ons aan het
glot een blik in de toekomst.

Voorts handelt het boek over de zeedieren,
vissen met 4 poten, plankton, zeevoedsel, fos-
foriserende vissen, haaien, walvissen, zee-
honden enz., over de voortplanting en over
het toegewijde walrusvrouwtje, dat haar
Jjongen gedurende twee volle jaren zoogt.

Daarna wvolgen het getij, wind, stroom en

golven, zeil- en stoomvaart, het motorschip
en onderwaterschepen, het viot Kon-Tiki, de
eerste reizen naar Amerika, (de nieuwe we-
reld), drakenschepen, Columbus, een zeilreis
om de wereld, de N.Q. doorvaart Barentsz., v.
Heemskerk,
Pool-expedities naar de N. en Z. pool, kik-
vorsmannen, duikers aan het werk, bercemde
zeeslagen, de Flying Enterprise, de ondergang
van de onoverwinnelijke Spaanse Armada,
zeeslagen uit de laatste wereldoorlog. enz.

Owver zeeroverij, walvisvangst, verzonken
schatten, handel en scheepvaart, over eilan-
den, rechten van de mens en ziin bezittingen,
enz. Een groot aantal foto's en tlekeningen
sieren het boek.

Door de bijzonder duldelijke schrijfwijze
neemt men o.8. kennis van wveel geheimen
der zee en het zou ons niet verbazen als U,
eenmaal in het bezit van dit begerenswaardige
boek, alles .in een adem” wilt doornemen.
Wij willen hiermee zeggen dat de schrijver
erin is geslaagd de lezers in de ban te houden,
én door de manier van vertellen, én door de
vele interessante en wetenswaardige artikelen.

Wij adviseren onze lezers kennis te nemen
van deze uitgave en raden de afdelings-comi-
té's aan voor jubileum en afscheid als onder-
deel van het man te bieden geschenk Peter
Freuchen's boek van de Zeven Zeeén te be-
stellen. De gegadigden zullen hiermede zeer
in hun schik zijn en U heeft de zekerheid
bij Uw keuze in de roos te hebben geschoten.



B1J HET AFSCHEID van BAS VAN DER PAS

(mie ong vorige muammer )

Met deze rijm willen wij afscheid van je nemen,

Maar vertrouw erop, dat wij dit ook van harte menen.

We zullen geen rijm van goede hoedanigheden
[schrijven,

Dat zullen anderen wel doen, dus laat ik dasrover

[zwiigen.
Maar éen ding moet mij toch van het harte gaan,
Er werd zelden vergeefs een beroep op je gedaan.

Daoch. ... je kon ook snel in vuur en vlam geraken !
Maar. ... je was altijd de eerste om 't weer goed
Ite maken.

Op de bananenboten heb je heel wat beleeld,

Maar ook wel angstig gegild en gebeefd.

Cenmanl Kwam je een ruimladder afgeloper:

Toen er stickem een grote rat op je rug was gekropen,

Eens was je haast onvrijwillig het zeegat uit gevaren,

Toen je berig was cen dekhuis op te klaren;

Toen haalde d' een of andere onveriaat het in 2°n kop,

En deed er een heel groot hangslot op.,

Maar gelukkig hebben ze je angstkreten gehoord,

Die boot was aan t blazen en de loods was al ann boord,

Ze zagen je gezicht voor de patrijspoort, rood
[bestoven,

En je werd toen bevrijd door baas Veldhoven.

Ook heb je eens iemand het leven gered,

Al werd er door anderen minder op gelet.

Er was eens een storing op je kraan,

Daar zat lemand vast, tegen een schakelkast aan.

‘s Jonge, wat was je toen geschrokken,

Muasr je had hem er spoedig afgetrokken.

Doch ondanks de grote spanning, die er op stond

Raakten gelukkig geen van beiden gewond.

Maar zelf heb je cens door een ongelukkig misverstand

Je beide handen deerlijk verbrand |

Laten we ophouden met die nare dingen

En laten we een ander ledje gaan zingen,

Stoeien en plagen, dat deed je, en nog grang ook,

Al begon je te hijgen en raakte je van de kook.

We keken wel uit in je handen te geraken.

Dan kon je spoedig onze ribben horen kraken.

Vroeger liep je altiid met een draaghout te sjouwen,

Kom er nu niet om : dat vinden ze onbehouwen.

Nu gaan ze lHever met hun last op de auto staan

En als het 3 kg weegt, gillen ze am een kraan.

Ji Rijkt dan maar eensg en wuift terug,

En wiist met een veel-reggend gebaar op je rug.

Bas, we gaan nu eindigen, strakjes gaat de fuit,

Wii gaan beginnen en jij wandelt de fabriekspoort uit.

Wij weten, dat het je ergens pijin doet.

Maar Bas, geniet van je penzioen en bliif vol goede

I moed,

Denk niet meer aan het sjouwen en niet meer aan
lie Kraan,

Wanl er is een tijd van komen, maar ook een tijd
|van gaan.

Je hebt sen grote hobby in Je leven
Dus hadden we 't liefst een rijpaard kado gegeven.
Maar daarvoor Is helaas de kas te klein,
Duz hopen we dat de inhoud van dit couvert ook naar

lgencegen zal zijn.
Wij wensen jou en je vrouw nog vele jaren

| zonneschijn,

Ook namens de mensen die met vacantie zijn,

Met een hartelijk applaus stemden alle aan-
wezigen hiermede in.

V. d. Pas dankte allen hartelijk voor de ge-
sproken woorden en de enveloppe. De oudste
collega, waarmede hij 41 jaar heeft samen-
gewerkt en de jongste collega die hij slechts
enkele weken kende en allen daar tussen in
raadde hij aan vooral éen band te vormen.
De samenwerking in de electriciens-ploeg is
altijd voorbeeldig geweesl, Jongens, laat dit
toch zo blijven ! Er is altijd verschil in karak-
ters, verschil in werk, verschil in levensop-
vatting, ... maar vormt éen ploeg!

REISCLUB

Onze 7-daagse,

FZaterdag 4 juli was de dag dat de Reisver-
eniging W.EK. aan haar T-daagse reis begon.
Om half zeven vertrok de bus uit Vlaardingen
met de wvoor velen wel bekende chauffeur
Frans Verkaden en de eerste passagiers en
om kwart over zeven uit Schiedam met een
volgend aantal passagiers, Tussen Schiedam
en de Heyplaat werden er nog enigen opge-
nomen, Wij bereikten spoedig de Heyplaat,
waar de bus geheel bezet werd.

Om half acht begon de reis met 41 personen
onder stralend weer en met opgewekte ge-
zichten naar Luxemburg. Alle regenjassen
lagen in de bagagenetten, want geen mens
had kunnen wermoeden welk een tropische
hitte wij tegemoet zouden gaan,

Al spoedig kwam de Moerdijkbrug in 't
zieht, In de bus werd er druk gepraat over de
komende dagen en maakte men met elkaar
kennis. Langs Breda ging de reis naar de
grens.

Te half tien bereikten we de eerste stop-
plaats in de buurt van Zundert, waar koffie
werd gedronken.

Bij Wuustwezel aan de grens aangekomen,
werden de passen gecontroleerd en geld ge-
wisseld. Toen ging de reis verder in de rich-
ting Antwerpen, Leuven en Namen, waar
werd geluncht, Na de lunch: richting Bas-
togne, waar nog even werd gestopt voor de
laatste trip naar Echternach, waar wij om
half zeven arriveerden bij Hotel Astrid.

Ieder kreeg zijn kamer aangewezen en kon
zich wat gaan opfrissen voor het diner. Na
het diner werd het mooie stadje verkend en
wat gewinkeld, Om 10 uur ‘s avonds keerde
ieder tevreden naar zijn kamer terug om te
gaan rusten van een vermoeiende dag, die een
tot tevredenheid stemmende en gezellige was.

L ]
2e dag, Zondag, rustdag.

‘s Morgens waren allen vroeg op om wan-
delingen te gaan maken. Een ieder zocht naar
eigen verkiezing de mooiste plekjes op om
er foto's van te maken. Half ell was tijd voor
koffiedrinken, waarna men de weg terug ging
naar hotel Astrid, waar in de tuin rustig het
diner werd afgewacht.

Na het diner weer wandelen; de meesten
zochten verkoeling onder de bomen langs de
Sauer,

's Avonds ging men naar het stadje om e
winkelen of rustig op een terrasje te zitten.
Allen gingen weer vroeg naar bed, Het was
een mooie, warme dag geweest.

de dag,

Maandagmorgen waren we vYroeg op en
trokken de bergen in om te genieten wvan
prachtige vergezichten. Om 8 wur ontbijt en
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Vianden aan de Chur

om 9 uur werd er gestart met de bus, Al
spoedig genoten wij van de prachtige pano-
rama's,

Bij het plateau de Perckop aangekomen
magkien velen gebruik om naar boven e
klimmen en te genieten van een mooi aitzicht
over het natuurschoon.

In Birdorf koffie gedronken, daarvandaan
naar Mullertal, waar gestopt werd bij de
waterval om foto's te maken.

In Larochette geluncht; daarna naar Esch
Sur Saure waar de bergen werden beklom-
men. Velen waren blif na het beklimmen
weer beneden te zijn; ze zochten gauw de
schaduw op of een terrasje wvoor een ver-
frissing. Daarna ging de weg weer terug langs
en door prachtige dorpen en stadjes. In Ech-
ternach aangekomen maakten ieder gebruik
van bad of douche; allemaal kwamen we weer
opgefrist aan tafel. Zo was er weer gen warme
doch mooie dag achter de rug,

Dinsdag, de d4e dag, gingen we naar de stad
Luxemburg. s Morgens om & uur weg. In de
stad werd koffie gedronken en daarna was er
gelegenheid om te winkelen wanrvan door de
dames druk gebruik werd gemaakt om sou-
venirs te kopen,

Daarvandaan ging het naar Mandorf les
Bains naar het prachtige Casinopark, waar een
wandeling werd gemaakt en men geneeskrach-
tig watler kon drinken. Er werd schijnbaar
druk gebruik wvan gemaakt, want toen wij
verder gingen werd er hard gezongen. Verder
weer, langs de Moezel naar Remich, waar
werd gelunchi. Na het eten op weg naar de
wijnkelders St. Martin, Nadat wij allen 16 Fr.
hadden betaald, was er gelegenheid met een
gids de kelders te bezichtigen die in de rotsen
waren uitgehouwen en 1500 meter lang waren.
Wat een temperatuur was het daar! Na het
berichtigen werd ons een glas Champagne
aangeboden. Daarna weer terug naar Echter-
nach en weer was er een genoeglijke dag
voorhij.

(Slot volgt)
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WIE, WAT, WAAR ?

Rubriek wvoor hen die interesse hebben in
onderstaande vrijetijds-besteding ;

LZwemmen
Zwem- en FPoloclub ,Deckyard”
Opgericht 1 juli 1946
Aantal leden @ 230
Seeretariant : Mevr. N. de Bakker-Smith,
Mijdrechistraat 20, Rotterdam-22

Toneel

Toneelelub W ELK"

Opgericht 17 augustus 1847

Aantial leden : 14

Secretariaat ¢ J. J. C. Poolén,

Sirrahstrast 11, Rotterdam=22, Tel. 17 46 88
Clubavond : Vrijdag 8 uur

Plaats : Gebouw Courzand, Heyplant

Klaverjassen
Klaverjasclub W.E.K.-R.D.M."
Opgericht 23 oktober 1147
Aantal leden @ 60 iwanrvan 20 dames)
Secretariaat ¢ Mevr, B. P, Schrier-Loekemeyer,
Bergweg 6, Rotterdam-12, Tel. 1867 78
Clubavond : Donderdag 8 uur
Plaats : Cantine Sportvereniging R.D.M.

Modelbouw
Modelbouwelub ,,W.E.K.”
Opgericht 1 november 1947
Anntal leden @ 50
Secretariant : P. de Kwant
Dir. de Gelderstraat 17, Hotterdam-22
Clubyur : Zaterdag 11 uur 30
Plaate ¢ Clublokaal Leerschool

Relzen

Reisclub W EK.”
Opgericht 13 november 1947
Aantal leden : 140
Secretariaat ¢ J. van der Steen
Sirrahstraat 13, Rotterdam-22

Biljarten
Biljartelub , W.E.K."”
Opgericht 28 november 1347
Aantal leden : 15
Secretariaat 1 A. Prins
Hevplaatstrant 24, Rotterdam-22
Clubavand : Woensdag 8 uur
Plaats ; Café-Biljart J, C. Plerot
Nieuwe Binnenweg 248, Hotterdam

Folografie
Fotoclub ,,W.E.K.”
Opgericht 1 juni 1952
Aantal leden @ 15
Secretariant : €. J. Koelewijn
Dir. de Gelderstrant 38, Rotterdam-22
Clubavond ! Donderdag & uur
i1 x per 14 dagenh
Plaais : Dpenbare Schoal
Vestastrant 15, Rotlerdam

Bridgen

Bridgeclub ,W.E.K.”
Opgaricht 23 seplember 1952
Aantal leden @ 22

Secretariaat : M. de Ruiter
Hogebanweg 80 b, Rotterdam-7
Clubavond : Dinsdag & uur
Bridge-centrum

Maorinlersweg 26-30, Rotlerdam



Philatelie
Club van Philatelisten ,De Postzegel™
Opgericht 10 juni 1859
Secretariaatl : C. J, Vink
Insulindosingel 46 ¢, Viaardingen
Clubavond : Elke 2e woensdag in de mpand
Plaats : Cofé-Restourant L Alhena',
Mathenesserweg 208-211, Rotterdam

AFSCHEID

Door omstandigheden zijn wij eerst thans
in de gelegenheid U te melden dat op 30 juni
19589 met pensioen gingen de heren :

T. HOFTIJZER,
portier van beroep, geboren 7 juni 1884 en
wonende Bouwmanstraat 14a te Rotterdam,
werkzaam op de R.D.M. vanaf 22 juni 1936
&1
J. PONSEN,

freezer, geboren 28 juni 1888, wonende Breo-
kade 7 te Krimpen a. d. Lek, werkzaam pge-
weest op de RD.M. van 24 januari 1924, met
enkele onderbrekingen tot 15 januari 1855 en
daarna ziek geworden.

Op 31 juli 1959 verlieten ons met pensioen
de heren
J. M. BAKSE,
bankwerker, geboren 4 september 1893, wo-
nende Schippersstraat 12, Rotterdam. Van 18
tot 30 december 19522 en daarna sinds 1 fe-
bruari 1937 bii ons in dienst,

C. 1. QUARTEL,

ijzerwerker, geboren 22 juli 1884, wonendzs
Schietbaanizan 25 b, Rotterdam. In dienst wan
de RDM, gedurendz de periodes van

20 oktober 1913 tot 21 september 1917,

6 februari 1924 tot 26 juni 1924,

22 december 1924 tot 16 november 1831,

18 februari 1935 tot 23 mei 1935 en daarna

sinds 17 januari 1846,

A. 1. ZWAAN,
ganbouwer, geboren 6 juli 1884, wonende
Paarlstraat 32 b, Rotterdam, van 29 oktober
1807 tot 1 mei 1909 en van 8 juli 1914 tot de
dag van zijn pensionering bij de R.D.M. in
dienst.

Op 31 augustus 1959 gingen met pensioen
de heren
J. DEELEN,
koker, geboren 11 juli 1884 en wonende Stok-
roosstraat 20b te Rotterdam, die van 24 ja-
nuari 1839 af, met een onderbreking werkzaam
was bij de R.ID.NM,

A. GROENEDLIK,
eleetr, kraandrijver. geboren 6 september 1893
en wonende Vrijlandstraat 38 te Pernis. Hij

was van 17 februari 1919 af werkzaam bij
de N.W.

A. DE GROOT,
bankwerker, geboren 16 juli 1894 en wonende
Strijensestraat 22 te Schiedam, die van 18
september 1818 af, met een onderbreking,
werkzaam was bij de N.W.

D, HOLSWILDER,
koperslagershaas, geboren 4 juli 1894 en wo-

nende Vietorieuxstraat 1 te Rotterdam, die
van 16 juni 1910 af werkzaam was bij de
R.I3.MM,

H. J. LELIVELD,
ponser, geboren 18 juli 1894 en wonende Maas-
straat 21 b te Schiedam, Hij was van 15 mei
1919 af, mel enige onderbrekingen, werkzaam
bij de N.W,

F. G. VAN LOFIK,
modelmaker, geboren 1 april 1894 en wonends
Nieuwenhoornstraat 97a te Rotterdam, die
van 10 mei 1908 af met een aantal onderbre-
kingen, werkzaam was bij de R.D.M.

H. M. SCHIPFPER,
bankwerker, geboren 14 augustus 1883 cn wo-
nende Surinamesingel 17 te Vlaardingen. Na
een zeer korte tijd bij de R.D.M. en de N.W.
werkzaam te zijn geweest was hij van B augus-
tus 1946 af werkzaam bij de N.W.

D, SUTTORP,
plaatwerker, geboren 5 augustus 180 en wo-
nende Stuurmansstraat 31 te Rotterdam dio
van 18 juni 1922 af, met een santal onder-
brekingen, tot 15 december 1941 bij de N.W.
en daarna bij de R.D.M, is werkzaam gewesst,

W. VERHAGEN,
gereedschapmaker, geboren 26 juli 1884 en
wonende Busken Huefstraat 60 a te Rotterdam,
die van 1 februari 1937 af, werkzaam was bij
de R.D.M.

IN MEMORIAM

Op 8 augustus 1959 overleed de heer
P. LODDER
draaier, geboren 3 september 1902 en
pewoond hebbende Davidstraat 34a te
Rotterdam. Hij was van 23 november
1936 af werkzaam bij de R.D.M.

Op 12 augustus 1959 overleed de heesr

J. A. BIEST
electr. lasser, geboren 23 februari 1913
en gewoond hebbende Hondolaan 49 to=
Rotterdam, Hij was van 25 maart 1529
af, met een aantal onderbrekingen,
werkzaam bij de R.ID.M.






