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Onderzeeboot Delfijn

Vrijdag 20 mei j.l. te ca 15 uur 30 werd met
goed gevolg de eerste van de twee bij ons
in de onderzeebotenloods in aanbouw zijnde
onderzeeboten tewatergelaten.

Mevrouw M. C. Dekker-MNelsingh, echige-
note van hoofdintendant der zeemacht, schout-
bij-nacht van administratie J. Dekker, hakte
de klinkdraad door en gaf het schip de naam
Dolfijn.

Na afloop van deze korte plechtigheid ver-
ramelden zich de daartoe genodigden in het
schaftlokaal van het dokcentrum West, alwaar
als eerste spreker onze heer Van der Pols
het woord voerde. Enkele zinsneden uit zijn
toespraak waren ;

.Het vastztellen van het ontwerp van dit
schip is geen eenvoudige zaak geweest,
Oorzpronkeliik zow dit tupe onderzeebootl
1450 tom groot worden; om reden van be-
zuiniging is dit gewijzigd in 800 ton. Aange-
zien hiermede niet aan de pgestelde eizen
kon worden voldaan is de definitieve groot-
te 1150 standoard ton geworden. Het lag in
de bedoeling van het niewwe J-cilinder-type
onderzeeér vier schepen te bouwen, en wel
twee bii de R.D.M. en twee bij Wilton-Fije-
noord. De order wvoor de bouw van deze
twee laatste schepen werd echter geannu-
leerd.

Het iz een sombere omstandigheid dat
juist nu, in een tijd waarin de Nederlandse
werven allegzing behoefte hebben aan nieuwe
opdrachien, het bouwprogramma ven de
Koninklijke Marine vrijwel ten einde is
gekomen. Wi willen dan ook de betrokken
autoriteiten in overweging geven dat, wan-
neer politieke of militaire omstandigheden
de bouww van nieuwe schepen nodig maakt,
de economische gevolgen wvoor de Neder-

landse industrie bijzonder heilzaam zouden

kunnen zijn.

Tegen het einde van het joar zal de Dol-
fiin worden overgedragen en ongeveer f
maanden later zal de Zeehond, het in aan-
bouw zijnde =zusterschip van de Dolfiin,
volgen.” E
Daarna sprak schout-bij-nacht J. Dekker

enkele woorden.

Spreker bracht hulde aan allen die hebben
meegewerkt en nog meewerken aan de bouw
van dit schip. Doordal een groot gedeslte van
de benodigde apparatuur reeds aan boord is
geinstalleerd zal de afbouwperiode van het
sehip kort zijn, hetgeen een compensatie is
voor de lange voorbereidingsperiode, die de
bouw van de Dolfiln gedist heeft. De kil
werd gelegd op 30 december 1854,

Deze bijna 80 m lange onderzeeboten zijn
van een tot nu toe niet uitgevoerde construc-
tie. In plaats van de gebruikelijke enkelvou-
dige cilinder zijn er hier drie cilinders binnen
de omhullende buitenromp gebouwd, naar een
ontwerp van ir. M, F. Gunning.

In de bovenste cilinder bevinden zich de
verblijven van de opvarenden, de commando-
posten en de bewapening. In de twee onderste
cilinders zijn de twee voortstuwingsinstallaties
— het zijn dubbelschroefschepen — onder-
gebracht. Nu het schip te water ligt wijkt het
uiterlijk aanzien weinig af van de tot nu toe
bij de Kon. Marine in de vaart zijnde onder-
zeeboten,

In éen van onze reeds verschenen nummers
hebben we de aandacht van de lezers er op
gevestigd dat er modellen van deze onderzee-
boten te zien waren in het museum van het
Instituut voor Scheepvaart en Luchtvaart aan
de Rochussenstraal; deze zijn echter thans
weer naar elders overgebracht.



q@y spruéen mel:. ..

Het is U, geachte lezer, wel bekend dat in
ons bedrijf voor jongens de gelegenheid be-
gtaat opgeleid te worden in diverse vakken,
Wij hebben gemeend er goed aan te doen eens
een praatie te maken met het hoofd van de
opleiding in ons bedrijf.

Hr Hoogenstrifd, kunt U ong vertellen hoe-
veel jongens in ons bedrijf een opleiding
volgen 7

Ja zeker, dat zijn er 200.

Zo, dot is een groot aantal, Heelang duurt
zo'n opleiding 7

Dat is werschillend, Owver het algemeen
duurt de opleidin® wvoor jongens in het bezit
van diploma L.T.S. 2 jaar. Voor het wvak
modelmaken is dit 3 jaar. Voor bepaalde vak-
ken is een diploma L.T.S. niet verplicht, de
opleiding duurt dan 3 & 4 jaar, afhankelijk
van genoten L.0O. De gehele opleiding staat
onder auspicién van het leerlingenstelsel der
Bemetel.

Krijgen de leerlingen na ket beéindigen van
hun opleiding een diploma en is dit erkend ?

Ja zeker, dit valt onder titel II der nijver-
heid onderwijswet,

Wordt er alleen een praktisch eramen afge-
Tomen 7

Neen, het praktisch examen duurt = 48 uur,
het theoretisch 4 uur, ijzerwerkers-afschrij-
vers doen 3 dagen examen in uitslaan en af-
schrijven, dat wvoor plaatwerkers duurt =
4 uur.

Wordt er dan gedurende de opleidingstiid
in ons bedriif ook lesgegeven in theoretische
paklken ?

Ja, enig aanvullend theoretisch onderwijs,
nl. : wvaktheorie, tekeninglezen, uitslaan en
afschrijven. Ook wordt enige aandacht be-
steed aan algemene vorming.

ledere jongen moet dus als eramenopgaaf
een bepaald werkstukje maken; iz dit voor
allen verschillend ?

Neen, wel voor de vakken onderling.

Hoe en door wie worden deze werkstukjes
beoordeeld

Alle examen-werkstukjes uit Nederland

worden in een z.g.n. opmeetcentrum verza-
meld en aldaar opgemeten. Elk werkstukje is

voorzien van het nummer van de candidaat
en het wordt beoordeeld door neutrale per-
sonen, Bij deze beoordeling zijn dus niet de
namen, doch slechts de nummers van de can-
didaten bekend. Door een bepasld aantal pun-
ten wordt het werk gewaardeerd, n.l. voor:
algehele indruk over afwerking; maatvoering;
haaks- en evenwijdigheid en tolerantie. Ook
de tijd waarin het werkstuk is vervaardigd
speell een rol. Voor elk werkstuk is een ge-
middelde tijd vastgesteld, meer tijd is verlies,
minder tijd is winst, echtier alleen bi] een
bepaalde kwaliteit.

Hr Hoogenstriid, ziin er in ong bedrijif al
veel in het bezit van een Bemeteldiploma ?

Ja zeker, dit loopt in de honderden, van 1845
af is dit een aantal van ruim 600.

Kunt U ons ook zeggen hoe groot het per-
centage van dit aantal is, dat nog steeds in
ons bedrijf werkzaam iz ?

Jawel, dat is ruim 60 ",

Zijn er onder hen die in ons bedrijf in func-
tie zijn opgeklommen ?

Ja, zowel in het bedrijf als op de teken-
kamer. Deze pudleerlingen hebben echier na
hun Bemetelopleiding verder gestudeerd in de
avonduren.

Nu een andere vraag: Men hoort tegen-
woordig zo vaak zeggen ! die jeugd van legen-
woordig is zo moeiliik,. Wat is Uw mening
hierover ?

Het gezegde dat de jeugd moeilijk is, is al
zo oud als de wereld zelf. Iedere oudere van
elke generatie zegt dat de jeugd moeilijk is.
Miin mening is. dat voor een groot gedeelie
de jeugd van elke generatie is, zoals hij door
de ouderen wordt opgevoed. Daarom zullen
wij allen als ouderen een voorbeeld voor de
jongeren moeten zijn. Helaas zijn we dit niet
altijd, Laat ons echter bedenken dat er altijd
veel over het kleine, z.g.n. moeilifke deel van
de jeugd wordl gezegd en geschreven en zo
weinig over de grote, normale massa van de
jeugd. Maar ja, het schrijven over normale
jongens en meisjes blijkt voor velen zo saal
en weinig sensationeel.

It maak hier uit op dat U vertrouwen hebt
in de jeugd ?

Zeker, Ik heb wvertrouwen, als hier maar
rekening mee wordt gehouden.

Wijzende op een plaat aan de wand lazen
we de woorden die eens werden gesproken
door HM. Koningin Juliana ;

+Als e jong bent, moet je niet de menta-
liteit hebban van : als 't me meeloopt zal ik
wel een plaatsje vinden in de maatschappij,
maar je moet je zelf voor ogen houden :

Laten we ons er op voorbereiden de maat-

gchappij straks over te nemen'.






DOKCENTRUM
WEST

Gebouw ‘Wes!,
uitwandig negenceg gelijk

san gebouw Oost

In de nacorlogse jaren is de uitbreiding van
de R.D.M. in sterke mate wvoorigezet, zowel
naar het oosten als naar het westen, zodat ons
bedrijf over een waterfront, langs de rivier,
van 1,5 kilometer lengte beschikt.

We hebben in het costen nieuwe magazijnen,
een garage en werkplaatsen zien verrijzen en
op het ogenblik is men daar bezig met de
bouw van een grote ketelmalkerij. Het weste-
lijk deel echter trekt thans in verband met de
grote dokken, onze belangstelling.

Wie herinnert zich nog de voormalige Koe-
dood, een smal riviertje waarin, langs de
Courzandseweg, een aantal oude woonscheep-
jes lag en waarover men met een smal houten
bruggetie naar de overkant kon lopen ? Lang
vior 1940 was dit riviertje verdwenen, de
monding ervan naar het westen verlegd en
Heysehaven genoemd,

Nadien zijn er talrijke kostbare werken op
waterbouwhkundig gebied uitgevoerd om deze
haven geschikt te maken voor de ligging van
grote dokken en schepen. Deze werken waren
reeds nodig voor de ligging van het in Schot-
land gekochte 32000 tons dok B, dat op § juli
1948 hier arriveerde en op 23 juni 18489 door
Prins Bernhard officifel in gebruik gesteld
en naar hem gencemd werd. Voor de ligging
van dok 9, voor welks bouw in 1855 het
besluit werd genomen, waren nieuwe voors-
zieningen in de Heysehaven nodig.

Nu dok 9 op #ijn plaats ligt en de plaats van
dok 8 straks ingenomen zal worden door dok
10, is de betekenis van de Heysehaven als
dok- en reparatiehaven =zeer f{oegenomen.
Door de grote afstand tussen het reeds vanaf
1902 bestaande, aan de dokhaven gelegen be-
drijf en dat aan de Heysehaven, n.l. ongevear
1 kkm, werd het noodzakelilk om werkplaatsen,
was-, kleed- en schaftlokalen, benevens kan-
toren bij de Hewsehaven te bouwen.

Dit is inmiddels geschied en voor hetgeen
daar tot stand gebracht iz kunnen we grote

bewondering koesteren. Zelfs de weg er heen,
bedekt met de moderne stelconplaten, van hat
tuindorp gescheiden door een fraal open hek-
werk, (geen gevangenismuur) maakt het ge-
heel tot een hypermodern dokbedrijf, fraai en
doelmatig ingericht.

Cebouw Oost en gebouw West van Dok-
centrum West, geheel boven het water uitge-
bouwd, liggen 32 m uit elkaar en zijn door
een groot bordes, dat toegang verleent tot de
loopbruggen naar de gzijkastdekken wvan de
dokken, met elkaar verbonden.

Over het Prins Bernharddok 9 hebben wij
reeds in ons vorige nummer het éen en ander
verteld en over dok 10 wordt elders in dit
nummer iets medegedesld, zodat we ons hier
bepalen tot het gedeelte van het dokcentrum
op de wal.

In het gebouw West, 50 < 16 m, vinden we
op de begane grond een magazijn, opslag-
plaatsen voor goederen, gereedschappen, olién
en vetten, klinknagels, electroden en ketel-
pakken, benevens een kantoor. De loketlten
voor afgifte van goederen zijn aan een ruime
gang gelegen, waardoor vermeden wordt dat
men buiten, in de kou of in de regen; daarop
moet wachten. Ock bevinden zich hier ruim-
ten voor : dokververs met bazenkantoor, cen-
trale verwarming, transformatoren, een trap-
penhal naar boven en toiletten met douche-
cellen ten dienste van de bemanning en de
officieren van in de dokken liggende schepen.

Naar boven gaande, via de reeds genoemde
trappenhal, komen we in het grote schaftlo-
kaal, 40 = 155 m = 620 m? grool, waar ca
450 personen, met z'n achten aan een tafel,
op comfortabele stoelen gezeten, hun , twaalf-
uurtje” kunnen nuttigen. De tafels zijn wan
een met formica bedekt blad wvoorzien. Een
groot buffet biedt gelegenheid tot het wver-
krijgen van koffie, enz. Grote ramen bieden
een mooi uitzicht zowel op het tuindorp als
op de dokken en de rivier. Op de tafels zijn
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asbakken en er onder paplerbakken geplaatst,
zodat verwacht mag worden dat dit schaft-
lokaal te allen tijde een proper aanzien biedt.
De in lichte tinten gehouden wanden en de
vioeérbedekking werken dasartoe mede.

Bij de ingang van dit schaftlokaal bevindt
zich een tochtportaal dat toegang wverleent
via het reeds genoemde bordes, naar de dok-
ken, Tevens is daar ook een ruime toilet-
gelegenheid met w.e's, urinoirs en wastafels
ingericht.

In gebouw Oost, eveneens 50 = 16 m, vinden
we een grote toiletinrichting die alleen wvan
buitenaf bereikbaar is, een ruimte voor de
metzelaars en de stellingwerkers, een ruimte
voor de sjouwers met kantoor voor de baas,;
een ruimte voor de werktuigbouwers met ge-
reedschapbergplaats;, een kantoor voor 10 ba-
zeén, benevens een toileiruimte, brede trappen
die via een hal naar het erboven gelegen was-
en kleedlokaal leiden, een grote ruimte voor
de scheepsbouw metl gereedschapbergplaatsen
voor lassers, branders, klinkers, ijzerwerkers
en electriéns, Een van de straatzijde bereik-
hare trappenhal verleent toegang tot de op
de verdieping gelegen kantoren.

Op de verdieping boven gekomen vindt men
daar het grote was- en kleedlokaal, waarin
480 door de leerlingen van de plaatwerkerij
vervaardigde kleerkasten en een zevental
ronde wasfonteinen, elk voor 8 personen zijn
geplaatst, Via een tochtsluis is dit lokaal ook
bereikbaar wvanaf het daarbuiten gelegen
bordes, Aan het andere einde van deze ver-
dieping bevinden zich de sober, doch smaak-
vol ingerichte kantoren woor de bedrijis-
leiding, bedrijfsassistenten, superintendents,
spreekkamers, koffiekamer, typlstenkamer,

telefooncel en een toiletinrichting met doucke
en kleerkasten.

Deze kantoren zijn ook vanaf de dokken be-
reikbaar via het bordes en een langs de
buitenkant van het gebouw over het water
uitstekende galerii.

De ventilatie van het schaftlokaal geschiedt

kunstmatig, door er 's winters warme lucht
en ‘s zomers buitenlucht doorheen te laten
stromen.

Als we het comfort dat onze mensen in deze
gebouwen genieten wvergelijken met hetgeen
hen zo een 50 jaar geleden ter beschikking
stond, n.l. ;: toen geen schaft-, was- en kleed-
lokalen, maar een op een vlotie boven het
water hangende w.c,, enz., dan moeten we
deze vooruitgang toch zeer waarderen. Ieder-
een die vuil ult het dok komt, kan via dit
dokcentrum zijn werk als heer gekleed wver-
laten. We wensen hierbij ook dat onze mensen
dit niet slechts als heer ,wverkleed” doen,
doch als een echile  heer”, die de reinheid in
zijn omgeving bevordert, niets wvernielt en
geen rommel maakt, m.a.w. dit onderdeel van
zlin ,tehulzs™ op prijs weet te stellen.

WIE, WAT, WAAR?

| Zorg dat je er dok by komt !

Bij het verschijnen van ons eerste nummer
in een nieuw lormaat doen wij een beroep op
de secretarissen van onze onderafdelingen,
om mededeling te willen doen waar en wan-
neer de clubavonden worden gehouden, ten-
einde alle lezers een overzicht te geven wvan
de vele mogelijkheden die de vrijetijdsbeste-
ding biedt en hen in staat te stellen zich bij
éen of meerdere clubs aan te sluiten.

Onbekend maakt onbemind; zorg dat Uw
afdeling in het wie, wat waar 7 rooster, dat
wi] op verzoek maandelijks zullen publiceren,
niet ontbreekt.

Afdelingen die geen wvaste clubavond heb-
ben, komen vanzelfzprekend ook in dit rooster
voor. Geelt U ons zo spoedig mogelijk op :

a De juiste naam van de club
met de oprichtingsdatum.
b Het aantal leden.
¢ Het adres van de
secretaris(esse),
d De clubavond met het tijd-
stip van aanvang.
¢ De plaats van samenkomst.
De mededelingen en de
veranderingen die zich wel-
licht zullen voordoen, dienen
uiterlijk de 10e wvan elke
maand in het bezit van de
redactie te zijn.
Adres : Kariunstraat 12,
Rotterdam 22,

Schatiloksal in gebouw ‘West



Oplevering

Na de enkele weken geleden gehouden tech-
nische proefvaarten vond op vrijdag 22 mei "59
aan de Parkkade te Rotterdam de officiéle
overdracht plaats van het door ons voor de
Koninklijke/Shell groep gebouwde stoom-
turbine-tankschip ARCA,

Mevrouw E. de Monchy-van der Hoeven,
die het schip op 22 november 1958 te water
liet, schonk de bemanning van het schip een
fraaie gravure van een kaart van oud-Rot-
terdam, die een plaats vond in de rooksalon
van de officieren,

Van de door ons tot dusverre gebouwde
tankschepen voor de Koninklijke/Shell groep
is dit het 31ste, waarvan het eerste reeds in
1908 werd opgeleverd.

De ARCA zal als eerste turbine-tankschip,
dat gebouwd is volgens het thans door Shell
Tankers toegepaste gestroomlijnde profiel
(,,newlook™ of vlotten model) in de wvaart
komen. De twee door de N.V. P. Smit Jr,
volgens dit profiel gebouwde schepen, de
ABIDA en de ACILA, zijn n.l. motortank-
schepen.

Bovendien heeft de R.D.M. de twee grootste
van de hier te lande door de Koninklijke/Shell
groep bestelde tankschepen in opdracht, elk
met een draagvermogen van ca 47.000 ton.

Zoals gebruikelijk bi] de Koninklijke/Shell
groep heeft het schip de naam wvan een schelp
gekregen, Het schelpje Arca, gevat in een
glazen €tui, vond een plaats in de officiers-
salon.

De korte beschrijving van het schip is als
volgt :

Hoofdafmetingen :

Lengte over alles ........ 170,40 m 559'-8/,".

t.s.s. ,,Arca”

Lengte tussen loodlijnen..
Breedte
Holte tot bovendelk
Gemiddelde diepgang op
het zomermerk 09,08 m 20°-9%g",
Draasgvermogen bij deze diepgang 18348 ton
& 1016 ke.
Bruto inhoud 1222160 Reg. ton & 2,83 m¥.
Dienstsnelheid : 141/s Eng. zeemijlen of 27 km
per uur.
Aantal opvarenden : Max. 53,
Klasse : Llioyd's Register 100 A I ,Carrying
Petroleum in bulk™.

161,54 m 530°-0".
21,11 m  69'-3".
1188 m 39°-0".

De voortstuwingsinstallatie bestaat uit een
H.D. en een L.D. stoomturbine, die door mid-
del van een tandwielkast met dubbele over-
brenging de schroefas aandrijven met 100
omwentelingen per minuut. Deze turbines,
waarvan het normale vermogen 7500 apk be-
draagt, zijn vervaardigd door de R.D.M. vol-
gens ontwerp van Pametrada. Voor achteruit-
vaarl s een aparte turbine ingebouwd in de
omkasting van de L.D. turbine met een ver-
mogen van 4000 apk.

Twee Foster-Wheeler waterpijpketels, even-
eens door de R.DM. vervaardigd, leveren de
voor de hoofd- en hulpwerktuigen benodigde
stoom onder een druk van 37 kg/cm? en een
temperatuur van 450° C.

De hulpwerktuigen worden gedeeltelijk door
stoom en gedeeltelijk elektrisch gedreven.
Voor de levering van de nodige elektrische
energie zijn twee door stoomturbines gedre-
ven 400 kW generatoren opgesteld, die draai-
stroom van 60 perioden ontwikkelen met een
spanning van 440 Volt. Voor de verlichting
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van het schip is een spanning van 115 Volt
beschikbaar.

Een 100 k'W generator, gedreven door een
dieselmotor, zal voor een beperkte levering
van stroom zorgen in gevallen dat geen stoom
beschikbaar is.

Het verwerken van de lading zal geschieden
door verticale centrifugaalpompen, elk met
een capaciteit van 400 ton per uur, die in een
afzonderlijke, aan de machinekamer grenzen-
de hoofdpompkamer zijn opgesteld. De stoom-
turbines, die deze pompen drijven, zijn met de
tandwieloverbrengingen in de machinekamer-
ruimte geplaatst.

Twee verticale stoom-duplex-nazuigpompen
#ziin eveneens in de hoofdpompkamer opge-
steld.

Het systeem van het ladingleidingnet is
volgens het ontwerp van de Koninklijke/Shell
groep, waardoor verschillende soorten vloei-
bare lading tegelijkertijd in- en uitgepompt
kunnen worden.

De indeling en inrichting van het schip zijn
alz volgt :

Door twee langs- en 12 dwarsschotten is het
voor de lading bestemde gedeelte verdeeld in
33 tanks, gelegen tussen 2 kofferdammen. De
voor-kofferdam scheidt de lading wan de
voordieptank en het daarboven gelegen laad-
ruim voor droge lading; de achter-kofferdam,
waarin de hierboven genoemde ladingpompen
ziin opgesteld, scheidt de lading van de in het
achterschip gelegen machinekamer.

De ruimte onder de bak is Ingericht als
bergplaats, De opbouw midscheeps, waarvan
het onderste gedeelte als bergruimte dient, is
ingericht als verblijf voor de met de navigatie
en de civiele dienst belaste bemanning. De
opbouw achteruit is ingericht tot verblif van
werktulgkundigen, matrozen, olielieden, enz.

Ten gerieve van een vellig verkeer naar
bak, brug en kampanje is daartussen een
loopbrug aangebracht, die tevens dient tof
ophanging en bescherming wvan eloktrische
leidingen en wverschillende pijpleidingen.

Achter de brug, ter plaatse van de aanslui-
tingen der scheepsladingleidingen op de wal-
leidingen zijn twee laadpalen opgesteld, elk
voorzien van een 1- en een 5-tons laadboom
voor het ophangen van de ladingslangen. Op
het voorschip, achter de bak, staat een mast,
voorzien van een 5S-tons laadboom. Ter bedie-
ning van de laadbomen zijn 2 stoomlieren op
het hoofddek geplaatst. Op het commandohuis
bevindt zich een mast ten behoeve van radar,
licht- en vlagsignalen, benevens ter bevesti-
ging van radio-antennes.

Op de bak bevindt zich het stoomankerspil
en op het achterschip zijn twee stoomspillen
voor het verhalen geplaatst,

De elektrisch-hydraulische stuurmachine is
voorzien van 4 rammen en twee onafhankelijk
van elkaar werkende elekirisch gedreven
pompstellen, die behalve door middel van een
telemotor ook automatisch-elektrisch en/of
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hand-elektrisch van de commandobrug af be-
diend worden,

De nautische dienst aan boord beschikt over
een  gyrokompasinstallatie, die ingericht is
voor het automatisch sturen, een radarinstal-
latie, een echolood en een moderne radio
zend- en ontvang-installatie, ook voor tele-
fonle.

Met uitzondering van enige jongeren hebben
alle leden der bemanning de beschikking over
een ruime, geriefelijk ingerichte éenpersoons-
hut; de le officier en de 2e werktuigkundige
bovendien over een afzonderlijke slaapkamer
en badkamer; de gezagvoerder en chef-werk-
tuigkundige over een afzonderlijke slaaphut
met daaraan grenzende badkamer en een kan-
toor,

In de midscheeps is een ruime hut bestemd
als kantoor, die bovendien als studieruimte
voor de stuurmansleerlingen gebruikt kan
worden.

In het achterdekhuis is ten gerieve van de
scheepsgezellen een smaakvolle recreatie-
ruimte ingericht. Op het hoofddek achter de
machinekamer bevinden zich een grote koel-
en vrieskamer voor het bewaren van proviand,

Op het kampanjedek, waar zich ook de
grote keuken bevindt, zijn 4 ruime eetzalen
ingericht, waarvan die voor de officieren met
24 zitplaatsen de grootste is. Op het achter-
sloependek zullen de laatstgenoemden ook de
beschikking krijgen over een fraal betimmer-
de rooksalon.

Ten dienste van de bemanning is er gele-
genheid tot zwemmen in een in het koelkast-
dek, achier de schoorsteen, ingelaten betegeld
zwembad.

Hoe vindt U nu DE WEKKER ?

Hoewel wij nog steeds met verlangen uit-
zien naar Uw antwoord op de brief betrefien-
de de inhoud van De Wekker die wij U vorige
maand schreven, stellen wij U thans de vraag:
Hoe vindt U ni De Wekker ? Zijn het klei-
nere formaat en de opmaak van de artikelen
volgens U een verbetering of geeft U de voor-
keur aan de oude vormen?

Laten we er een soort ,opinie-onderzoek”
van maken. U geeft ons per briefkaart op wat
U'w mening is over de verandering (nu U toch
aan het schrijven gaat, laat ons gelil}k even
weten waar Uw lezersverlangens naar uit-
gaan) en vermeldt daarbij de afdeling waarin
U werkt. In een wvolgend nummer maken
wij U de resultaten bekend.

Boze tongen beweren dat dit voorstel reeds
bi} voorbaat tot mislukking gedoemd is.

Wij echter vertrouwen nu meer dan ooit op
Uw medewerking en zullen het zeer op prijs
stellen wanneer wij bij de antwoorden ook die
van ,moeder de vrouw" zullen aantreffen.
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Voor de mending
van de Heysshaven

Het Rotterdams-Schiedamse havengebied
beéschikt thans over 28 reparatiedokken met
een totaal hefvermogen van meer dan 400.000
ton, een capaciteit waarop geen andere haven,
waar ook ter wereld, kan bogen.

Al heel vroeg in de morgen van 17 mei,
le Pinksterdag, begunstigd door fraai zomer-
weer, was de belangstelling langs de rivier-
oevers groot, vooral te Hoek van Holland, Op
die morgen was alle scheepvaartverkeer op de
Nieuwe Waterweg verboden. Deze maatregel
wag nodig gecordeeld om het door de R.D.M.
van de Britse admiraliteit gekochte en uit
Plymouth gesleepte dok veilig door de Nieuwe
Waterweg naar de Heysehaven te slepen.

De reis overzee, met dit door L. Smit & Co's
zeesleepboten Elbe, Schelde en Tasmanzee
gesleepte 54000-tons dok verliep zeer gunstig
zodat men, na donderdagmorgen 14 mei uit
Flymouth wvertrokken te zijn, reeds in de
nacht van zaterdag op zondag voor Hoek van
Holland aankwam, waar men rustig wachtte
tot het dag was. Hel was een groots gezicht
de indrukwekkende massa langzaam tussen de
riviercevers te zien doorschulven, nagestaard
door talrijke toeschouwers op de wal.

Voor de Heysehaven aangskomen wachtie
men nog even op doodtij, om daarna te circa
11 uur 30 de haven in te varen en, geassis-
teerd door wel 10 sleepboten, het dok daar
veilig te meren.

Die ligplaats is slechis tijdelijk; nadat en-
kele voorzieningen getroffen zijn — het dok
moet immers . pasgemaakt” worden voor zijn
definitieve ligplaats — zal het dok tegen het
einde van dit jaar, naast dok 9 in bedrijf zijn.
Dok 8 zal dan onmiddellijk de plaats van dok
4 hebben ingenomen, terwijl dok 4 een plaats
krijgt in de Wilhelminahaven te Schiedam bij
onze werf Nieuwe Waterweg, die dan over
4 dokken kan beschikken.

Het totale hefvermogen van onze 10 dokken
bedraagt nu 200.200 ton.

Dok 10 is iets groter dan dok 9; de lengte
is n.l, 262 m, dat is § m meer dan dok 9 lang
is. De breedte op de dokvloer s, evenals die
van dok 9, 40,60 m. Het hefvermogen bedraagt
54.000 ton, dus 2000 ton meer dan dat van
dok 9.

Grote passagiersschepen en grote tanksche-
pen, deze laatste tot een draagvermogen van
ca B5.000 ton, kunnen dus binnenkort, en wel
twee tegellijk, in de Heysehaven terecht om
te doklken.

WEER EEN NIEUWE CLUB

Op 10 juni j.1. is in een lokaal van
Ons Huis opgericht een club wvan fila-
telisten, genaamd ,DE POSTZEGEL".

Het bestuur is als volgt samengesteld:

woorz:: J. A. van Gink
Insulindesingel 46 c,
Viaardingen
gecr.: C, J. Vink
2e secr.: H. van Klaveren
penningm. : Th, van Dijk

Leden van W.EK. die van deze club
lid willen worden kunnen zich schrif-
telijk bij de secretaris opgeven of op
de eerste bijeenkomst in een lokaal van
Ons Huis, Gouvernestraat 133, op 22
juli &.5. te 8 uur.

MIJN NEDERLAND

Zal er op de ganse aarde
Een nog mooier landje zijn
Dan mijn eigen mooie Holland,
Groot van schoonheid, doch zo kleln?
Groot in werken en in daden
Die men elders weinig ziet:
Scheepsbouw, landbouw, waterwerken,
Hetgeen bewondering geniet.
Dok zijn schoonheid kan hel tonen,
Wel op velerlel gebied,
Met zijn uitgeatrekte duinen,
Waar ik 't meeste van geniet.
Dirht begroeid met wilde bloemen,
Waar ik uren wandelen kan,
Zij die de natuur beminnen,
Krijgen nooit genoeg daarvan,
Zie ziin ultgestrekte polders
In het vruchtbare Goeree.
Vaart men met de pont dan over,
Mooier zijn ze op Flakkee.
Ga naar Drente op de heide :
Een onbedorven brok natuur,
Vol van pracht, een panorama,
Waar ik uren wel naar taur,
'k Denk aan Gelderland en Brabant,
En aan Limburg, ga maar voort;
Nederland, ons kleine landje,
Enig!, prachtig In zijn soort!
J. de Koning
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= VERENIGINGSMEDEDELINGEN =———=

W.E.K.~agenda 1559-1960

10. 9.1959 Jaarfeest Paszage Theater
11. 8.1959 = Gebouw Odeon
12. $.1959 i Courzand

17. 9.1959 - Groote Schouwburg
18. 9,1959 " Groote Schouwburg
19. 5.1959 e Courzand
3.10.1859 Bijeenkomst geslaagden Bemetel De Lantaren
§.10.1959 Toneelvoorstelling De Lantaren
7.11.1858 Bijeenkomst gepensioneerden Odeon

18.11.1959 Culturele avond De Lantaren
28.11.1959 St. Nicolaasfeest (2 *) De Lantaren
2.12.1859 5t. Nicolaasfeest De Lantaren
2.12.1959 St. Nicolaasfeest Arcade

5.12.1858 St. Nicolaasfeest Courzand
26.12.1959

‘s morgens Toneelvoorstelling De Lantaren

8. 1.1960 Hoofdstadoperette Luxor

12, 1.1860 Hoofdstadoperette Luxor

25, 2.1960 Culturele avond De Lantaren

26. 3.1060 Toneelvoorstelling De Lantaren

21, 4.1960 Culturele avond De Lantaren

Ter gelegenheid van het 15-jarig bestaan van W.E.K. zullen enkele wedsirijden worden ge-
organiseerd, die nog nader worden bekend gemaakt.

Dinsdag 13 oktober

Rotierdams " 17 november

Philharmenisch
Orkest

e g december

& 12 januari
& concarten

in da Riviérahal i 16 februari
" 15 maart

1958 : Solist : Shura Cherkassky, piano.

1958 : Gastdirigent : George Ludwig Jochum,
Solist : Daniel Wayenberg, plano,

1950 : Radio Philharmenisch Orkest.
Dirigent : Bernard Haitink.

1960 : Soliste : Germaine Leroux, piano.
Solist : Maurice Suzan, trombone,

1960 : Gastdirigent: Lorin Maazel.

1860 : Soliste : Nicole Henrlot, viool.

De prijs voor dit muziekabonnement bedraagt, inclusief plaatsbespreking, belasting en sterke
reductie op het abonnement / 7,50, (normale prijs f 10,—).
Tot 28 juli kunnen de abonnementen, voor zover beschikbaar, bij de secretaris worden aan-

gevraagd.

Soirée Dansante - W.E.K. vierde het 3e lustrum

De avond wan zaterdag £ juni was een
avond van jolijt en pret in de prettig verlichte
zaal van Odeon,

Er heerste een vrolijke stemming en de
dansvloer was steeds bezet met paartjes, die
op de tonen wvan ons orkest Melodie en
Rhythme hun danslust kenden botvieren.

Afwisseling was er genoeg. De Beijerse
Kapel voerde de vrolijke stemming nog meer
op door gezellige muziek en door de polo-
naise, waaraan bijna iedereen meedeed.

Ook de varieténummers vielen goed in de
smaal.

Kortom, het was een avond, waarcp leder-
een zich amuseerde.
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Het bestuur was getooid met een bloem in
het knoopsgat, waarvoor éen van onze trouwe
leden had gezorgd.

Verschillende fragmenten ziin op de film
vastgelegd, zodat ook de leden die er niet bij
tegenwoordig waren, de viering van het 3e
lustrum later zullen kunnen aanschouwen.

Het succes van deze avond hebben wij in
het bijzonder te danken aan ons orkest Me-
lodie en Rhythme, dat onvermoeibaar de
nummers op uitstekende wijze fen gehore
bracht, Hartelijk dank, vrienden !

op naar het 4e lustrum !
Bo



FOTOCLUB

Vrienden, gedurende de maanden juli en
augustus is ons clublokaal gesloten. Wij wen-
sen U allen een prettige vakantie en goed
foto-weer en hopen elkaar op de clubavond
van 3 september weer te ontmoeten. Dit wordt
dan onze Foto-van-de-maand-avond, terwijl
we tevens een korte Huishoudelijke vergade-
ring houden.

Voor een verslag van de tocht naar Delft
verwijzen wij U naar onderstaand artikeltje,
ingezonden door onze vriend De Boer.

Or FOTOJACHT

Zondag 24 meil 11, maakte de Fotoclub
W.EK. een tocht naar Delft. Een stralend
zonnetje vergezelde ons eén een lekker Iris
windje deed onzs gauw alle Rotterdamse stads-
luchtjes vergeten,

De afspraak was : Om half 10 bij het station
in Delft. Na enig gezoek en gevraag waren
we er spoedig; een kwartiertje werd nog ge-
warcht op e.v. laatkomers, Deze wachttijd werd
door éen onzer aangenaam gevuld door het
opdissen van een paar sterke verhalen.

Toen begon de zwerftocht door de taptoe-
stad; reeksen bruggetjes, geveltjes, door-
kijkjes en andere fotografische lekkernijen
werden ons voorgeschoteld. Uit alle mogelijke
en onmogelijke standpunten werd door de
zoeker en op het matglas gekeken of er ook
een leuk plaatie in zat. De wvolgende keer
gwembroeken meenemen, lui, dan kunnen we
ook vanuit het midden der grachten onze
films wvolschieten !

Ondanks dit gemis werd er wveel van het
oude Delft op de gevoelige (fijnkorrelige)
film vastgelegd.

Plotseling bleek ieder pas verder te kunnen
leven na een kopje koifie te hebben gedron-
ken. Een gezellige gelegenheid werd .in
beslag genomen” en weldra zaten we achter
de koffie met cake. Naarmate de koffie ver-
minderde, verhelderde onze fotografische blik.
Onze voorzitter had toen éen moment van
onbedachtzaamheid ; Hij rekende wvoor ons
allemaal af en wacht nu nog op z'n centen !
{(Bedankt, Piet!)

Delll - Folo: F. DE BOER

Nadat alle fototoestellen, zonnekappen, fil-
ters, enz. weer bij elkaar waren gezocht, be-
gonnen we aan het tweede deel van onze
tocht, Weer werd het zo fotogenieke stadje
onder fotografisch trommelvuur genomen,
waarbij enkele leden zich ontpopten als koel-
bloedige waaghalzen, door in bomen en staan-
de op brugleuningen hun plaatjes te schieten.
Gelukkig bleek het evenwichisorgaan wvan
dere mensen prima te functioneren, zodat
alles zonder brokken te maken afliep.

Langzamerhand werd het tijd om weer op
te stappen en mel het zonnetje in het gezicht
en het windje nu in de rug gingen we huis-
waarts; Om 2 uur kwamen we weliswaar moe,
hongerig en dorstig weer op de Heyplaat aan,
maar konden terugzien op een uitermate ge-
zellige en geslaagde fototocht.

We hopen dat degenen die verstek lieten
gaan, de volgende keer ook van de parti]
zullen zijn,

Het is heus de moeite wel waard |

F. de Boer
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Dankbeiuigingen

Hiermede betuig ik, mede namens mijn
vrouw, het bestuur en de leden van W.EK.
mijn hartelijke dank voor de prachtige fruit-
schaal, die ik heb mogen ontvangen tijdens

mijn ziekie,
P. Lodder

Hartelijk dank, mede namens mijn vrouw,
voor de heerlijke taart, die wij van U mochten
ontvangen ter gelegenheid wvan ons 40-jarig
huwelijlk.

H. Veldhoen

Hiermede betuig ik mijn hartelijke danlk
aan het bestuur en de leden van W.E.K. voor
het fruit dat lk tijdens mijin ziekte mocht
ontvangen.

A. v.d. Steen

\ =
AFSCHEID
Op 16 mel 1859 ging met pensipen de heer

A. P. F. JANBEN,

electr. kraandrijver, geboren 31 mei 1895 en
wonende Rondalaan 87 te Rotterdam, die van
T augustus 1919 af, met enkele onderbrekingen,
werkzaam was bij de R.D.M.

Op 31 mei 19580 gingen met pensioen de
heren

C. IN 'T HOUT,

machinesjouwer, geboren 27 december 1831
en wonende Stokroosstraat 58 te Rotterdam.
Hij was van 28 mei 1916 af werkzaam bij de
R.D. M.,

J. H. €. ROUMEN,

schaver, geboren 30 mei 1803 en wonende
Bellamystraat 45 te Rotterdam, die van 28
juni 1820 af, met enkele onderbrekingen,
werkzaam was bij de R.D.M.
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J. SPRUIT,

draaier, geboren 18 april 1894 en wonende
Vestastraat 32a te Rotterdam, Hij was van
8 december 1919 af werkzaam bij de R.D.M.,
nadat hij daar in 1913 nog als ,los werkman™
gewerkt had.

C. DE WIT,

sorteerdersbaas, geboren 19 februari 1884 en
wonende Wm Buytewechstraat 206 te Rotter-
dam, die van 15 april 1812 af, met een aantal
onderbrekingen, werkzaam was bij de R.D M.

Op 30 juni 18598 gingen met pensioen de

heren
C. H. DINGENOUTS,

koperslager, geboren 22 februari 1884 en
wonende Goereesestraat 3a te Schiedam, die
van 13 maart 1822 af, met een aantal onder-
brekingen, bij de N.W, en de R.D.M. is werk-
zaam geweest.

H. MAKRKINIE,

doksjouwer, geboren 16 september 1893 en
wonende Vinkenstiinstraat 4b te Den Haag,
die van 16 amugustus 1948 af. met een kleine
onderbreking, werkzaam was bij de B.D.M.

J. PRINS,

gchilder, geborem 17 juli 1882 en wonende
Bonaventurastraat 87a te Rotterdam, die van

23 februari 1939 af, werkzaam was bij de
R.D.M.
In memoriam
Op 2 juni 1859 overleed, na een
ongeval, de heer

C. KEYZER,

scheepmaker, geboren 17 januari 19520
en gewoond hebbende Nieuweweg 48
te Stellendam, die van 24 april 1958 af
werkzaam is geweest bi] de R.D.M.

Op 5 juni 1959 overleed de heer
G. C. GELOK,

stoker in de vaart, geboren 1 februari
1511 en gewoond hebbende Nisuwen-
hoornstraat 119a te Rotterdam, die van
19 februari 1926 af, met een aantal on-
derbrekingen, bij de R.D.M. iz werk-
zaam geweest.




