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Woord vooraf

Gaarne geef ik gevolg aan het verzoek om een woord vooraf te
schrijven voor dit boekwerk, dat een beeld geeft van de geschie-
denis van de Onderzeedienst.

De atgelopen honderd jaar heeft een goede ontwikkeling bij de
Nederlandse Onderzeedienst te zien gegeven. Op alle gebieden
tekent zich dit af: tactisch, operationeel, materieel en personeel.
Grote veranderingen hebben plaatsgevonden in grootte en vorm
van de boten, duikdiepte, bewapening, voortstuwing en verza-
meling en verwerking van informatie. Het einde van dit proces
is nog niet in zicht, Dit alles stelt steeds hogere eisen aan het
personeel en aan de opleiding. In de Tweede Wereldoorlog is
gebleken hoe goed de Onderzeedienst voor haar taak was bere-
kend.

In dit jubileumjaar zien meerdere publicaties over de Nederlandse Onderzeedienst het licht. In
dit boek wordt evenwel de gehele geschiedenis van onze ‘boten’ belicht. Bijzonder waardeer
ik, dat ook de mensen in en rondom de dienst niet vergeten worden.

Co-auteur Gerard Horneman is een groot kenner van de geschiedenis van de Onderzeedienst.
Piet Jalhay heeft ook zijn spbren op dit gebied verdiend. Reeds in 1982 mocht ik een
voorwoord schrijven voor zijn boek Nederlandse Onderzeedienst, 75 Jaar. In 1997 schreef
hij samen met J.J.A. Wijn Ik nader ongezien!, waarvan nog in hetzelfde jaar een tweede druk
verscheen. De Onderzeedienst is deze belangstelling alleszins waard.

Ik ben ervan overtuigd dat de Onderzeedienst, ook in de toekomst, haar kwaliteit zal weten te

handhaven.

[k wens allen, die byj dit streven betrokken zijn, veel succes.

PJ.S. de Jong
oud-commandant Hr.Ms. O 24
oud-minister-president






Inleiding

De "mens’ en de ‘boot’ van de Onderzeedienst wordt in dit boek onder de loep genomen. De
62 onderzeeboten en de personen eromheen hebben de onderzeedienst tot één van de meest
tot de verbeelding sprekende onderdelen van de Koninklijke Marine gemaakt. Aan de hand
van unieke foto’s en feiten wordt u door honderd jaar meegenomen, die de Onderzeedienst
heeft meegemaakt.

Het boek gaat ook in op de prestaties van het onderzeedienstpersoneel tijdens het varen op
onderzeeboten. Vijf militairen dienende bij de onderzeedienst zijn benoemd tot Ridder der
4de klasse in de Militaire Willems-Orde als beloning voor uitstekende daden van moed,
beleid en trouw gedurende de oorlogsjaren.

Daarnaast zijn de daden van al diegenen, die gedurende de oorlogsjaren het vaderland hebben
gediend aan boord van onderzeeboten, beloond door de onderzeedienst in zijn geheel de
Militaire Willems-Orde der 4de klasse toe te kennen.

Ook de acties van de Onderzeedienst in het toenmalige Nederlands Nieuw-Guinea, tijdens de
Koude Oorlog, in de Adriatische Zee, rond de Nederlandse Antillen en natuurlijk in de
Arabische Golf zullen kort worden aangehaald.

Daarom kan worden gesproken van een overzichtswerk over de onderzeeboten van de
Nederlandse Onderzeedienst; een boek van dit tot de verbeelding sprekend onderdeel van de
Koninklijke Marine.

Moderne vindingen, ingenieuze oplossingen voor schier onoplosbare problemen en technisch
vernuft hebben de Nederlandse onderzeebootbouw een onuitwisbare naam bezorgd.
Lastechnieken, vuurleidingsystemen, de uitvinding van de snuiverinstallatie, geruisreductie-
systemen, diepduikcapabilities en extreem uithoudingsvermogen van mens en boot zijn maar
enkele facetten uit een lange recks die de onderzeedienst tot een succesvolle operationele
afdeling kunnen bestempelen. De lange en ongeéscorteerde reizen die bijvoorbeeld door de
K XIII" naar Nederlands-Indié of door de ‘K XVIII’ rond de wereld zijn gemaakt, werden
wereldwijd als huzarenstukjes erkend en bewonderd.

De ultieme test voor de dienst, de Tweede Wereldoorlog, eiste zijn tol aan mensen en materi-
eel, maar werd toch glansrijk doorstaan. Van de 27 boten waarover de marine op tien mei




1940 beschikte, waren er na het begindigen van de vijandelijkheden in mei 1945 nog acht
over. Na afvoer van uit dienst gestelde eenheden en het in dienst stellen van nieuw en terug-
gevonden materieel, zette de Koninklijke Marine de naoorlogse periode in met zes operatio-
nele onderzeeboten. Dit aantal is voor vele jaren het standaard gebleven.

De ontwikkeling naar een ‘ware onderzeeboot’ die vrijwel onafhankelijk van buitenlucht en
buitenwereld kan opereren, werd na de oorlog door de ontwerpers en tekenaars van de afde-
ling Scheepsbouw in samenwerking met de Onderzeedienst met vernuft en met verve voort-
gezet. De driecilinder onderzeeboten deden hun intrede. Zij doken aanzienlijk dieper dan hun
buitenlandse zusters en bleven wel dertig jaar de dienst uitmaken. Momenteel bezit de
Koninklijke Marine met de vier boten van de Walrus-klasse het allermodernste dat op con-
ventioneel gebied op de markt 1s.

Aan de hand van veel nicuw foto-materiaal, recent archiefonderzoek en dankzij de medewer-
king van vele instanties en personen is dit boek over de Onderzeedienst tot stand gekomen.
Veel dank is verschuldigd aan de Audiovisuele Dienst Defensie in Amsterdam, de
Traditiekamer Onderzeedienst in Den Helder, het Nederlands Instituut Militaire Historie in
Den Haag en het Maritiem Museum ‘Prins Hendrik’ in Rotterdam.

Tenslotte staat uitgeverij De Bataafsche Lecuw weer garant voor een prachtige uitvoering en
de directeur, dr. W.R. Wybrands Marcussen, voor een snelle en piekfijne verzorging van het
onderhavige werk.

Zoetermeer/Koog aan de Zaan, november 2006 P.C. Jalhay
G.D. Horneman
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Cornelis Drebbel en het ‘Malle Schip’

Cornelis Jacobszoon Drebbel (1572-
1631) kwam omstreeks 1620 aan het
hof van de Engelse koning Jacobus 1.
Hij construeerde o.a. donderbussen die,
op een vlotje gedreven, op vijandelijke
schepen konden worden afgeschoten.
Het waren voorlopers van de ons
bekende torpedo’s.

De eerste onderzeeboot die gebouwd is en werkelijk onder
water gevaren heeft, is van onze landgenoot Cornelis
(Cornelius) Jacobszoon Drebbel, in de buitenlandse litera-
tuur vaak genoemd Cornelius van Drebbel. Hij werd in
1572 geboren i Alkmaar en op 7 november 1631 in
Stratford Bow bij Londen overleden. Drebbel was natuur-
kundige, chemicus en naar men zei heelmeester. In laatst-
genoemde functie zou hij verbonden zijn geweest aan het
hot van de Engelse koning Jacobus 1. In elk geval staat vast
dat hij van deze koning een jaarlijkse toelage ontving.
Kennelijk waren zijn werkzaamheden niet zo uitgebreid dat
hij geen tijd over had voor een van zijn vele interesses, het
varen onder water. Zijn vaartuig werd gebouwd en heeft
werkelijk onder water gevaren. Daardoor kan Drebbel wor-
den beschouwd als de pionier van de onderwatervaart. De
romp was van hout en leer gemaakt en de boot kon maxi-
maal vijftien man vervoeren, waaronder twaalf rocicrs. De
riemen waren door middel van leren manchetten, waterdicht
aan de huid bevestigd en op deze wijze rocide men in de
zomer van het jaar 1620 op een diepte van drie of vier

meter onder het oppervlak van de Thames, van Westminster naar Greenwich. Deze tocht heeft
drie uren geduurd en desondanks bleck er niemand te zijn gestikt. Hoe hij dit voor elkaar
heeft gekregen, is Drebbels geheim; hij heeft het meegenomen in zijn graf. Wel is bekend dat
hij een vat had meegenomen met een vloeistof die door hem “quintessence van lucht’ werd
genoemd. Deze ‘geest van lucht” was kennelijk zeer zuurstofrijk, want volgens de beschrijvin-
gen uit die dagen was deze vloeistof in staat om een ingesloten massa lucht, waarin vele per-
soncn in- en uitademden en transpireerden, zuiver te houden en van voldoende zuurstof te
voorzien. Maar. ..in die dagen wist men van het bestaan van het gas zuurstof nog niets af?
Aangenomen moet worden dat Drebbel in zijn laboratorium over een toestel heeft beschikt
waarmee hij, zonder het zelf te weten, op kunstmatige wijze zuurstof heeft gemaakt. Die
‘geest van lucht’ moet evenwel ook een bestanddeel hebben bevat dat het voor de mens zo
gevaarlijke koolzuurgas - een concentratie van ongeveer vijf procent in de geademde lucht
kan in zeer korte tijd de dood veroorzaken - in die kleine ruimte op de een of andere wijze
onschadelijk maakte. Jammer dat Drebbel nimmer het een en ander op schrift heeft gesteld,
want van het hele onderwatervaren is het luchtzuiveringsprocédé een van de meest interessan-
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te aspecten. In een beschrijving van zijn werken, opgesteld door zijn schoonzoon I.S.
Kuffeler*, staat vermeld: ‘Daar Van Drebbel in de lucht een bestanddeel had ontdekt dat spe-
ciaal dienstig is voor de ademhaling, had hij een soort vloeistof gemaakt, door hem genoemd
‘geest van lucht’. Enige druppels van deze vloeistof in een gesloten vertrek waren voldoende
om de bedorven lucht te zuiveren en de ademhaling van de personen die zich daarin bevin-
den, gemakkelijk en aangenaam te maken.” Ook de grote geleerde Robert Boyle heeft in 1662
van deze ontdekking van Drebbel melding gemaakt.

* Samuel Pepys vermeldt in zijn dagbock, dat hij op 14 maart 1662 een onderhoud met deze 1.S. Kufleler heeft gehad. Hij zegt hierin: “In the
afternoon came the German to discourse with us about his engine to blow up ships.’
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Het ‘Malle Schip’ van M. de
Son (1653).

.

Het succes van Drebbel vond weerklank; vele uitvinders en plannenmakers zetten spoedig na
de fameuze tocht onder de Thames hun ideeén op papier en al gauw verschenen de eerste
geschriften waaruit bleek dat men met onderzeese vaartuigen ook heel goed oorlog zou kun-
nen voeren. Vreemd genoeg vermeldt de geschiedenis tenminste drie geestelijken die zich in
de-periode 1634 tot 1648 met deze materie bezig hebben gehouden: twee Franse monniken,
Mersenne en Fournier, en de Engelse bisschop Wilkens. Van Mersenne is bekend dat hij aan
een boot met een metalen romp dacht. De Engelse bisschop ging nog verder door in zijn
boek, getiteld ‘Mathematical Magics’ te schrijven dat dit soort vaartuigen zeer wel in staat
waren om vijandelijke schepen op te blazen en om belegerde garnizoenen ongemerkt van
voorraden te voorzien.

De Fransman De Son had zich ook onder de reeks van uitvinders geschaard en wendde zich
voor de verwezenlijking van zijn plannen tot de ‘Staten van Holland’. Zijn boot, die in de
geschiedenis het ‘“Malle Schip’ zou blijven heten, werd in 1653 te Rotterdam op stapel gezet,
blijkbaar bestemd om gebruikt te worden tegen de Engelse vloot. Maar het werd een desillu-
sie! Het van stapellopen werd steeds uitgesteld; in 1654 werd met Engeland de Vrede van
Westminster gesloten en De Son verdween plotseling uit het zicht. Kennelijk zat men toen
ernstig in de maag met het nog onvoltooide product en omdat er geen oorlog meer was
besloot men het maar ter plaatse - dus op de helling - te slopen. Andere bronnen melden dat
de boot wel te water is gelaten, doch niet onder water kon. Bovendien zou het onmogelijk
zijn geweest om de voortstuwing in werking te stellen. De bijnaam het ‘Malle Schip’ is daar-
mee afdoende verklaard. In onze tijden zou dit voorval vele vragen in de Kamer hebben ver-
oorzaakt, met mogelijk een kabinetscrisis op de koop toe.
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—— Overzicht onderzeeboten

Sinds 1906 heeft de Nederlandse industrie 53 onderzeeboten aan de Koninklijke Marine afge-
leverd.

De verdeling, in aantallen, is als volgt:

— Koninklijke Maatschappij De Schelde in Vlissingen 19
— Wilton-Fijenoord in Rotterdam 17

Rotterdamsche Droogdok Maatschappij in Rotterdam 16
— Nederlandse Scheepsbouw Maatschappij in Amsterdam I

De in aanbouw zijnde “Walrus® (links) en ‘Zecleeuw” (rechts) in het dok van de Rotterdamsche Droogdok maatschappij op 25 september
1981. Op de foto is de *Walrus” in een verder stadium van afbouw, maar door een heftige brand op 14 augustus 1986 liep de cerste van
de serie Walrussen ernstige schade op. Het ging toen, zo maakte staatssecretaris Van Houwelingen van Defensie bijna een jaar later
bekend. om een schade van bijna 225 miljoen gulden. Zodoende kwam het nict-beschadigde casco van de "Zeeleeuw” eerder klaar.
Hr.Ms. Zeeleeuw werd op 25 april 1990 in dienst gesteld en Hr.Ms. Walrus op 10 januari 1994.

14



— Chronologie onderzeebootbouw —
1906-2006

Naam Op stapel gezet Werf Te water Eerste maal in  Jaar van uitdienststelling
onderzeeboot gelaten dienst gesteld  of verloren gegaan
01 01-06-1904 KMS 08-07-1905 21-12-1906 1920

@ 2 11-10-1909 KMS 30-01-1910 01-12-1911 1930

03 31-12-1910 KMS 30-07-1912 11-02-1913 1932

04 15-06-1912 KMS 05-08-1913 17-06-1914 1935

05 15-06-1912 KMS 02-10-1913 20-08-1914 1935

K1 16-09-1911 KMS 20-05-1913 12-07-1914 1928

06 21-05-1914 WF 15-07-1916 05-12-1916 1936

07 12-05-1914 WE 22-07-1916 23-12-1916 1939

Ml 1913 Vulkan 1915 13-03-1917 1933

038 1914 Vickers 1915 07-05-1917 (1940) 1945
K1 20-11-1915 WF 27-02-1919 28-03-1922 1937

K 1 15-07-1915 KMS 12-08-1919 09-07-1920 1934

K IV 30-12-1915 KMS 02-07-1920 27-04-1921 1936

KV 04-04-1916 WF 20-11-1919 15-09-1920 1937

K VI 04-04-1916 WF 23-12-1920 11-10-1921 15937

K VII 25-07-1916 WF 08-03-1921 05-09-1922 1942

K VIII 17-10-1917 KMS 28-03-1922 15-09-1922 1942

KIX 01-03-1919 KMS 23-12-1922 21-06-1923 1942

K X 01-11-1919 KMS 02-05-1923 24-09-1923 (1942) 1945
K XI 09-12-1922 WF 24-04-1924 24-03-1925 1945

K XII (09-01-1923 WF 15-07-1924 19-05-1925 1945

K XIII 15-10-1923 WF 23-12-1924 29-03-1926 1942

09 23-09-1922 KMS 07-04-1925 18-01-1926 1944

010 24-12-1923 NSM 30-07-1925 01-09-1926 1944

O 11 24-12-1922 WEF 19-03-1925 18-01-1926 (1940) 1944
012 20-10-1928 KMS 08-11-1930 20-07-1931 (1940) 1945
013 22-11-1928 KMS 18-04-1931 01-10-1931 1940

O 14 29-12-1928 KMS 03-10-1931 04-03-1932 1943

i 15 03-03-1930 WF 27-05-1931 28-07-1932 1945

K XIV 31-05-1930 RDM 11-07-1932 06-07-1933 1946

KXV 31-05-1930 RDM 10-12-1932 30-12-1933 1946

K XVI 31-05-1930 RDM 08-04-1933 30-01-1934 1941

K XVII 01-06-1931 WF 26-07-1932 19-12-1933 1941

K XVIII 10-06-1931 WEF 27-09-1932 23-03-1934 (1942) 1945
016 28-12-1933 KMS 27-01-1936 26-10-1936 1941

Q19 15-06-1936 WE 22-09-1938 03-07-1939 1945

020 15-06-1936 WF 31-01-1939 28-08-1939 1941

02l 20-11-1937 KMS 21-10-1939 10-05-1940 1957

022 20-11-1937 KMS 20-01-1940 10-05-1940 1940

Q23 12-10-1937 RDM 05-12-1939 13-05-1940 1948

024 12-11-1937 RDM 18-03-1940 13-05-1940 1962

QA 23 10-04-1939 WF 01-05-1940 08-06-1941 (1940) 1944
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Naam Op stapel gezet Werf Te water Eerste maal in ~ Jaar van uitdienststelling

onderzeeboot gelaten dienst gesteld  of verloren gegaan
026 20-04-1939 RDM 23-11-1940 28-01-1941 (1940) 1945
027 03-08-1939 RDM 26-09-1941 30-11-1942 1959
Dolfijn 19-11-1941 Vickers 27-07-1942 08-10-1942 1946
Zeehond [1] 03-01-1931 Naval Yard 08-01-1932 11-10-1943 1945
Zwaardvis(ch)  13-10-1942 Vickers 17-07-1943 23-11-1943 1962
Tijgerhaai [1] 12-06-1943 Vickers 29-11-1944 28-03-1945 1965
Dolfijn [2] 30-09-1941 Vickers 27-06-1942 04-06-1948 1953
Zeehond [2] 29-03-1943 Vickers 21-08-1944 18-06-1948 1953
Walrus [1] 04-09-1943 Manitowoc 20-02-1944 21-02-1953 1971
Zeeleeuw 07-08-1943 Manitowoc 09-01-1944 21-04-1953 1969
Dolfijn [3] 30-12-1954 RDM 20-05-1959 16-12-1960 1982
Zeehond [3] 30-12-1954 RDM 20-02-1960 16-03-1961 1990
Potvis 17-09-1962 WF 12-01-1965 02-11-1965 1992
Tonijn 26-10-1962 WF 14-06-1965 24-02-1966 1991
Zwaardvis [2]  14-07-1966 RDM 02-07-1970 18-08-1972 1994
Tijgerhaai [2]  14-07-1966 RDM 25-05-1971 20-10-1972 1995
Walrus [2] 11-10-1979 RDM 28-10-1985 25-03-1992

Zeelecuw [2] 24-09-1981 RDM 20-06-1987 25-04-1990 ;
Dolfijn [4] 12-06-1986 RDM 25-04-1990 29-01-1993

Bruinvis 14-04-1988 RDM 25-04-1992 05-07-1994

Op deze foto van Hr.Ms. O 20 zijn de draaibare dubbele dekbuizen, die zo kenmerkemd waren voor de Nederlandse onderzeeboten,
goed te zien,
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Hr.Ms. O 1

Langsdoorsnede van Hr.Ms. O 1.
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De Koninklijke Maatschappij De Schelde in Vlissingen bouwde in 1904 voor eigen rekening
de onderzeeboot ‘Luctor et Emergo’ (bouwnummer 116).

De kiel van de eerste Nederlandse onderzeeboot werd gelegd op 1 juni 1904. Zij werd
gebouwd met licentie van de Electric Boat Company in New York, volgens de plannen van
John Philip Holland van de Holland Torpedoboat Company (Ontwerp Holland no.VII P.A.).
Holland (1841-1914) was een lerse uitvinder. Op 32-jarige leeftijd vertrok hij naar de
Verenigde Staten met een stapel scheepstekeningen en notities van onderzeeboten. Zo ont-
wierp en bouwde hij de ‘Holland VI’ die op 11 april 1900 als USS Holland als eerste onder-
zeeboot in Amerikaanse dienst kwam. Hr.Ms. O 1 had een sigaarvormige romp, net als de
opvolgers ‘O 2’ t/m ‘O 7 en de ‘K I’ /m ‘K X’ en was van het single hull-type. De boot was
in staat om.gedurende twaalf uren boven water varend een snelheid te onderhouden van 8,35
knopen. Onder water was
deze snelheid, gedurende drie
uren, ongeveer zes knopen. A
In 1914 werd de 2-tact gas- '
oline-motor (vier cilinders)
vervangen door een MAN-
dieselmotor type 2-tact ruw-
olie (vier cilinders) waardoor
het vermogen werd verhoogd
tot 200 apk.

Testvaart van de ‘Luctor et Emerge’ door
werfpersoneel.
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Op de foto links 1s duideljjk de torpedolanceerbuis van 45 cm in de boeg te zien, de enige
lanceerbuis die de onderzeeboot als bewapening had. Er konden drie torpedo’s worden mee-
genomen met een gewicht van 556 kg. De torpedo’s moesten in stukken aan boord worden
gebracht en daarna worden gemonteerd.

Na succesvolle proefvaarten verkocht de ‘De Schelde’ de ‘Luctor et Emergo” op 21 december
1906 aan de Koninklijke Marine. Zij werd in dienst gesteld door LTZ1 P. Koster als
‘Onderzeeboot I’, later als Hr.Ms. O 1. Koster was vanaf het eerste uur belast met het toezicht
op de particuliere aanbouw van de ‘Luctor et Emergo’ op de werf van ‘De Schelde’ en heeft
de boot (foto boven) in de haven van Vlissingen ook ‘ingevaren’.

Tijdens vlootmanoeuvres in augustus 1909 bleek Hr.Ms O 1 niet alleen ongrijpbaar, maar had
het vaartuig al zijn verschillende pantserschepen ‘getorpedeerd’ nog voor het zelf werd
‘gespot’. De bemanning van de ‘O 1’ werd dan ook bij binnenkomst in IJmuiden door de
Nederlandse schepen spontaan en uitbundig toegejuicht. Het pleit blijkt nu ten gunste van de
onderzeeboot beslecht. Zo kwam op de begroting van 1910 van het ministerie van Kolonién
een aanvraag voor een onderzeeboot voor Nederlands-Indié voor die ondermeer van draadlo-

ze telegrafie zal worden voorzien.
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Bemanning Hr.Ms. O 1

De eerste bemanning van Hr.Ms. O 1 bestond, met reserves,

uit de volgende personen:

Luitenant ter zee der 2¢ klasse Jhr. G.L. Schorer (commandant)
Luitenant ter zee der 2e klasse D. Scalongne (reservecommandant)
Luitenant ter zee der 2e klasse C.H. de Goeje

Sergeant-machinist I. Gestel
Sergeant-monteur JHM. Kootker
Sergeant-majoor-torpedomaker H.A. Quant
Sergeant-torpedomaker C. Boevere
Korporaal-torpedomaker J. Bouwen
Korporaal-stoker J.H. Ewald
Stoker-olieman I. de Visser
Stoker-olieman D. Brasem

Jhr, G.L. Schorer, op de foto als vice-admiraal, heeft de grondslag van de
Onderzeedienst gelegd. In zijn ruim 40-jarige maritiemeloopbaan heeft hij gedu-
rende 25 jaren zijn beste krachten aan de belangen van de Onderzeedienst gege-

ven. In die tijd heeft hij omvangrijk baanbrekend werk verricht. Eerst als eerste
commandant van Hr.Ms. O 1, daarna als commandant van Hr.Ms. K T en vervol-
gens als inspecteur van de Onderzeedienst. In deze laatste functie heeft hij op de
ontwikkeling van de Onderzeedienst zijn stempel gedrukt.
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‘O 2’-klasse

Langsdoorsnede van de boten van de *O 2’- klasse, te weten ‘O 2°, 0 3’, 04’ en ‘0 5.

Na het succes van de ‘O 1" werd door de politiek de bruikbaarheid van het nieuwe wapen
onderkend en al in 1908 werd op de begroting ruimte gemaakt voor nieuwe boten: één voor
Nederlands-Indié (Hr.Ms. K I, met de ‘K’ van Kolonién) en vier boten van de ‘O 2’-klasse
bestemd voor de Nederlandse wateren. De ‘onderzeesche boten’ van deze ‘O 2’-klasse waren
ruim tien meter langer, namelijk 32,12 meter. De boten werden gebouwd naar het ontwerp

van ir. M.F. Hay en P. Koster van Whitehead & Co. in
Fiume en waren ontworpen voor de vaart boven water.
In noodgevallen kon worden gedoken. De boten waren
uitgerust met een kleine pijp die voor de brug was
geplaatst (zie foto rechts). De lengte van die pijp kon
veranderd worden; het functioneerde als een telescoop.
Feitelijk diende hij als ventilatiec van de batterij.
Wanneer de ballasttanks waren gevuld en de luiken
gesloten, kon er lucht ingelaten worden via die pijp. Dit
was voldoende om de diesels te laten lopen. Dit wordt
ook wel ‘getrimd dieselen’ genoemd. Dit was echter niet
zonder gevaren. Als men te diep ging liep de pijp vol
voordat de klep functioneerde. Bij het niet tijdig sluiten
van de klep kon er water bij de batterijen komen,
waardoor er een gevaarlijke situatie (chloorgas) ont-
stond. De boten van deze klasse waren alleen voor ‘dag-
gebruik’ ingericht! Een onderwater-signaal-ontvangap-
paraat kwam voor het eerst op Hr.Ms. O 4. Deze onder-
zeeboot was ook de eerste boot, die twee beweegbare
periscopen kreeg met een slag van ongeveer 1,5 meter.
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Hr.Ms. O2

Op 11 oktober 1909 werd bij de Koninklijke Maatschappij De Schelde in Vlissingen de ‘O 27 (bouwnummer 133) als eer-
ste van de serie op stapel gezet. De boot werd op | december 1911 in dienst gesteld door LTZ1 D. Scalongne.

De bouw van de ‘0 2’ verliep minder goed. Toen de boot op 30 januari 1911 van stapel liep, schoot het achterschip diep
onder het rijshout, dat ter afremming was neergelegd. Na het vrijtrekken bleef de boot met zware helling achterover lig-
gen. Zij bleek tien ton te zwaar te zijn. Een strop voor de werf, die de kosten voor verbouwing zelf moest dragen. De
bovenbouw werd geheel vernieuwd en nu van lichtmetaal vervaardigd evenals de toren en periscoopstandaard. Ook
binnenboord werden de zeer zware hulpwerktuigen door lichtere vervangen,

Gedurende de Eerste Wereldoorlog waren deze boten in Vlissingen en [Jmuiden gestationeerd met uitzondering van de
‘0 27, die vanuit Den Helder opereerde. In het begin van de jaren dertig werden de boten van de sterkte afgevoerd. Hr.Ms.
O 2 heeft nog twee jaar als oefenboot voor duikers gediend.
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Hr.Ms. O 3

Hr.Ms. O 3 werd op 31 december 1912 op stapel gezet bij de Koninklijke Maatschappij De Schelde (bouwnummer [38).
Op |1 februari 1913 vond de indienststelling plaats door LTZ1 D. van Nijmegen Schonegevel.

Hr.Ms. O 3 in de Dokhaven van
Vlissingen, circa 1913. Rechts op de
achtergrond het gebouwencomplex de
‘tachtig plagen’,

De opname hiernaast uit eirca 1916
laat Hr.Ms. O 3 zien met daarboven
een ‘Farman® HF 22, het eerste vlieg-
tuig van de Koninklijke Marine.

De uitbreiding van het aantal onderzeeboten veroorzaakte veel organisatorische
problemen. De onderzeeboten ressorteerden onder de Torpedodienst terwijl
haar bemanningen onderdak vonden aan boord van Hr.Ms. Koningin Emma,
het basisschip van de Torpedodienst. In oktober 1912 werd de Dienst der
Onderzeeboten ingesteld. Als moederschip voor de onderzeeboten kwam op

3 juni 1913 Hr.Ms. Vali in dienst.

Het onderzeedienstpersoneel bestond in die jaren grotendeels uit vrijwilligers
dat streng werd gekeurd. Naast een vaste toeslag per jaar kreeg men een onder-
watertoelage berekend naar het aantal uren, dat de boot in geheel ‘ondergedom-
pelde’ toestand heeft gevaren, verkregen door samenvoeging van alle tijdsuren
van onderdompeling die 15 minuten of langer geduurd hebben. Tijdens proef-
tochten werd de toelage verviervoudigd.
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Hr.Ms. O 4

De bouw van de ‘O 4’ bij de Koninklijke Maatschappij De Schelde in Vlissingen (bouwnummer 147). De boot werd op
15 juni 1912 op stapel gezet bij de werf en door LTZ1 D. van Nijmegen Schonegevel op 17 juni 1914 in dienst gesteld.
HrMs. O 4 beleefde in de oorlog merkwaardige ervaringen. Een van die voorvallen gebeurde tijdens een patrouille nabij
Westkapelle. Een Harwich-boot probeerde met hoge vaart de “O 4” te rammen, en alleen door aan de oppervlakte te
komen om de op de huidgeschilderde drickleur te tonen, kon de onderzeeboot zich van de ondergang te redden.
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Kazerne van de Onderzeedienst in Den Helder

Kort voor de Eerste Wereldoorlog was een begin gemaakt met de bouw van een onderzeedienstbasis aan de
Spoorhaven in Den Helder. Deze haven is vanaf de Buitenhaven slechts bereikbaar via de Koopvaarderschutsluis
(anno 1827) en door een nauwe brug, die dan na een vrij moeilijke manoeuvre moest worden gepasseerd. De
keuze van de Spoorhaven omstreeks 1912 getuigde bepaald niet van een vooruitziende blik op de ontwikkeling
van de onderzeeboot. De ontwerpers van de voor Nederland bestemde boten moesten steeds rekening houden met
de beperkte toelaatbare lengte van de Koopvaarderschutsluis (in de volksmond ‘Koopvaardersluis®of
‘Koopvaardijsluis”).

Na de nodige herstelwerkzaamheden en de oprichting van werkplaatsen werd op 16 oktober 1919 het
Spoorhavencomplex in dienst gesteld. Het kreeg niet de toen gebruikelijke benaming Station voor Onderzecboten,
maar de Kazerne van de Onderzeedienst.

In september 1920 kwam ook het torpedo-atelier, inschietbedrijf en mijnenmagazijn onder toezicht van de
Inspecteur Onderzeedienst, terwijl het militaire personeel bij de Kazerne Onderzeedienst werd geplaatst. De toen
vijftig jaar oude Torpedodienst ging in 1920 feitelijk op in de Onderzeedienst, doch werd later weer als zelfstandi-
ge dienst hersteld met Hr.Ms. Schorpioen als administratief centrum.

Kazermne van de Onderzeedienst in Den Helder rond 1926.
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Hr.Ms. O 5

De ‘O 5" werd op 15 juni 1911 op stapel gezet (bouwnummer 148). Na haar indienststelling door LTZ1 S. Visman werd
Hr.Ms. O 5 aan het Station voor Onderzeeboten in Vlissingen toegevoegd. In 1924 werd de Vlissingse basis opgeheven.
De stabiliteit van de boten van de ‘O 2’-klasse lict te wensen over; de boten stonden bekend om de rare capriolen die de
bemanningen vaak moesten ondergaan wanneer de verticale en horizontale duikroeren verstek lieten gaan.

De ‘O 5" op de Schelde-werf te Vlissingen in afbouw.

Op 9 februari 1916 werd binnenliggend aan boord van
Hr.Ms. O 5 de afvuurinrichting van de buizen beproeft.
Hoewel deze proef op zichzelf ongevaarlijke was, kwam er )
op onverklaarbare wijze lucht in de buis. Dit was voldoende .
om een in de buis liggende, zoals later bleek, defecte torpedo
te doen breken. Het voorste deel met oorlogskop werd uit de
buis geblazen, raakte een viot en ontplofte. Er viel een dode
te betreuren: korporaal-machinedrijver der tweede klasse J.
Havers. Bovendien werden zes bemanningsleden gewond.
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Onderzeeboten in Nederlands-Indié 1916-1943

Voor de verdediging van Nederlands-Indié werden de onderzeeboten gefinancierd vanuit de Indische begroting van
het ministerie van Kolonién, De “O’-boten uit de Defensiebegroting. Alle onderzeeboten die voor de dienst in
Nederlands-Indié werden gebouwd, kregen een ‘K’ voor Kolonién in hun naam, gevolgd door een Romeins getal.
Dit ter onderscheiding van de ‘O’-boten die voor de Europese dienst bestemd waren.
Na de Eerste Wereldoorlog beschikte de Koninklijke Marine continue over acht tot twaalf operationele onderzee-
boten (zie schema). Bij het begin van de strijd tegen Japan bestond het flottielje onderzeeboten in Nederlands-
Indié uit vijf divisies. Hr.M. K VII, K VIII en K X opercerden buiten verband. De belangrijkste acties worden
besproken bij de individuele boten, terwijl de successen in een bijlage zijn samengevat.
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Hr.Ms. K VII in tropische wateren.
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HrMs. K 1

Het ontwerp van oud-marineofficier P. Koster en ingenieur Hay voor de ‘K I" was zeker in
1909 in menig opzicht even gedurfd als vooruitstrevend. Ondanks bepaalde gebreken deed
deze boot zowel de ontwerpers als de Koninklijke Maatschappij De Schelde die haar bouwde
alle eer aan. De bovenwatervaart was 16,7 mijl. De vaart onder water van 10 mijl, werd door
geen van de latere ‘O’- of ‘K’-boten ooit bereikt. Nog merkwaardiger was het dat zij een
vaart van bijna 9 mijl onderwater gedurende 3 '/2 uur kon volhouden. Met haar twee boegbui-
zen en één hekbuis voor totaal 6 torpedo’s van 45 cm was Hr.Ms. K I voor die tijd goed
bewapend.

De in aanbouw zijnde ‘K17 in het ‘kleine dokje” te Vlissingen.

De eerste ‘K’-boten waren van het sigaarvormige type. Zij werden uitgerust met een scherpe
boeg om de overtocht van Nederland naar Nederlands-Indi€ beter te kunnen volbrengen. De
eerste twee ‘K’-boten werden nog naar de Oost gesleept. De ‘K III” en latere boten maakten
de reis op eigen kracht. Ze waren groter en zwaarder uitgevoerd dan de eerste series ‘O’-
boten. De ‘K I’, de ‘K II’ en de “K V’ tot en met de ‘K VII” hebben nog een ‘single hull’,
maar waren wel met drie hoofdballasttanks uitgerust.
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De kiel van de ‘K I’ werd op 16 september 1911 gelegd bij
‘De Schelde’ in Vlissingen gebouwd (bouwnummer 142).
De boot werd op 15 juli 1914 in dienst gesteld door LTZ1
jhr. G.L. Schorer.

In de jaren 1917 en 1918 maakte de ‘K I, grotendeels nog
met haar eerste bemanning, verscheidene grote reizen door
de archipel. Dit eerste ‘kapal silam’ (duikschip) maakte
vooral bij een onverwachte verschijning aan de oppervlakte
op vissers en bewoners van kampongs aan de kust een
onvoorstelbare indruk. Nog jaren later werden de
Nederlandse onderzeeboten in afgelegen streken als tovena-
rij beschouwd van de ‘orang blanda’ (Nederlanders). De
bovenwaterschepen werden bijna steeds onmiddellijk
omgeven door een vloot van prauwtjes met vriendelijk
lachende inheemsen. Een ‘kapal silam” werd daarentegen
nog lang met grote achterdocht gemeden.
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Batterijruimte van Hr.Ms. K 1. Het
elektrische vermogen werd geleverd
door een opmerkelijk grote batterij
van 130 cellen (de ‘K XIII" had er
132) met een capaciteit van 3300 Ah
(‘K XIII" 4750 Ah), bij drie-urige
ontlading. Hierbij werd een elektrisch
vermogen van 792 kw, geleverd aan
twee hoofdelektromotoren van 157
pk (‘K XIII'- 2 x 327 pk) en boven-
dien aan een deel van de dertien
hulpmotoren. Om de tropische hitte
boven de accu’s te kunnen weerstaan
had men een grote koelinstallatie aan
boord gebouwd. Later sloot ecn
bemanningslid de installatic aan op
het ventilatiesysteem, waardoor de
‘K I’ cen soort airconditioning-
systeem ‘avant la lettre’ had.




Eerste reis onderzeeboot
naar Nederlands-Indié

Op 12 september 1916 vertrok
Hr.Ms. K T uit Den Helder naar
Nederlands-Indi¢. De afbeelding
toont de K I’ bij de aankomst in
Soerabaja op 6 november 1916. De
boot, onder commando van LTZ] jhr,
G.L. Schorer, werd gesleept door de
zeesleepboot “Witte Zee'. Vanaf het
Sunk lichtschip tot bij Folkestone,
dus vrijwel het gehele traject dat de
sleep zich in de Britse territoriale
wateren of kort daarbuiten bevond,
werd zij begeleidt door een schip van
de Britse marine. Nauwelijks twee
dagen later werd de sleep onver-
wachts beschoten door een Frans
patrouillevaartuig. Na het hijsen van
nog een Nederlandse vlag en het naamsein van de ‘Witte Zee’ en het doen van draadloze seinen verdween het
vaartuig. De tweede beschieting vond elf dagen later plaats toen de sleep, nadat de *Witte Zee” in Gibraltar kolen
had geladen, zich benoorden van Tunesié bevond. Een grote mailboot zonder vlag draaide plotseling naar de sleep
toe en begon de ‘K I" met haar hekkanon te beschieten. Later bleek de mailboot de P&O-liner ‘Mongolia’ te zijn.
Op 1 oktober werd Port Said bereikt. Via het Suezkanaal, Aden en Colombo arriveerde de sleep in Sabang, waar de
“Witte Zee’ als oorlogsschip uit dienst werd gesteld. Hr.Ms. K I vervolgde op eigen kracht haar reis naar Batavia,
daarbij geéscorteerd door het pantserschip Hr.Ms. Koningin Regentes. De gehele reis tot Sabang van 7800 zeemij-
len (het Suezkanaal niet inbegrepen) werd met een gemiddelde snelheid van 6 3/4 mijl per uur afgelegd in 57 dagen,
waarvan 48 vaardagen waren. De Onderzeedienst komt buiten Nederland, het begin van een nicuwe periode.

i

Hr.Ms. K I, gesleept door de “Witte Zee’, op weg naar Nederlands-Indié,
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Het ‘Gouden Kalf?

Hr.Ms. O 6 was de eerste boot waarop prof.dr.ir. FA. Vening Meinesz (1887-1966) in april 1923 zijn zwaarte-
krachtmetingen nam. Vening Meinesz was werkzaam bij de Rijkscommissie voor graadmeting en waterpassing,
later de Rijkscommissie voor Geodesie.Voor zijn onderzoekingen van de aardkorst verrichtte de wereldberoemde
Nederlandse geodeet met medeneming van zijn meetinstrumentarium, het ‘Gouden Kalf’, zijn zwaartekrachtmetin-
gen aan boord van onderzeeboten, die hem een stabiel platform op zee verschaften. Hij had sinds zijn cerste proef-
nemingen in 1923 aan boord van onderzeeboten zulke opzienbare resultaten weten te behalen dat hij geen gelegen-
heid meer voorbij liet gaan om reizen mee te maken.

Met de "K’-boten maakte hij een aantal wereldreizen mee, die van internationale betekenis zijn geworden.

Met Hr.Ms. K II, onder commando van LTZ1 L.A.C.M. Doorman, maakte Vening Meinesz een gedeelte van de
wereldreis naar Nederlands-Indié mee. Op 15 september 1923 vertrok Hr.Ms. K 11, samen met het moederschip
Hr.Ms. Pelikaan, HeMs. K VILen K VIII (de zgn. Pelikaan-divisie).

Vening Meinesz in zijn dagboek: *Wij voeren in kiellinie achter de Pelikaan aan, de K 11 sloot de rij. Voor ons uit
zagen wij de andere schepen flink te keer gaan, de Pelikaan, dic hoog boven op de golven lag, nog het meest. Tot
bij de noordwestkust van Spanje bleef het stormachtig, zodat wij niet onder water konden gaan. Van slingerwaar-
nemingen kon dan ook niets komen. Tk, die nog nooit op zee was geweest, heb die dagen de zee van zijn wildste
kant leren kennen. Toch, niettegenstaande alle zwarigheden en vermoeienis die dat meebracht, kwam ik onder de
indruk van het grootste schouwspel om mij heen. Men kan moeilijk een indrukwekkender gezicht hebben dan dat
van een stortzee vanat de toren van een onderzeeboot, vooral als men tegen de zec ingaat. Hoog boven zich zict
men de golfgevaarten op zich afkomen; op het laatste ogenblik, als de neus van het schip het water insteekt en de
golven over het voorschip breken en hoog tegen de toren opslaan, richt het schip zich op en rijdt half in de golven,
half er overheen. Op de toren komt de gebroken golf met een regen van schuim boven de railing uit. Zo leeft men
in en met de zee op een wijze, zoals geen opvarende van een mailboot zich kan voorstellen. Het is een onvergete-
lijk gebeuren en nu ik dit schrijf, 34 jaren later, leeft het nog even fel in mij, als toen ik het onderging. Tijdens die
zware eerste dagen heb ik de geest van goede kameraadschap, die aan beord leefde, leren waarderen en dankbaar
gedenk ik hen, die mij toen tot steun waren.”
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Prof.drir. FA. Vening Meinesz temidden van de bemanning van Hr.Ms. O 24, onder commando van LTZ2 R. van
Wely. Gedurende de jaren waarin Vening Meinesz zijn wetenschappelijk werk op de Nederlandse onderzeeboten
uitvoerde, groeide hechte banden tussen de Onderzeedienst en de ‘onderzecbootprofessor’.

De volgende trip van de ‘professor’ was de reis van Hr.Ms. K XIII, onder commando van LTZ1 L.G.L van der
Kun, naar Nederlands-Indi¢ via het Panamakanaal, van 27 mei tot 13 december 1926. Deze reis was echter een
peulenschilletje vergeleken bij de volgende, de beroemde wereldreis van Hr.Ms. K XVIII, die op 14 november
1934 in Den Helder begon en op 11 juli 1935 in Soerabaja eindigde. Tijdens deze reis werd Vening Meinesz in
Uruguay, Argentini€ en West-Australi¢ gehuldigd als voorzitter van de Internationale Geodetische Associatie, een
functie waarvoor hij in 1933 door de in Lissabon gehouden internationale vergadering werd gekozen. Herhaaldelijk
heeft hij het officiéle vlagvertoon van de mariffe kunnen aanvullen door wat hijzelf ‘wetenschappelijk vlagvertoon’,
noemde. Dat bleek steeds van bijzondere waarde te zijn voor het hoog houden van de wetenschappelijke naam van
Nederland in buitenlandse kringen. Wetenschappelijke voordrachten werden gehouden voor de universiteiten in
Montevideo, Buenos Aires, Kaapstad en de Geological Societies in Johannesburg en Perth.

De ‘Pelikaan’-divisie in Aden (foto links) op 9 november 1923, De foto is genomen door cen Engelse vlieger.
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Hr.Ms. O 6

De onderzeeboot werd in 1914 bij de ‘De Schelde’ gebouwd (bouwnummer 155) en kwam op
5 december 1916 in dienst van de Koninklijke Marine. De indienstelling werd verricht door
LTZ1 J.M. de Booy. De boot is gebouwd naar plannen van de Electric Boat Company
(Holland-type). De ‘O 6” had twee hoofdballastruimen binnen de ‘single hull” en was uitge-
rust met een valkiel om de stabiliteit te verbeteren.

De ‘0 6" liggend in de Dokhaven te Vlissingen, 1916.

B

Foto onder: Hr.Ms. O 6 in de Koopvaarderschutsluis in Den Helder. Ontwerpers van de voor
Nederland bestemde boten tot 1932 (t/m ‘O 157) moesten steeds rekening houden met de
beperkte toelaatbare lengte van deze sluis. In 1920 maakte Hr.Ms. O 6 een reis naar Odda,

— Bergen, Gudfangen,

| Tretheim, Balholmen,
Karnsund en via Veere
terug naar Vlissingen.
Deze reis was zo belang-
rijk omdat voor het eerst
een boot buiten de
Noordzee kwam. Met
Hr.Ms. O 8 maakte de
‘06’ in 1921 een reis
naar Le Havre. De boot
werd in november 1936
van de sterkte afgevoerd.
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Hr.Ms. O 7

Het ontwerp van de ‘O 7° kwam van de tekentafels van William Denny & Brothers in
Dumbarton, in Groot-Brittannié (Hay-Denny-type) en leidde tot een eerste contract met
Maatschappij voor Scheeps- en Werktuigbouw ‘F ijenoord’, de latere Dok- en Werk
Maatschappij Wilton-Fijenoord in Rotterdam. De kiel van de ‘O 7° werd op 12 mei 1914
gelegd (bouwnummer 265) en op 23 december 1916 in dienst gesteld door LTZ1 J. van
Reede. Ondanks de verschillen worden de boten, de ‘O 6’ en “O 7’, als zusterschepen
beschouwd.

Hr.Ms. O 7 kreeg drie hoofdballasttanks in de ‘single hull’ en
had eveneens een valkiel. Bovendien waren opde ‘O 7’ twee
periscopen gemonteerd, waarvan er één een panoramabeeld
had. In plaats van een normaal oculair was er een matglas van 6
X 6 cm, waarop de omgeving geprojecteerd zichtbaar was. Dit
was crg onwezenlijk; het was of je naar een prentbriefkaart
keek en je er zelf niet bij betrokken was. Het beeld gaf geen
dieptegevoel en het systeem is hierna niet meer toegepast. Dit
soort periscoop had nog een bijzonderheid: de buis was dubbel-
wandig. De buitenste buis had afgeplatte wanden en kon dus
niet draaien, maar wel op en neer bewegen. De binnenbuis kon
alleen draaien en met de buitenbuis op en neer gaan. Dat
samenstel werkte heel soepel en was opvallend goed water-
dicht.
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D¢ 0 7" vlak voor de tewaterlating. In tegenstelling tot alle
andere onderzeeboten werd de *O 7 zijwaarts te waler gelaten.

Het interieur bestond uit een doorlopende
ruimte, zonder waterdichte schotten,
alleen in de machinekamer en de rest was
een geluidwerende afscheiding. Voor die
afscheiding bevond zich de centrale en
daar weer voor was de batterij geplaatst.
De opvarenden zaten, net als in een oude
tram, aan weerszijden op banken tegeno-
ver elkaar. Er waren dus geen verblijven;
zelfs de telegrafist had geen eigen hok.
Omdat alleen overdag werd gevaren waren er geen kooien aan boord. Het enige sanitair
bestond uit een we-pot, opgesteld boven de schroefas en de gebruiker zat met zijn benen aan
weerzijden van die as. Het gebruik van die pot werd niet aangemoedigd!

Het einde van de ‘O 7 kwam, toen zij op weg naar Den Helder na lanceeroefeningen, een
klepstang van de diesel brak en de klep in de cilinder viel. Met hevig gebonk kwam de motor
voorgoed tot stilstand. De boot werd later nog gebruikt voor proeven met dieptebommen. De
volkomen verouderde onderzeeboot werd tijdens de Tweede Wereldoorlog niet door de
Duitsers in beslag genomen. Op 2 mei 1944 zonk de boot tengevolge van een lek, werd daar-
na gelicht en vervolgens gesloopt.
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Hr.Ms. M 1

Hr.Ms. M 1 was een onderzeeboot/mijnenlegger van het Werner-type. ‘Single hull’ met twee
inwendige hoofdballasttanks en uitgerust met een valkiel. Het vaartuig werd gebouwd op de
Vulkan Werft t¢ Hamburg in 1915. In juli werd het schip te water gelaten als ‘UC 8’ en in
dienst gesteld bij het Flandern flottille. Op 4 november 1915 strandde de ‘UC 8’ door een
navigatiefout bij Terschelling. De boot was op weg van Emden naar Zeebrugge.

Op 19 januari 1916 werd de boot vlot gebracht en geinterneerd.

i

De Koninklijjke Marine opende onderhandelingen met
de Duitse Marine over overname van de “UC 8’ en op
30 januar1 1917 werd de koop gesloten. Hr.Ms. M 1
werd op 13 maart 1917 in dienst gesteld door LTZ1
D. Scalongne. Door de overname verwierf de marine
een grote hoeveelheid kennis en gegevens over onder-
zeeboottechniek onder oorlogsomstandigheden en
over 0.a. mijnenleggen. De verworvenheden werden
meteen toegepast in de opknapbeurt van de ‘O 8 (ex-
"H 67) en droegen tevens bij aan de verbeteringen van
de latere Nederlandse onderzeeboten. In 1931 werd de
‘M 17 van de sterkte afgevoerd maar nam nog deel
aan cen vlootrevue op 25 juni 1932 ter gelegenheid
van het 25-jarig bestaan van de Onderzeedienst. De
vlootrevue werd bijgewoond door koningin
Wilhelmina en prins Hendrik.
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Hr.Ms. O 8

Het ontwerp was van Electro Boat Compagny (klasse H-21). In 1915 werd de boot bij
Canadian Vickers & Co. in Montreal te water gelaten en als HMS H 6 bij de Harwich

Submarine Force in dienst gesteld.

De boot had vier hoofdballasttanks in de ‘single hull’. Bij de overname door de Koninklijke
Marme werden de periscopen van de ‘M 1’ en de ‘O 8" omgeruild.

De Koninklijke Marine kwam in het bezit van de ‘H 6’ nadat deze boot op 19 januari 1916 in
het Friesche zeegat bij Schiermonnikoog strandde. Direct na de stranding werden door Hr.Ms.

Noord Brabant twee sloepen naar de ‘H 6 gezonden.
Deze sloepen hebben de onfortuinlijke bemanning aan
boord genomen en de gestrande ‘H 6° werd geinter-
neerd. De boot werd pas op 22 februari 1916 vlot
getrokken. Het vaartuig is op de Rijkswerf in Den
Helder tot een bruikbare onderzeeboot verbouwd.
Deze onderzeeboot werd op 4 mei 1917 in dienst
gesteld door LTZ1 D. Scalongne.

Tijdens de meidagen 1940 was de ‘O 8’ nog in dienst,
maar werd te oud bevonden om naar Engeland te ver-
trekken en werd daarop vernietigd. Op 20 november
1940 stelden de Duitsers het vaartuig echter weer in
dienst als ‘UD 1°. De ‘O 8’ heeft dus voor drie ver-
schillende landen dienst gedaan. Tot eind 1943 werd
zij als opleidingsboot gebruikt voor de Duitse onder-
zeebootschool. In september 1944 werd de boot ver-
nietigd.
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Hr.Ms. K 11

Hr.Ms. K IT werd in 1915 bij Wilton-Fijenoord gebouwd (bouwnummer 272) en op 28 maart
1922 in dienst gesteld door LTZ1 L.A.C.M. Doorman. De onderzeeboot was van het Hay-
Denny-type, ‘single hull’, had drie hoofdballastruimen en drukvaste schotten met sluizen.

De MAN-diesels konden niet door de Duitse firma worden geinstalleerd omdat zij het te druk
hadden met oorlogscontracten voor de Reichsmarine. De motoren werden daarom door ‘De
Schelde’ zelf geassembleerd en geplaatst. Vandaar dat de boot later in dienst is gekomen dan
de later gebouwde boten van de ‘K III’-klasse. De boot was uitgerust met twee periscopen
met een korte slag.

De onderzeeboot ‘K II° aan de onderzeebootsteiger in het bassin van het marine-ctablissement in Socrabaja.
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‘Zonnetje schieten’ op
Hr.Ms. K 11

In 1923 maakte
Hr.Ms. K II samen
met Hr.Ms.
Pelikaan, K VII en
K VIII de reis naar
Tandjong Priok via
het Suezkanaal
van 18 september
tot 24 december
1923, Tot
Colombo was
prof.dr.ir. F.A.
Vening Meinesz
aan boord voor het
verrichten van
zwaartekracht-
metingen. In 1926
maakte zij met
Hr.Ms. K VII, K
VIII en K IX een
reis van Tarakan
naar Manilla v.v.



‘K III’-klasse

Tot de ‘K III"-klasse worden de ‘K III’en de ‘K IV’ gerekend. De onderzeeboten van deze
klasse waren van het type Holland en hadden een dubbele huid. De boten waren voor het
eerst uitgerust met drukvaste schotten met sluizen. Tussen de binnen- en buitenhuid zaten vijf
ballasttanks.
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Hr.Ms. K 111

De “K III" werd op 15 juli 1915 op stapel gezet bij ‘De Schelde’ (bouwnummer 161) en werd in dienst gesteld op 9 juli
1920 door LTZ1 F.W. Coster. Op 4 september 1920 vertrok He.Ms. K 111, onder commando van LTZ1 F.W. Coster, van
Vlissingen naar het Verre Oosten. In tegenstelling tot de ‘K I, sinds 1916 de enige onderzeeboot in Nederlands-Indig,

volbracht de *K IIT", de reis via het Suezkanaal geheel op eigen kracht,

Vertrek van Hr.Ms. K TIT vanuit Vlissingen
naar Nederlands-Indié op 4 september 1920.
Het was de cerste onderzeeboot die op eigen
kracht naar Indié voer. Door de bekende jour-
nalist Speenhof werd de reis uitbundig in rijm
bezongen:

‘Zonder dreinende reclame,

Zonder drukte en gedoe,

Voer dit kleine, kloeke scheepje

Kalm naar Tandjong Priok toe.

Zonder bijstand of geleide

Ging het door den Oceaan,

Even vlot als voor Den Helder

Kwam het in de haven aan. [etc]’

Torpedo-laden aan boord van Hr.Ms. K TIL
Op 15 januari 1924 behoorde Hr.Ms. K TII
tot de eerste divisie onderzeeboten, die in
Nederlands-Indié werd geformeerd.
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Marine-etablissement Soerabaja

Een sterk verdedigd en geoutilleerd viootsteunpunt zou volgens het Vleotwet-ontwerp 1922 bij Tandjong Priok
worden ingericht. Daarbij zouden de steunpunten Socrabaja en Makassar slechts een met batterijen beschermde
ligplaats voor schepen en vliegtuigen worden. Met het intrekken van de Vlootwet werden de plannen gewijzigd en

werd Soerabaja als belangrijkste viootbasis ingericht. Er werd een speciale onderhoudsafdeling voor onderzeebo-

ten in gebruik genomen, compleet met drijvende dokken en machinewerkplaatsen.

De grote uitbreiding van het marine-etablissement Soerabaja in de twintiger en dertiger jaren, was slechts moge-

lijk, dankzij het bestaan van een flinke kern van Javaanse families, die van ouder op ouder aan het etablissement

verbonden waren. Het marine-etalissement kon mede daardoor een hoogwaardig technisch bedrijf worden.
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In 1921 werd aan boord van de onderzeeboten
een speciaal voedingschema ingevoerd. De eer-
ste drie dagen werd gebruik gemaakt van een
zgn. ‘verse voeding’, inclusief vers gebakken
brood. Daarna gaat het B-rantsoen in: blikvoe-
ding, scheepsbeschuit (‘kaak’) en “hard brood’.
Dit laatste was gedroogd bruin brood en moest in
water of blikken melk worden geweekt tencinde
haar hardheid enigermate te verliezen. Smakelijk
werd het bepaald niet. Eén glas rode wijn per
man per dag moest het harde bestaan van de
bemanningsleden verlichten terwijl limoensap,
‘lem lem’ geheten, scheurbuik moest voorkomen.
De foto is genomen aan boord van Hr.Ms.

K XVTII op haar uitreis naar Nederlands-Indi€ in
de jaren 1934/35. De boot kwam op 11 juni 1935
in Soerabaja aan.
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HrMs. K IV

De *K IV™ had, in tegenstelling tot de ‘K III’, twee Sulzer-diesels (type 2-tact, 6 cilinders) met
cen vermogen van 2 x 600 apk. De ‘K TV’ werd op 30 december 1915 op stapel gezet byj ‘De
Schelde” (bouwnummer 164) en op 27 april 1921 in dienst gesteld door LTZ1 W.K. Maurits.

Hr.Ms. K 1V in dok te Soerabaja. i ) v

Op 3 september 1921 vertrok Hr.Ms. K 1V, onder commando van LTZ1 W.K. Maurits, van
Vlissingen naar Nederlands-Indié. Na een vrij voorspoedige reis vond op 9 november in
Colombo een ernstige explosie van de accubatterij plaats. Er vielen twee doden te betreuren:
kwartiermeester L.A. Huysman en korporaal kok J.A. Blom. Kwartiermeester P.A. Melieste
herstelde gelukkig van zijn zware verwondingen. Op 30 december 1921 kwam de boot in
Socrabaja aan. De gehele reis (ruim 7000 mijl) duurde 108 dagen.
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‘K V’-klasse

Tot de ‘K V’-klasse behoorden de ‘K V’, ‘K VI’ en de ‘K VII’. De onderzeeboten van de ‘K
V’-klasse werden in 1916 bij Wilton-Fijenoord gebouwd en in het begin van de jaren twintig
in dienst gesteld. De boten waren van het Hay-Denny-type. Oorspronkelijk zouden de boten
worden uitgerust met 900 pk MAN-dieselmotoren, maar de Duitse firma had te kampen met
capaciteitsproblemen in verband met de oorlogssituatie. Daarom is gekozen voor Sulzer-die-
sels van 600 pk elk. De boten waren van het ‘single hull’-type. Zij waren met drukvaste
schotten en bemanningssluizen ingericht en hadden drie ballasttanks.

Het verschil in deplacement boven en onder water bij deze ‘K’-boten was uiterst gering. Het
gevolg daarvan was dat het reserve drijfvermogen laag was; slechts 17 % van het bovenwa-
ter-deplacement. Op open zee leverde dat een oncomfortabele situatie op; het schip werd bij
enige vaart voortdurend overspoeld door golven zeewater waarbij het gehele dek blank kwam
te staan. De bewoonbaarheid van het schip liet dan ook ernstig te wensen over.
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Hr.Ms. KV

Bemanning en werfpersoneel van de ‘K V” tijdens de proeftocht op 17 juli 1920. Hr.Ms. K V werd op 4 april 1916 op sta-

pel gezet (bouwnummer 279) en op 20 november 1919 te water gelaten, Op 15 september 1920 werd de boot in dienst
gesteld door LTZ1 A. Vos.

Op 18 oktober 1920 vertrok Hr.Ms. K V bij slecht weer uit Den Helder naar Nederlands-Indié. De ‘K V' en de ‘K VI’
maakten de reis naar Soerabaja ongeéscorteerd van 18 oktober 1920 tot 26 januari 1921 en van 27 oktober 1921 tot 31
januari 1922. Bij aankomst van de ‘K V’ in Indié€ maakte de gouverneur-generaal Van Limburg Stirum een vaartocht
onder water mee. Samen met Hr.Ms. K III, K VI en K VII behoorde Hr.Ms. K V tot de eerste divisie onderzeeboten, die
op 15 januari 1924 in Indié geformeerd werd. Hr.Ms. K V werd in augustus 1937 van de sterkte afgevoerd.
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Hr.Ms. K VI

HrMs. K VI werd op 23 december 1920 te water gelaten bij Maatschappi] Fijenoord. (bouwnummer 280). De boot werd
in dienst gesteld door LTZ1 J.J. van der Have. Zes dagen later vertrok zij uit Den Helder om ongeéscorteerd via Port Said,
Suez en Sabang naar Nederlands-Indié te varen, waar zij op 31 januari 1922 in Soerabaja aankwam.

De ‘K VI’ maakte deel uit van de eerste divisie onderzeeboten (DOZ1), die op 15 januari 1924 in Indié werd geformeerd.
In de Eerste Wereldoorlog was Zeebrugge, aan de Belgische kust, een belangrijke basis van de Duitse onderzeedienst,
waar ook U-boten werden geassembleerd. Bij het tekenen van de vrede lagen in Zecbrugge dus veel onderdelen van
onderzeeboten, waaronder diesels. Hoewel de vredesvoorwaarden dat verboden, trachtten de Duitsers onderhands en in
het geheim oorlogsmateriaal van de hand te doen. De werf Fijenoord had belangstelling voor diesels van Duitse onderzee-
boten. Zo kon het gebeuren dat op een gegeven ogenblik een vrachtschip Rotterdam binnenkwam met een aantal van deze
diesels, die verstopt waren onder een lading steenkolen. Toen Fijenoord enkele jaren later van de Koninklijke Marine
opdracht ontving om drie onderzeeboten te bouwen, werden deze met de Duitse oorlogsdiesels uitgerust (de Duitse mer-
ken en kentekenen stonden er op!). In 1942 waren deze, overigens goede, motoren zeker minstens 24 jaar oud en dat het
gietstaal en - ijzer na zoveel jaar begon te deformeren en gebreken vertoonden, was geen wonder.

Voor de boten van de K V-klasse bestemde MAN-diesel-
motoren op de werf van Wilton-Fijenoord.
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Hr.Ms. K VII

Hr.Ms. K VII werd op 25 juli 1916 bij ‘Fijenoord’ op stapel gezet (bouwnummer 281) en op 8 maart 1921 te water gela-
ten. Op 5 september 1922 werd de boot in dienst gesteld door LTZ1 C.H. Brouwer. Samen met Hr.Ms. Pelikaan, K II,

K VIl en K 1II, vertrok Hr.Ms. K VI op 18 december 1923 naar Nederlands-Indié. De boot vormde samen met de andere
schepen de zgn. ‘Pelikaan’-divisie. Bij aankomst in Soerabaja bracht gouverneur-generaal mr.dr. L.N. Deckers

He.Ms. K VII een bezoek. Deckers werd op 10 augustus 1929 minister van Defensie.

Een gedeelte van de radiohut van Hr.Ms. K VIL Het seinverkeer tijdens de eerste
tocht in divisieverband (met o.a. HrMs, K V1) met bestemming Bali en Lombok
(1924-1925) nog zeer veel te wensen over. Dit kwam hoofdzakelijk door de atmosfe-
rische omstandigheden.

Op 18 februari 1942 werd de “K V II” bij de onderzeebootdokken van het marine-étalissement Soerabaja getroffen
door Japanse bommenwerpers. Hierbij kwamen de navolgende personeelsleden van de Onderzeedienst om het leven:

Andriese, H.C.
Boumans, H.G.
Kasman
Kokkelink, D .
Lockemeijer, P.
Misseijer, W.T.
Mulder, P.J.
Saidin
Sastrawidjaja Raden
Soemantri Mas
Tatoeil,C.
Zevenbergen, E.

militie elektromonteur 3¢ klasse
matroos le klasse

inlandse stoker olieman le klasse
scrgeant torpedomaker

bootsman

militie matroos 3e klasse

luitenant ter zee 2e klasse OC KMR
inlandse matroos 1e klasse
inlandse korporaal machinist
inlandse sergeant majoor machinist
inlandse sergeant machinist
sergeant majoor elektromonteur
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K VIII’-klasse

Tot de ‘K VIII'-klasse worden de ‘K VIII’, ‘K IX” en ‘K X’ gerekend. De onderzeeboten van
de ‘K VIII” waren van het beproefde Holland-type en waren uitgerust met vijf ballasttanks en
drukvaste schotten zonder sluizen (zie foto).

Door de afdeling Scheepsbouw van het ministerie van Marine werd een aantal aanpassingen
doorgevoerd. De dekbuizen vervielen, omdat de toenmalige constructie extra gevaar kon
opleveren bij een aanval met dieptebommen. De commandotoren werd aanzienlijk vergroot
en ook hoger. Daardoor kregen de twee periscopen die van af deze klasse voortaan standaard
op alle boten geplaatst werden, een grotere slag van ruim vier meter. De artillerie bewapening
van de onderzeeboten van de ‘K VIII’-klasse werd zwaarder uitgevoerd door plaatsing van
een kanon van 8,8 cm (was 7,5 cm).
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Hr.Ms. K VIII

De "K VIII" werd op 17 oktober 1917 bij ‘De Schelde’ op stapel gezet (bouwnummer 167) en op 28 maart 1922 te water
gelaten. Op 15 september 1922 werd de boot in dienst gesteld door LTZ1 G.J. baron Van Asbeck.

Bij het uitbreken van de oorlog met
Japan kon alleen Hr.Ms. K VIII
cen patrouille in de Javazee en
Straat Madeira afmaken. TTr.Ms.
K IX en K X moesten hun
patrouilles wegens machinescha-
de afbreken. De *K [X” moest
terugkeren vanuit de Golf van
Siam en de ‘K X’ vanuit de
wateren rond de Filippijnen. De
‘K VIIT" en de *K X’ konden
Australié bereiken. De ‘K VIII’
werd op 18 mei 1942 uit dienst
gesteld. De brug van de boot
werd geplaatst op de loodsboot
‘Lady Forest’ (nu in het Western
Australian Maritime Museum te
Fremantle). De romp werd ver-
sleept naar Jervoise Bay, maar
zonk op 100 m van de kust,

Op de foto het wrak van de

K VI in 1957,

|



Hr.Ms. K IX

De kiel van de “K IX” werd op 1 maart 1919 gelegd bij *‘De Schelde’ (bouwnummer 167). De boot werd op 21 juni 1923
in dienst gesteld door LTZ1 F.W. Coster.

De ‘K IX"in het Verbreed
Kanaal te Vlissingen, 1923

Begin september 1932 von-
den eskaderoefeningen plaats
nabij Tandjong Priok. Het
eskader bestond uit de kruiser
Hr.Ms. Sumatra (vlagge-
schip), het pantserschip
Hr.Ms. De Zeven Provincien,
flottieljevaartuig Hr.Ms.
Flores, torpedobootjagers
Hr.Ms. Witte de With en Van
Galen, mijnenlegger Hr.Ms.
Prins van Oranje, de onder-
zeeboten ‘K IX’, ‘K X’, ‘K
XI"en ‘K XIII' en een aantal
Dornier-Wal vliegtuigen. Het
— ' eskader stond onder commando
van SBN J. Bosma. Na de oefeningen vond er een vlootshow plaats. Aan boord van Hr.Ms. Sumatra bevonden zich de
gouverneur-generaal, de landvoogd, de leden van de Raad van Indié, Volksraadleden en persvertegenwoordigers.

Hr.Ms. IX vlak voor vertrek uit
Vlissingen op 28 februari 1924,

Fremantle was tijdens de Tweede Wereldoorlog een onderzeebootbasis. Opgenomen in het 4th Flottilla werden
hiervandaan operaties uitgevoerd door Britse, Amerikaanse en Nederlandse onderzeeboten. Een bijzondere levens-
loop kende de Nederlandse onderzeeboot Hr.Ms. K IX. Na de inval van Japan in Nederlands-Indié ontsnapte de
boot op 2 maart 1942 uit Soerabaja en op 13 maart liep zij Fremantle binnen. Op 27 augustus 1942 is zij als ‘K 9’
aan de Australische marine in bruikleen afgestaan en heeft nog geruime tijd dienst gedaan. Eind maart 1944 vond
een batterijexplosie plaats, waarna de boot aan de Nederlandse autoriteiten werd teruggegeven. Deze besloten haar
te ontmantelen en om te bouwen tot oliehulk. Half mei 1945 was men met de verbouwing gereed gekomen en op 6
juni vertrok zij gesleept door Hr.Ms. Abraham Crijnssen met bestemming Darwin. Tijdens de reis is de boot door
slechte weersomstandigheden losgeraakt en op de kust bij Sugar Loaf Point gestrand.
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Commandanten van de Divisie Onderzeeboten aan boord van Hr.Ms. K IX in Batavia, februari 1936.
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Hr.Ms. K X

Op 1 november 1919 werd de ‘K X’op stapel gezet bij ‘De Schelde’ in Vlissingen (bouwnummer 169). De boot werd op
24 september 1923 in dienst gesteld door LTZ1 J.W.A.A. Heijdt.

Op 25 september 1924 vertrok Hr.Ms. K X, onder commando van LTZ 1 J.W.A.A. Heijdt, naar Nederlands-Indié. Via Port
Said en Colombo kwam de boot op 25 december 1924 in Soerabaja aan. Op 1 april 1927 werd Hr.Ms. K X opgenomen in
DOZ 2 onder commando van LTZ1 C.H. Brouwer. De andere divisieboten waren de ‘K 11, ‘K VI" en de “K X",

Tijdens een aanval in de Javazee op een Japanse landingsvloot werd Hr.Ms. K X nabij Rembang op 1 maart 1942 door
Japanse torpedojagers beschadigd, maar de boot wist op eigen kracht Soerabaja te bereiken. Bij de capitulatie van
Nederlands-Indie, op 8 maart 1942, moest zij echter door eigen personeel vernietigd worden om te voorkomen dat de boot
in Japanse handen zou vallen. Later werd de ‘K X" toch nog door de Japanners gelicht en als oliehulk gebruikt.

lnterieur van cen
boot van de
K VIII-klasse.

Ht.Ms. K X op
patrouille
(foto rechts).
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‘K XI’-klasse

Tot de ‘K XI’-klasse worden de ‘K XI", ‘K XII” en ‘K XIIT’ gerekend. Deze onderzeeboten
werden ontworpen door ir. I.J. van der Struyff, hoofdingenieur van de marine. Ter onder-
scheid van de voorafgaande boten werden zij het ‘KM’-type genoemd. De boten waren van
het “double hull’-type en hadden drie ballasttanks met ‘kingstons’ die werden bediend vanuit
de commandocentrale en met behulp van perslucht bewogen werden.
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Hr.Ms. K X1

De *K XT'werd op 9 december 1922 bij ‘Fijenoord’ in Rotterdam op stapel gezet (bouwnummer 294). De indienststelling
werd verricht door LTZ1 G.E.V.L. Beckman op 24 maart 1925. Hr.Ms. K XI maakte in de zomer van 1925 een Qostzee-
reis met Hr.Ms. Jacob van Heemskerck, Maarten Harpertszoon Tromp, O 8, Z3 en Z 5.

Op 15 oktober 1925 vertrok Hr.Ms. K XI, onder commando van LTZ1 G.E. VL. Beckman, naar Nederlands-Indié, Aan
boord is prof.dr.ir. F.A. Vening Meinesz die op deze boot zwaartckrachtmetingen deed. Op 16 januari 1926 kwam de boot
in Soerabaja aan. Vening Meinesz was al gedebarkeerd te Tunis op 1 november 1925.

|

In de avond van 3 maart 1942 verliet Hr.Ms. K X1, onder commando van LTZ1 A H. Deketh, de marinebasis Soerabaja en
slaagde erin Colombo te bereiken. Onderweg werden nog achttien overlevenden van de door de Japanners tot zinken
gebrachte Australische kanonneerboot “Yarra® en het m.s. ‘Pagiri” van de Koninklijke Pakketvaart Maatschappij opgepikt.
Na twee patrouilles nabij Ceylon diende zij tot 1945 als doelboot voor onderzeebootbestrijdingsoefeningen.

In februari 1945 ging de boot naar Fremantle om daar te worden afgevoerd. Hier werd zij gesleept naar een werf langs de
Royal Freshwater Bay en werd daar gedeeltelijk ontmanteld. Het kanon van de K XI werd geschonken aan HMAS
Leeuwin, de basis van de Australische patrouilledienst. Omdat iemand van de werf vergat een buitenboordkraan te sluiten
zonk de boot later. Duikers zijn zes weken bezig geweest om alle buitenboordopeningen dicht te maken, voordat de boot
gelicht kon worden. Nadat alle bruikbare onderdelen van boord zijn gehaald, is de romp twaalf mijl buiten Rottnest Island
tot zinken gebracht,
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Hr.Ms. K XII

De ‘K XII" werd op 9 januari 1923 op stapel gezet bij ‘Fijenoord’in Rotterdam (bouwnummer 295) en op 19 juni 1925 in

dienst gesteld door LTZ1 L.G.L. van der Kun.

Onder commando van LTZ1 J.L.K. Hoeke vertrok Hr.Ms. K XII op 29 september 1926 naar Nederlands-Indié. Via Port

Said en Colombo werd op 30 december 1926 Socrabaja bereikt.
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Hr.Ms.K XII in de haven van
Melbourne (foto links). Rechts
vooraan bootsman C. de Wollf, de
enige overlevende van Hr.Ms. O
16, die half december 1941 voor
de westkust van Malakka gezon-
ken 1s. In het midden sciner
Smit, links kwartiermeester Ter
Horst.

De ‘K XI1I" maakte vervol-
gens patrouilles voor de kust
van Malakka, in Straat
Makassar en nabij Billiton. In
maart 1942 kon zij als een
van de laatste marineschepen
naar Australié uitwijken.

Na geheime opdrachten in de
Javazee en in Straat Bali te
hebben verricht, diende de
bool wegens haar hoge ouder-
dom slechts tot doelboot en
werd op 6 september 1944 in
Sydney van de sterkte afge-
voerd.




Netherlands Forces Intelligence Service

Begin 1943 beklaagde MacArthur er zich over dat hij bijzonder weinig
inlichtingen over Nederlands-Indié kreeg en niet wist wat daar gebeurde.
De wens werd kenbaar gemaakt om een eigen Nederlandse militaire
inlichtingendienst op te zetten. Tijdens het bezoek van admiraal Helfrich
pakte deze dit vraagstuk krachtig en op doortastende wijze aan, hetgeen er
toe leidde dat door hem in mei 1943 de Netherlands Forces Intelligence
Service (NEFIS) werd opgericht. De NEFIS kreeg de zorg voor alle intel-
ligence-activiteiten in de Indische Archipel, met inbegrip van de zeer
geheime S.1. (Special Intelligence) en S.0. (Special Operations). De lei-
ding van de NEFIS lag in handen van een directeur, die rechtstreeks onder
de Bevelhebber der Strijdkrachten Qosten (BSO) viel. Er werden zo’n
vijftig patrouilles door Nederlandse onderzeeboten uitgevoerd. Het is tra-
gisch te moeten vaststellen dat er niets is terecht gekomen van al deze
operaties. De eerste waren stellig te overhaast en amateuristisch opgezet,
doch ook toen hierin verbetering kwam, bleef men falen.

De eerste ‘penetratie-op-grote-afstand” van vijandelijk gebied, vanuit
Australié, werd door de Nederlanders ondernomen en had Java tot doel.
Op 27 november 1942 zette Hr.Ms. K XII (LTZ1 Th, Brunsting) een
groep agenten van de NEFIS, onder leiding van LTZ2 B. Brocx, aan land
op de zuidoostkust van Java. Deze zogeheten Tiger I11 landingparty dien-
de vanuit de landingsplaats in de Tapenbaai contact te leggen met twee
eerdere op de zuidkust van Java afgezette groepen NEFIS-agenten, waar-
van men geen teken van leven meer had ontvangen.

Brocx werd tijdens deze actie gevangengenomen, Ondanks zware mishan-
deling weigerde hij zich te lenen voor contraspionage in Australié en werd
op | december 1944 terechtgesteld.

In de periode september 1942 tot mei 1943 bracht Hr.Ms, K XII in totaal
zes groepen agenten vanuit Australié over naar het door de Japanners
bezette Java.

Vice-admiraal C.E.L. Helfrich, comman-
dant der Zeemacht in Nederlands-Indié,
werd op 14 februari 1942 belast met het
opperbevel van de ABDA-float. Het was
een onderdeel van het American-British-
Dutch-Australian Command, een interna-
tionale bevelsorganisatie waaronder tij-
dens de eerste maanden van de oorlog in
de Oost alle bondgenootschappelijke zee-
strijdkrachten in Zuidoost-Azié vielen.

De bemanning van Hr.Ms. K XII.
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Hr.Ms. K XIII

De kiel van de ‘K XIII" werd op 15 oktober 1923 gelegd bij ‘Fijenoord’ in Rotterdam (bouwnummer 296). De indienstel-
ling werd op 29 maart 1926 verricht door LTZ1 L.G.L. van der Kun.

De *K XIII" kwam in het nieuws door een zeer lange ongeéscorteerde reis, van 27 mei tot 13 december 1926, naar
Nederlands-Indi€ via Curagao, Panamakanaal en Hawai. Prof.dr.ir. F.A. Vening Meinesz deed aan boord ook zwaarte-
krachtmetingen.

Hr.Ms. K XIII maakte aan het begin van de oorlog met Japan patrouilles in de Golf van Siam en voor de kust van
Malakka. Na een batterijexplosic in de haven van Singapore moest zij terug naar Soerabaja. De boot kon niet meer tijdig
gerepareerd worden zodat zij door het cigen personeel vernietigd moest worden.

In de Indische Archipel maakte de
boot nog reizen in 1927, 1929 en 1930
ten behoeve van Vening Meinesz. De
reizen van de ‘K XIII" en de ‘K XVIII’
werden overal beschouwd als een
unieke prestatie in zeemanschap en
technische vaardigheid.
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‘O 9°-Kklasse

De onderzeeboten van de ‘O 9-klasse, te weten de ‘O 9°, ‘O 10’ en ‘O 11°, waren van het
“double hull’-type. Over een grote lengte was een drukvaste binnenhuid aangebracht, waar
omheen een niet geheel drukvaste buitenhuid zat. De ruimte tussen binnen- en buitenhuid
werd benut voor ballastwater. Bij onderwatervaart werd dus de buitenhuid niet op druk belast
over de lengte van de hoofdballastruimen. Aan de voor- en achterzijde van de boten verliep
de binnenhuid in de buitenhuid waardoor de scheepseinden één drukvaste huid hadden.

De plannen voor de drie onderzeeboten van de ‘O 9°-klasse waren gemaakt door ir. J.J. van
der Struyff, een geniale ontwerper die vele vooroorlogse klassen onderzeeboten voor zijn
rekening zou nemen. Hij werkte op de afdeling Scheepsbouw van het ministerie van Marine.
In 1927 werd er aan boord van Hr.Ms. O 9 een uitsteekbare Telefunken radiopeiler inge-
bouwd, waardoor de ontvangst van lange golffrequenties onder water (voor Indié het kuststa-
tion Malibar en het Marine zend- en ontvangststation in Soerabaja) belangrijk werd verbeterd.

De drie boten van de *O 97 klasse gezusterlijk naast clkaar aan de Oostelijke Handelskade te Amsterdam bij de Valkenwegpont,
8 september 1938, bij gelegenheid van de tewaterlating van het motorschip ‘Oranje’ door koningin Wilhelmina.
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Hr.Ms. O 9

De O 9 werd op 23 september 1922, onder bouwnummer 177, op stapel gezet bij de Koninklijke Maatschappij De
Schelde in Vlissingen. Zij werd op 18 januari 1926 in dienst gesteld door LTZ1 jhr. E.J. van Holthe.

De ‘0 97 in aanbouw te Vlissingen. Op de toren is de Nederlandse mobilisatievlag geschilderd.

De 'O 9% en “O 10" maakten tussen 1926 en 1936 cen aantal smaldeelreizen naar de Qostzee.

Sinds het nitbreken van de Tweede Wereldoorlog dienden Hr.Ms, O 9 en O 10 het asdic-bedrijf van het 7th Flottilla in
Rothesay trouw tot eind 1944. Aangezien dit werk zeer geestdodend was voor de bemanningen, drongen de commandan-
ten aan op het tussendoor mogen maken van patrouilles. Hr.Ms. O 9 verliet op 2 oktober 1944 Rothesay om in Dundee
enige reparaties te ondergaan. Vanaf 27 oktober werden in de Tay Sanctuary nog asdicoefeningen gehouden, maar een

crnstig defect aan het verticale roer besliste spoedig hierna haar lot. Op | december 1944 werd de boot voorgoed uit
dienst gesteld.

De “0 9" tijdens een van de proefvaarten met werkpersoneel.
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Hr.Ms. O 10

De *O 10" was de enige onderzeeboot die bij de Nederlandsche Scheepsbouw Maatschappij in Amsterdam werd gebouwd.
Onder bouwnummer 169 werd op 24 december 1923 de kiel gelegd bij deze Amsterdamse scheepswerf. De indienststel-
ling werd op 1 september 1926 verricht door LTZ1 J.J. van der Have.

Hr.Ms. O 10 vaart hier
hier onder de
Wilhelmsbriicke in het
Kaiser Wilhelm Kanal,
1931.

Bij het uitbreken van de oorlog is de boot vanuit Den Helder uitgeweken naar Engeland, samen met de O 9. Op 16 mei
1940 werden de uitgeweken Nederlandse onderzeeboten vereenigd tot een Nederlands Flotilje Onderzeeboten onder bevel
van kapitein ter zee C. Hellingman. Het flotiljebestond uit HrMs. O 9, O 10, O 13, 021, 0 22, 0 23 ¢n O 24. De laatste
boten waren nog niet afgebouwd.

Hr.Ms. O 10 met het naamsein P 10 in Engelse wateren tijdens het
getrimd dieselen gedurende de oorlog




Hr.Ms. O 11

De kiel van de*O 11" werd op 24 december 1922 bij Wilton-Fijencord te Rotterdsam gelegd. De tewaterlating vond
plaats op 19 maart 1925 en de indienststelling op 18 januari 1926.

Torpedoladen langszij het torpedowerkschip Hr.Ms. Mercuur.

Op deze foto is het 8.8 em kanon van Hr.Ms. O 11 duidelijk
te zien. De overige bewapening bestond uit twee boegbuizen v
45 ¢m, twee boegbuizen van 53,3 ¢m en een hekbuis van 45 ¢

Interieur van Hr.Ms. O 11 met rechts de kombuis.
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Op 6 maart 1940 zonk Hr.Ms. O 11 na een aan-
varing met het bewakingsvaartuig ‘BV 3” in de
havenmond van Den Helder. Drie opvarenden
verloren hierbij het leven. Een aantal dagen later
werd de boot door drie bokken gelicht (zie foto)
en naar de Rijkswerf gesleept. Bij de capitulatie
op 14 mei 1940 werd de boot op de Rijkswerf tot
zinken gebracht.

Na de berging wordt de boot door marine- en werf-
personeel geinspecteerd.

Bij deaanvaring Hr.Ms. O13 met de sleepboot ‘Amsterdam’ op 6 maart 1940 kwamen de navolgende per-
soneelsleden van de Onderzeedienst om het leven:

Logmans, G.J. sergeant torpedomaker
Postma, O. koksmaat
Steenvoort, EW.. sergeant telegrafist
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‘O 12°-klasse

De onderzeeboten van de ‘O 12°-klasse, te weten de ‘O12°, *O 137, ‘O 14" en ‘O 15°, werden
bij de Koninklijke Maatschappij De Schelde gebouwd met uitzondering van de ‘O 15, die bij
Wilton Fijenoord gebouwd werd. Voor het eerst was een ‘lagedruk lensblazer’ aangebracht en
konden de periscopen elektrisch opgezet worden (slag 4,65 meter).

De ontwerpen waren van ir. J.J. van der Struyff en de boten waren weer groter en sneller dan
de voorgangers. Veel energic en tijd werd gestoken in het sneller en krachtiger maken van de
vaartuigen. Zowel boven als onder water varend. Tevens nam de bewapening toe; de torpedo-
lanceerbuizen hadden het kaliber van 53,3 cm en het geschut werd deels intrekbaar gemaakt.
Dat kwam de stroomlijn van de boot ten goede en het geschut had veel minder te lijden van
het zeewater. Omdat de boten de Koopvaardersluis in Den Helder moesten kunnen passeren,
waren ze aan maximale maten gebonden. Dat leverde een instabiel ontwerp op. Bij het rijzen
maakten ze zware slagzij. Door verwijdering van é¢én 40 mm mitrailleur (de voorste) en ver-
breding en verhoging van de buiten ballasttanks werd dit euvel in de jaren 1936/37 enigszins
ondervangen.
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Hr.Ms. O 12

De O 12" werd op 20 oktober 1928 op stapel gezet bij de Koninklijke Maatschappij De Schelde in Vlissingen (bouwnum-
mer [86) en werd op 20 juli 1931 in dienst gesteld door LTZ1 J.F. van Dulm.

Hr.Ms. O 12 in de sluizen van IJmuiden voor het uitbreken van
de oorlog.

Bij de capitulatic op 14 mei 1940 werd door eigen perso-
neel de “O 12’ op Rijkswerf Willemsoord tot zinken
gebracht. Op last van de bezetter werd de boot gelicht en
bij Wilton Fijenoord hersteld. Als ‘UD 2 werd zij op 30
Januari 1943 in dienst gesteld bij het 10 U-Flotille.
Daarna kwam zij tot haar uitdienststelling op 6 juli 1944
bij de U-Boot Abwehr Schule te Bergen. De boot werd in
mei 1945 in Kiel door een Sprengkommando vernietigd
(foto onder). Het wrak is later gelicht en gesloopt.
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Bemanning van Hr.Ms. O 12, in het midden prof.drir. FA. Vening Meinesz
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Hr.Ms. O 13

De tewaterlating van Hr.Ms. O 13 (bouwnummer 319) op 8 november 1930 bij ‘De Schelde’ in Vlissingen (foto onder).
De boot werd op 1 oktober 1931 in dienst gesteld door LTZ1 P. Rouwenhorst, In de zomer van 1932 verrichtte prof.dr.ir.
F.A. Vening Meinesz zwaartekrachtmetingen en bodemtopografie op de ‘O 13’ tijdens een reis naar Madeira en de
Azoren. Van 23 maart tot 8 juni 1937 verrichtte Hr.Ms. O 13, samen met Hr.Ms. O 15, konvooidiensten in de Straat van
Gibralter in verband met de Spaanse burgeroorlog.

Inkijk op het officiersverblijf
van Hr.Ms. O 13, Het portret
van de koningin neemt een
dominante plaats in.
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Hr-Ms. O 13 ten tijde van de Spaanse blokkade, 1937, langszij Hr.Ms. Hertog Herndrik.
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De Britse admiraliteit vormde bij het begin van de Tweede Wereldoorlog een nieuwe flottielje: het 9th Submarine
Flottilla. Onder de eerste boten die tot dit flotticlje behoorden, waren de Franse onderzeeboten ‘Minerve® en ‘Rubis’, de
Nederlandse “O 137, de Poolse ‘Wilk™ en enkele Britse onderzeeboten. Later kwamen Noorse (0.a. de “Uredd’) en
Russische onderzecboten het flottielje versterken. De Nederlandse Onderzeedienst kreeg onmiddellijk een emnstige slag te
incasseren. Op 12 juni 1940 ging Hr.Ms. O 13 als cerste geallicerde onderzeeboot van het 9th Submarine Flottilla op
patrouille. De commandant, LTZ1 E.H. Vorster, kreeg de opdracht om aan de ingang van het Skagerrak te patrouilleren op
57°N.B. en 5° O.L. Op 25 juni 1940 vermeldde het oorlogsdagboek van de marinestaf te Londen: ‘Aangenomen moet
worden, dat Hr.Ms. O 13 verloren was gegaan. Deze boot is op 12 juni 1940 uit Dundee vertrokken voor een patrouille-
tocht in de Noordzee en werd op 21 juni terug verwacht.’

Na de oorlog werden onderzoeken gedaan over het lot van deze onderzeeboot. Voor het verhaal over de waarschijnlijke
ondergang van Hr.Ms. O 13 moeten we ons nu wenden tot de oorlogsgeschiedenis van de Poolse onderzecboot O.R.P.
Wilk. Tijdens een patrouille van de “Wilk’ ramde deze boot een onbekende onderzeeboot, waarvan men tot voor kort altijd
aannam, dat het cen Duitse is geweest. Volgens het oorlogsdagboek van de “Wilk’ vond de aanvaring plaats op 20 juni
1940 om 00.25 uur in een positie van circa 56°50° N.B. en 03°37° O.L. De positie die de “Wilk™ heeft opgegeven van de
plaats waar de aanvaring plaatsvond, verschilde maar 16 mijl van de geschatte positie van de “0 137, zodat het zeer wel
mogelijk is dat de Nederlandse onderzeeboot door toedoen van de “Wilk’ tot zinken is gebracht. Indien dit juist is, dan is
dit wel een bijzonder tragische vergissing, maar één die in oorlogsomstandigheden mogelijk is. Immers, op 10 september
1939, zeven dagen na het uitbreken van de Tweede Wereldoorlog, werd de Britse onderzecboot HMS Oxley door een
andere Britse boot HMS Triton op de Noordzee, ten zuidwesten van Stavanger, met cen torpedo vernictigd, omdat de
commandant van laatstgenoemde boot van mening was met cen Duitser van doen te hebben.

Bij de ondergang van Hr.Ms. O 13 op 29 juni 1940 kwamen de navolgende bemanningsleden om het leven:
Albregts, H.J.S.M. matroos le klasse

Ausum, W. sergeant machinist

Battum, A.S. van sciner le klasse

Buijs, J.LA. [Buys]

Cadot, J.J.A.

Creswell, B.E. [Greswell]
Dy T's

Drijver, I.

Elswijk, A.P. van

Gend, C.L. van
Havenaar, C.A

Heikamp, G.J. [Heykamp]
Hilst, F.J. van

Hoff, W.v.d.

Laan, L.

Lutter, P.L. [Lutters]

Mac Donald, H.P.
Middelink, A.

Moel, W.A., de

Mooldijk, J.J.

Nagelhout, J.

Reytenbach, H. [Reijtenbach]

Rienstra, F .H
Schaatsbergen, D.
Selderbeck, C.
Sillevis, I .A.
Snijder, W.J.
Spettique, J.H.
Veer, C.wd.
Vliet, J.A.v.d.
Vorster, E.H.
Vukkink, H.
Wahlers, W.A.

luitenant ter zee 2e klasse OC MSD
korporaal torpedomaker
licutenant (Royal Navy)
korporaal konstabel

stoker olieman le klasse
korporaal elektromonteur
matroos le klasse

kok 1e klasse

korporaal machinist

matroos le klasse

sergeant majoor machinist
matroos 2¢ klasse
kwartiermeester

leading telegraphist (Royal Navy)
korporaal telegrafist
korporaal machinist
bootsman -chet der equipage
luitenant ter zee 2¢ klasse
sergeant torpedomaker
matroos 3e klasse

korporaal machinist

sergeant elektromonteur
luitenant ter zee 2e¢ klasse

De Poolse onderzeeboot “Wilk®, de
oudste van de vijf onderzeeboten,
waarover de Poolse marine op 1 sep-
tember 1939 de beschikking had. De
pas later vastgestelde aanvaring met
de Poolse onderzeeboot kostte alle
opvarenden van de ‘O 13’ — 3|
Nederlanders en drie Britten — het
leven.

luitenant ter zee 2e klasse OC KMR OV

signalman (Royal Navy)
matroos 2e klasse
korporaal elektromonteur

luitenant ter zee le klasse, commandant

sergeant machinist
korporaal torpedomaker
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Hr.Ms. O 14

De kiel van de ‘O 14" werd bij ‘De Schelde’ in Vlissingen op 20 december 1928 gelegd (bouwnummer 191). De indienst-
stelling gebeurde op 4 maart 1932. Op 14 april 1937 vertrok Hr.Ms. O 14 met de “O 12” van Nicuwediep naar Curagao en
keerde op 24 december 1937 terug in Den Helder. Op 12 april 1939 vertrok zij opnieuw naar de West. Ditmaal met
Hr.Ms. O 13 van Nieuwediep naar Curagao, waar zij op 11 mei 1939 aankwamen.

|
|

T

HrMs. O 14 liggende in het *Kleine Dokje’ te Vlissingen tijdens de indienststelling.

Bij het uitbreken van de oorlog kwamen de ‘O 14’en “O 15 onder Amerikaans bevel en kregen het Canadese Halifax als
basis. Van daaruit vertrok de ‘O 14" als escorteur van konvooi HX 79 in oktober 1940 naar Engeland. Op de Atlantische

Oceaan viel het konvooi ten prooi aan Duitse onderzeeboten. Er gingen dertien schepen verloren; de ‘O 14" kon gelukkig
ontsnappen.
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De bemanning van Hr.Ms. O 14, 12 april 1940.
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De commandant van Hr.Ms. O 14, LTZ1
KMR G. Quint, en de oudste officier, LTZ2
J.B.M.J. Maas, bestuderen in het officiers-
verblijf de route voor de komende patrouille.
Onder Quint maakte de ‘O 14" een aantal
patrouilles voor de Noorse kust. Tijdens
Operation Kitbag wees de ‘O *14” met succes
de weg aan cen aantal Britse torpedojagers
die Duitse stellingen bij de Noorse
Hardanger Fjord uitschakelden.

Met andere schepen van het 3rd Submarine
Flottilla in Holy Loch (Schotland) moest
men ook beletten dat vijandelijke schepen
hun thuishavens konden uitvaren,

74

In februari 1943 werd Hr.Ms. O 14 weer bij
haar oude flottielje in Dundee gevoegd en
deed dienst als asdic-boot. Haar laatste
patrouille vond eind april en begin mei in de
Adtlantische Oceaan plaats. Toen een defect
aan de diesel optrad, werd besloten om de
boot uit dienst te stellen. Dit vond plaats op
26 juni, waarna zij op 20 juli 1943 van de
sterkte werd afgevoerd en voor de sloop
werd verkocht,



‘Leefruimte’ van de bemanningsleden aan boord van de ‘O 157, Dundee 1942,

i



Hr.Ms. O 15

De “O 15" werd op 3 maart 1930 op stapel gezet bij Wilton Fijenoord in Rotterdam (bouwnummer 3 19) en werd op 28
Juli 1932 in dienst gesteld. Van 23 maart tot 8 juni 1937 verrichtte Hr.Ms. O L5, samen met Hr.Ms. O 13, konvooidiensten
in de Straat van Gibralter in verband met de Spaanse burgeroorlog.

Hr.Ms. O 15, onder commando van LTZ1 H.M.L.E.E. van Oostrom Soede, kwam op | oktober 1942 het Nederlandse
gedeelte van het 9th Submarine Flottilla in Dundee versterken. Deze late komst werd voornamelijk veroorzaakt doordat
de reparatie te Halifax veel vertraging had ondervonden en voorts omdat zij na de reparatie nog in Halifax bleef om dicnst
te doen als doelschip voor oefeningen van de Canadese marine.

Torpedoladen aan boord van Hr.Ms. O 15,
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Divisie onderzeeboten naar Straat van Gibraltar, 1937

De aanleiding van deelname tot inmenging van de Spaanse burgeroorlog door de Nederlandse regering was de
aanhouding van de ‘Beverwijk’, een Nederlands koopvaardijschip dat beladen was met Spaanse sinaasappelen.
Onder commando van KTZ H. Jolles kreeg Hr.Ms. Hertog Hendrik opdracht om een konvooidienst in de Straat
van Gibraltar te beginnen. Hr.Ms. O 16, onder commando van LTZ1 C.J.W. van Waning, lag in Lissabon en was
juist terug van haar reis naar Amerika. Van Waning kreeg opdracht zich bij Hr.Ms. Hertog Hendrik te voegen.
Ondertussen had men in Nederland de onderzeeboten ‘O 127, “O 13, O 15" tot een divisie verenigd en gercedge-
maakt voor cen verblijf in de Straat van Gibraltar. Alle boten kregen tien oorlogstorpedo’s aan boord en de oor-
logsverstrekking van 40 mm munitie. De reserve brandstoftanks (tank I1I) werden gevuld en voor ongeveer twee
maanden victuali¢n geladen. LTZ1 A. Molenaar kreeg het divisie-commando.

Even voordat de divisie opdracht kreeg om te vertrekken besloot men HrMs. Johan Maurits van Nassau uit de
West, voor de konvooidienst gereed te maken. Hr.Ms. Johan Maurits van Nassau zou, na in Curagao afgelost te
zijn, naar de Straat vertrekken. Dit aflossen zou geschieden door onderzeeboten. Zodoende werd de divisie
gesplitst. Twee boten, de “O 12” en ‘O 14” bleven achter en de *O 13" en ‘O [5° vertrokken naar de Straat van
Gibraltar, onder commando van LTZ1 A. Molenaar. Ongeveer 14 dagen later vertrokken de ‘O 12 en ‘O 14’ naar
de West, onder bevel van LTZ1 J. Beckering Vinckers. Later werd Hr. Ms. Hertog Hendrik door Hr.Ms. Java afge-
lost. '

Het was niet de bedoeling dat met onderzeeboten zou worden gekonvoyeerd, hoewel dit meerdere malen is voor-
gekomen. De onderzeeboten waren slechts in de Straat aanwezig als sterke stok achter de deur, indien het boven-
waterschip eventueel (cgenover een overmacht kwam te staan.

Tijdens de periode van de konvooidiensten verliep alles zonder incidenten. Wel voeren er vaak ‘Franco’-schepen
rond de konvooien. Later maakten zij bij het passeren wel ‘front’, wat dan door de Nederlandse oorlogschepen
met hetzelfde eerbewijs werd beantwoord; echter nooit het eerst!

—
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In april 1942 ging het commando over naar LTZ1 G. Quint. In september vertrok de boot naar Schotland. In oktober en
november maakte de boot vanuit Dundee een patrouille nabij Spitsbergen ter bescherming van de Moermansk konvooicn.
Nadat het commando was overgenomen door LTZ1 A.J. Schouwenaar werd het patrouilleterrein verlegd naar de Noordzee
onder de Noorse kust, afgewisseld met anti-onderzeebootpatrouilles.

Op 26 december 1943 drong Hr .Ms. O 15 voor de derde maal op haar patrouille de Skudeness Fjord bij Stavanger
binnen. Zij wist in deze nauwe ruimte, hoewel
vroegtijdig ontdekt, nog tot een aanval te komen
en beschadigde een drietal Duitse vrachtschepen.
In januari 1944 maakte de boot, onder comman-
do van LTZ1 J.B.M.J. Maas, nog een patrouille,
waarna zij wegens ouderdom van de machines
nog slechts als doelschip voor onderzeeboot-
bestrijdingsoefeningen werd gebruikt. Eind
november 1944 verliet de boot de westkust en
keerde naar de basis Dundec terug om op het
oefenterrein in de nabijheid van deze basis te
worden gebruikt voor de opleiding van perso-
neel. Als zodanig is zij gebruiki tot het einde
van de oorlog.

Bij het uitbreken van de Tweede Wereldoorlog werd
de Nederlandse vlag op het sail van Hr.Ms. O 15
geschilderd.

Toen Hr.Ms. O 15 enige tijd in het Canadese plaatsje Pictou (Nova Scotia) was gebaseerd, bracht prinses Juliana - in de zomer van
1941 - met de prinsesjes Beatrix en Irene, cen onverwacht bezoek aan deze plaats en inviteerde de gehele bemanning van de boot in het
hotel “Pictou Lodge’. Het werd ecn ongedwongen, bijzonder feestelijk samenzijn.

Aan de linkerzijde van prinses Juliana bevindt zich de commandant van de “0 15°, LTZ1 HM.L.F.E. van Qostrom Soede. Prinses
Beatrix, rechts vooraan, op de armen van schipper K. Rog en rechts van haar LTZ2 J.B. Kennema.
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‘K XIV’-Klasse

De onderzeeboten ‘K XIV’, ‘K XV, ‘K XVI’, ‘K XVII en de ‘K XVIII” vormden de

‘K XIV’-klasse. De ‘K XIV’ werd samen met de ‘K XV’ en ‘K XVI’ gebouwd bij de
Rotterdamsche Droogdok Maatschappij, de ‘K XVII” en de ‘K XVIII’ bij Maatschappij
Fijenoord. De boten bleken zeer goede zeeschepen te zijn met een grote actieradius.

De “K XIV’-klasse onderzeeboten waren de eerste boten voor de dienst in Nederlands-Indié
die onder water gemeten boven de 1.000 ton uitkwamen. Veel nicuwe technieken zijn toege-
past. Verbeterde lastechnieken brachten een besparing in gewicht dat werd omgezet in grotere
vermogens voor de motoren. Men stapte over van de bekende en beproefde 6-cilinder MAN-
diesels naar zwaardere 8-cilinder MAN-motoren met een grotere compressor. Het ontwerp
was wederom van ir. J.J. van der Struyff.




Hr.Ms. K XIV

De kiel van de "K XIV’ werd op 31 mei 1930 gelegd bij de Rotterdamsche Droogdok Maatschappij in Rotterdam (bouw-
nummer 167). De indienststelling werd verricht door LTZ1 O. de Booy.

Fotopauze (links) aan boord van HeMs. K XIV.

Hr.Ms. K XIV voor de zuidkust van Australié (foto rechtsonder). Op 23 december 1941
boekte Hr.Ms, K XIV, onder commando van LTZ1 C.A.J. van Well Groeneveld, opval-
lende successen. Zo werd ten noorden van de Api Passage, bij Kuching, de Japanse
invasicvloot aangevallen. Een Dornier DO 24K X35 dirigeerde de ‘K XIV’ naar het
konvooi. De samenwerking van de onderzeeboot en het verkenningsvliegtuig leverde
een spectaculair succes op: de ‘Katori Maru' (9848 ton) werd vernietigd, de ‘Hioyshi
Maru® (4943 ton), de ‘Hokai Maru’ (8416 ton) en de ‘Nichinan Maru’ (6503 ton) wer-
den zwaar beschadigd. LTZ3 KMR P. Jaapies van de X335 ontving voor deze actie de
Bronzen Kruis.
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Hr.Ms. K XV

De kiel van deze onderzeeboot werd op 31 mei 1930 gelegd bij de Rotterdamsche Droogdok Maatschappij (bouwnummer
168). De boot werd op 30 december 1933 in dienst gesteld door LTZ1 J.L.K. Hoeke.

Foto rechts: De commandant van Hr.Ms. K XV, LTZ1 C.W.Th. baron
van Boctzelaer, op de brug (links). Naast hem de oudste officier,
LTZ20C KMR J. Daamen.

Op 7 februari 1934 vertrok Hr.Ms, K XTIV samen met de *K XV’ naar
Nederlands-Indié.

Op de foto onder: Schaftende bemanningsleden tijdens WO 11
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Hr.Ms. K XVI

Hr.Ms. K XVI werd op 30 januari 1934 in dienst gesteld door LTZ1 C.J.W. van Waning. De kiel werd op 31 mei 1930
gelegd bij de Rotterdamsche Droogdok Maatschappij (bouwnummer 169). De boot vertrok op 7 januari 1935 naar
Nederlands-Indié. Via Port Said en Colombo kwam de onderzecboot op 26 maart 1935 in Padang aan. Op 6 mei 1935
werd zij gevoegd bij de divisie onderzeeboten (DOZ 1), onder commando van LTZ1 Jhr. W. Boreel.

De commandant van HrMs. K XVI slaagde erin op 24 december 1941 voor Kuching de Japanse torpedobootjager ‘Sagiri’
(1930, 1750 ton) te torpederen. Ook werd de jager ‘“Marakumo’ door de onderzeeboot beschadigd. De “Sagiri’ was één
van de eerste grotere Japanse oorlogsschepen die tijdens de oorlog in de Pacific door de geallicerden tot zinken werd
gebracht. De commandant, LTZ1 1.1, Jarman, bleef echter té lang op de plaats van actie om te trachten nog meer vijande-
lijke schepen tot zinken te brengen, waardoor hij één dag later door de Japanse onderzeeboot ‘1 66° met een torpedo tot
zinken werd gebracht. De gehele bemanning van 36 koppen kwam om het leven.

S —

De bewapening van de K XVI bestond
uit vier boegbuizen van 53.3 cin, twee
hekbuizen van 53.3 em en twee dekbui-
zen van 53.3 cm. De artillerie bestond
uit een kanon van 8.8 cm en twee
intrekbare mitrailleurs van 40 mm.

83



Bij de ondergang van Hr.Ms. K XV1 op 25 december 1941 kwamen de navolgende

personeelsleden van de Onderzeedienst om het leven:

Aken, C.C.J.van korporaal machinist
Blom, W.F. luitenant ter zee 2¢ kl OC MSD
Breeschoten, A. elektromonteur le klasse
Broers, T.J. luitenant ter zee 2e klasse OC KMR.
Bruin, A.T. korporaal machinist
Dam, M.A. van sergeant majoor elektromonteur
Dungen, F. v.d. matroos le klasse
Edwards, C.A. militic matroos 3¢ klasse
Enak inlandse korporaal machinist
Groen, P. matroos le klasse
Groenendaal, G.E.J. luitenant ter zee 2e klasse OC MSD
Haasnoot, A. stoker olieman le klasse
Hasselt, L.J.van luitenant ter zee 2e klasse OC
Heer, P.de. militie sergeant machinist
Jarman, L.J. luitenant ter zee le klasse, commandant
Karta inlandse stoker olieman le klasse
Klumper, J.J.W. kwartiermeester
Last, J. sergeant machinist
Laurens J.M. inlandse matroos le klasse
Meijer, F. bootsman

| Nagel, H.C.v.d. luitenant ter zee 2e klasse OC

| Nooij [Nooy], E.R. de torpedomaker le klasse
0s, O. van sergeant majoor torpedomaker
Radder, P. J. seiner le klasse
Rademakers, E.P. matroos 2e klasse
Rietvelt, A. sergeant elektromonteur
Sanger, H.R. inlandse matroos le kl
Slob, G. korporaal machinist
Soeparno inlandse stoker olieman le klasse
Tawi inlandse jongen 3e klasse
Timmens, G. sergeant majoor torpedomaker

| Vastenhout, E.A. korporaal konstabel

| Vink, A. matroos 1 e klasse
Vorstenbos, J. van korporaal torpedomaker

Hr.Ms. K XV en K XVI1 opererend in
divisieverband, vlak voor het uitbreken
van de Tweede Wereldoorlog.
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Hr.Ms. K XVII

Hr.Ms. K XVII in aanbouw bij ‘Fijenoord’ in Rotterdam (bouwnummer 322). De kiel werd gelegd op 1 juni 1931, terwijl
de indienststelling verricht werd door LTZ1 C.W. Slot op 19 december 1933.

.

P
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Schietoefeningen met het kanon 8,8 ¢m van Hr. Ms. K XVII.
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Bij de ondergang van Hr.Ms, K XVII in december 1941 kwamen de
navolgende personeelsleden van de Onderzeedienst om het leven:

Ala

Alderding, A.J.
Besangon, H.C.
Blom, C.J.
Broeders, P.C.A.
Broer, W.
Coone, J1.D .
Daloegoe, J.
Dreves, C.H.A.
Dussen, G.v.d.
Feenstra, A.
Genet, C.M.
Groendijk, A.C.
Groenewold, J.
Huijgens, L.
Kesteloo, J.J.
Koorn, C.P.
Kramer, J. de
Kruys, G.R.
Lepez, C.G.
Lisman, JI.J.
Maas, L.C.v.d.
Mambo, J.T.J.

Meurer, WM.K.F.

Otten, J.H.
Prinsen, J.

Ribberink, J.W.M.

Sairin
Saldi

Schoenmakers, H.T.A.M.

Slamet
Sockarta
Scewitoadi
Sohilair M.
Timp, A.A.
Vlies, J.v.d.

inlandse stoker olieman le klasse
sergeant torpedomaker

luitenant ter zee le klasse, commandant
korporaal elektromonteur

stoker olieman le klasse
korporaal elektromonteur
sergeant machinist

inlandse matroos le klasse
sergeant telegrafist

matroos le klasse

luitenant ter zee 2e klasse OC KMR OV
matroos 2¢ klasse

korporaal torpedomaker

seiner le klasse

luitenant ter zee 2e klasse
sergeant majoor machinist
sergeant machinist

sergeant torpedomaker

luitenant ter zee 2e klasse OC
militie stoker olieman le klasse
matroos le klasse
kwartiermeester

inlandse korporaal machinist
bootsman

matroos le klasse

sergeant majoor elektromonteur
militie matroos 3e klasse '
inlandse korporaal kok

inlandse stoker olieman le klasse
luitenant ter zee 2e klasse OC MSD
inlandse matroos le klasse
inlandse jongen 3e klasse
inlandse korporaal machinist
inlandse korporaal konstabel
korporaal torpedomaker

stoker olieman 1le klasse

HrMs. K XVII liep nabij Tioman
in de Zuid-Chinese Zee in cen pas
gelegd Japans mijnenveld en ver-
ging met de hele bemanning. De
boot was onder commando van
LTZ1 H.C. Besancon op thuisreis
naar basis Singapore en had voor
het laatste contact met de thuisbasis
op 19 december 1941. Na de oorlog
gaf de vermissing van de “K
XVITaanleiding tot de mythe dat er
een Brits geheim agent aan boord
was geweest en de onderzeeboot de
Japanse vloot op weg naar Pearl
Harbor zou hebben verkend. Dic
informatie zou Winston Churchill
achterwege hebben gehouden om
zo de Amerikanen aan zijn zijde tc
krijgen in de oorlog. De agent zou
daarna de onderzeeboot tot zinken
hebben gebracht. Pas in 1962 werd
de boot door duikers gevonden en
door de marine geidentificeerd en
kon het verhaal over de Brits gehei-
me agent naar het rijk der fabelen
verwezen worden.
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Hr.Ms. K XVIII

Op 10 juni 1931 werd de kiel gelegd van de ‘K XVIIL" bij ‘Fijenoord’ in Rotterdam (bouwnummer 323). LTZ1 D.C.M.
Hetterschij verrichtte op 23 maart 1934 de indienststelling.

Hr.Ms. K XVIII wordt bij
aankomst in Indié begroet
door overvliegende Dorniers,
LT juli 1935.
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Wereldreis van Hr.Ms. K XVIII

Onder commando van LTZ1 D.C.M. Hetterschij vertrok Hr.Ms. K XVIII op 14 november 1934 naar Nederlands-
Indié. Reisroute: Den Helder, Funchal (Madeira). St. Vincent, Dakar, Pernambuco, Rio de Janeiro, Montevideo,
Buenos Aires, Mar del Plata, Tristan da Cunha, Kaapstad, Durban, Mauritius, Fremantle, Soerabaja.

Als ooit de Nederlandse vlag op de juiste wijze getoond is, dan is het wel op deze reis geweest, waarvoor zowel in
binnen- als buitenland grote belangstelling en waardering bestond. Aan boord was ook prof.drir. F.A. Vening

Meinesz aanwezig voor het doen van zwaartekrachtmetingen.

Schout-bij-nacht D.C.M. Hetterschij in Veertig jaren onderzeedienst (1946): *Het nut van dergelijke reizen voor de
naam en de bekendheid van ons land in het buitenland mag niet worden onderschat, terwijl de kosten, verbonden
aan deve nuttige propaganda, tegen veler mening in, niet hoog zijn.*
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Op deze reis fungeerde Hr.Ms.
K XVIII ook nog als radioba-
ken voor de oceaanvlucht van
het KLM-vliegtuig “Snip’ naar
West-Indié. Niet minder dan
22.602 zeemijlen werden afge-
legd met een record traject van
26 dagen achtercen op zee.
Deze bijzondere reis werd vast-
gelegd op een film, die in 1936
in vele bioscopen vertoond
werd. De film 20.000 Mijlen
over Zee’ werd gemaakt door
de eerste officier aan boord,
LTZ2 M.S. Wytema.

Hr.Ms. K XVIIL vaart op de rede van Soerabaya het begroetende eskader, bestaande uit Hr.Ms. Soemba, Witte de With, Gouden
Leeuw, Prins van Oranje, Serdang, twee mijnenvegers, drie onderzeeboten en negen Dornier vliegtuigen, tegemoel.
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Hr.Ms. K XVIIT werd tijdens een
actic op 24 januari 1942 zwaar
beschadigd door dieptebommen '
van de Japanse torpedobootjager
no. 12 bij Balikpapan (Borneo). De
opgelopen schade leek de onder-
zeeboot fataal te zullen worden. De
hekbuiskamer kwam tot de vioer-
platen onder water te staan terwijl
er brand uitbrak in de centrale. De
onderzeeboot zakte met geblok-
keerde schroeven weg in de mod-
derige zeebodem. De commandant,
LTZ1 C. AL van Well Groeneveld,
wist echter, na angstige uren van
uiterste stiltebetrachting, door het
herhaaldelijk leegblazen en vullen
van de ballasttanks de ‘K XVIII®
toch nog los te wrikken en aan de
oppervlakte te brengen. Drie dagen
later bereikte de zwaargehavende
onderzecboot na een hectische
tocht de marinebasis in Soerabaja.

De commandant van
HeMs, K XVIIL LTZ1 C.A.J. van
Well Groeneveld.

Op 2 maart 1942 werd het marine-etablissement Socrabaja door eigen mensen grondig verwoest. Hierbij deed zich het volgende tragi-
sche incident voor: LTZ 1 C.A.J. van Well Groeneveld, de commandant van Hr.Ms. K XVIIIL, en KTZ 1.J. van der Have, chef van het
Torpedo-Atelier Soerabaja, kwamen niet terug van een inspectictocht door het met (oude ) torpedokoppen vernictigde etablissement.
Vermoedelijk is een slecht functionerende tijdsontsteking onverhoeds afgegaan waarbij beiden om het leven kwamen.

Aan boord van de *K XVIII" was men niet meer op tijd gereedgekomen met de noodzakelijke reparaties tengevolge van een Japansc
dieptebomaanval op 24 januari, Deze boot werd daarom, evenals de ‘K X' en de K XIII". langs de steiger tot zinken gebracht.
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Hr.Ms. O 16

Hr.Ms. O 16 werd op 4 januari 1934 op stapel gezet bij de Koninklijke Maatschappij De
Schelde (bouwnummer 200). De indienststelling vond op 26 oktober 1936 plaats door LTZ1
C.J.W. van Waning. De boot was ontworpen door ir. G. de Rooy, dicj in 1933 de plaats
innam van ir. J.J. van der Struyff bij de afdeling Scheepsbouw van het ministerie van Marine.
Oorspronkelijk was deze boot bedoeld als een vervolg op het type ‘K XVIII’, maar de boot
kenmerkte zich door sterk verbeterde lastechniek, herziene inrichting en betere manoeuvreer-
baarheid. De Rooy bleek in staat met zijn superieure lastechniek druklichamen te construeren
die kwalitatief zeer goed waren. De boten hadden sterke diescls, hoge snelheid, grote brand-
stofvoorraad, slanke vorm, scherpe boeg, hoge brug, beloopbaar dek met geschutsopstellin-
gen, goede stabiliteit en een groot reserve drijfvermogen.

Op 11 januari 1937 vertrok Hr.Ms. O 16 van Nieuwediep naar Washington, onder commando
van LTZ1 C.J.W. van Waning, via Horta, Bermuda, Norfolk en terug via de Azoren en
Lissabon. Prof.dr.ir. F.A. Vening Meinesz verrichte zwaartekrachtmetingen tijdens deze
‘stormreis’. De proefnemingen moesten echter voortijdig gestaakt worden in verband met
konvooidiensten in de Straat van Gibraltar in verband met de Spaanse burgeroorlog.
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Op 6 april 1937 keerde de ‘O 16’ in Nieuwediep terug.
Op 24 april 1939 vertrok de boot van Nieuwediep via het
Suezkanaal naar Nederlands-Indi€, waar zij op 15 juni
1939 aankwam.

D¢ commandotoren van
Hr.Ms. O 16.

Uiterst rechts: Hr.Ms. O 16
tijdens de indienststelling te
Vlissingen op 26 oktober 1936.

De beide MAN-dieselmotoren van de O 16. In de compressor van de stuurboord-dieselmachine aan boord van Hr.Ms. O 16 vond op
I juli 1937 een explosie plaats. De kop van de compressor was met een hevige knal uit elkaar gesprongen, waarbij grote stukken metaal
in de machinekamer werden rondgeslingerd. De officicren van de MSD 2e klasse K.C.J. Lugten en S. Pluim raakten hierbij gewond.
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Bij de ondergang van Hr.Ms. O 16 op 15 december 1941 kwamen de navolgende personeelsleden van de

Onderzeedienst om het leven:
Bastiaans, H.H.R
Beumer, E.
Binnendijk, D.B. van
Boesnar

Bos, A.F .
Bussemaker, A.J.
Cobussen, R.
Driel, T.A. van
Eijnsbergen [Eynsbergen], H.J.J. van
Grootheest, G. van
Haayen, J.F.
Hendrik
Hennipman, P.C.M.
Hijlkema, J.

Hilker, 1.B.

Huig, I .

Huijbers, 1AM,
Ingen, A. van
Janssen, D.

Jeekel, C.A.

Klift, J.J.v.d.
Kruijdenhof [Kruydenhof], F.
Langerveld, J .
Manuhuwa, P .
Meng, G.
Neimeier, R
Picauly, E.

Pieterse, H.

Rijke, S.G. de
Rijstenbil, H.
Rooij, HH.C. van
Sellier, C.

Seventer, L. van
Sluis, R.K. v .d.
Soejono

Suala ] .

Tol, F.X. van
Wasidi

Wolters, J.W.
Wolvekamp, J.H.

militie telegrafist le klasse
sergeant majoor elektromonteur
korporaal telegrafist

inlandse korporaal kok
korporaal machinist

luitenant ter zee le kl, commandant
korporaal machinist

sergeant elektromonteur
luitenant ter zee 2e kl OC KMR
konstabel le klasse

luitenant ter zee 2e klasse OC
inlandse stoker olieman le klasse
militie stoker olieman le klasse
seiner le klasse

sergeant torpedomaker

sergeant torpedomaker

stoker olieman le klasse

militie matroos

korporaal elektromonteur
luitenant ter zee 2¢ klasse OC
korporaal torpedomaker
matroos 2e klasse

luitenant ter zee le¢ klasse MSD
inlandse matroos le klasse
sergeant telegrafist

schipper

inlandse matroos le klasse
matroos 3e klasse

sergeant torpedomalker

sergeant machinist

stoker olieman le klasse

militie korporaal telegrafist
korporaal machinist

sergeant majoor machinist
inlandse jongen 3e klasse
inlandse kwartiermeester
matroos 2e klasse

inlandse bediende 3e klasse
luitenant ter zee 2¢ klasse OC MSD
militie telegrafist 3e klasse

LTZ1 A.Jl. Bussemaker.

Hr.Ms. O 106 stond bij het aanbre-
ken van de oorlog tegen Japan
onder bevel van LTZ1 A.J.
Bussemaker. Hr.Ms. O 16 liep in de
nacht van 15 op 16 december 1941
nabij de Tioman-eilanden, in de
buurt van Singapore, op een
Japanse mijnenlijn en zonk. Slechts
&én opvarende wist zich te redden.
Van de drenkelingen die na de
explosie en het zinken van de boot
te water waren geraakt, bleef alleen
kwartiermeester Cornelis de Wolf
in leven. Na een zwemtocht van 35
uur spoelde hij aan op een onbe-
woond eiland, werd gevonden door
een inheemse visser en overge-
bracht naar een naburig eiland,
waar hij drie dagen werd verzorgd.
Daarna werd hij naar Malakka
overgezel om na een voettocht van
negen uur door Australische troe-
pen te worden opgevangen. Op 22
december kwam hij aan in
Singapore. Daar werd ten onrechte
verondersteld dat de “O 16" op een
Britse mijn was gelopen. Pas in
1995 werd de exacte locatie van het
wrak door duikers vastgesteld.
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—— Hr.Ms. O 19 en Hr.Ms. O 20 —

De onderzeeboot-mijnenleggers Hr.Ms. O 19 en Hr.Ms. ‘O 20°. werden ontworpen door

ir. G. de Rooy. Aanvankelijk als ‘K’-boten op stapel gezet (‘K XIX’ en ‘K XX’) zijn ze toch
voor de Europese dienst afgebouwd. De afmetingen van de boten bedroegen: lengte 80,70
0.a., breedte 7,41 meter bij een diepgang van 3,87 meter. De twee Sulzer diesels waren van
het type 7 QD 42/50 (2-tact, 7 cilinders) met een vermogen van 5.300 apk; de twee elektro-
motoren hadden een vermogen van 1.000 apk.

e o N (2, AN N = Cabd

Voornaamste gegevens onderzeebootklasse O 19

lengte overalles . . . . . . 264’ 9" = 80,70m hoofdelekttomotoren . . . . 2 x 500 APK totaal aantal torpedo’s 14
grootste breedte . . . . . . 44"= T741m bij 260 omw. MHIER: 5w w i % e 40
holed. o v wow wn wwoms 2002"= 6,15m Baveesiionts « v w0 oo v w5 o 2x 96 cellen
diepgangi. . . . . . . .. 128" = 3,8Tm maximumvaart boven water. . 19,5 kn uitgerust met snuiver
waterverplaatsing standaard . 1.014,5t= 998,5 ts maximumvaart onder water. . 9,0 kn
watetverplaatsing boven water  1.145,5t =1,127,5 ts bewapening: kanons. . . . . 1 % 88¢m no. 3
waterverplaatsing onder water  1.561 t=1.536,4 ts mitrailleurs . . . 2 x 40 mm
duikdiepte . . . . . . . . . 328 = 100 m boegbuizen. . . . . . . . . 4 »x 217 = 533 e¢m
bemanning . . . . . . . . 55 hekbuizefi . . « v « v W s 2x 21" =533cm
dieselmotoren Sulzer TQD 42-50 2 x 2.500 APK dekbuize. .« o« v wn v w6 2 x 21" =533cm
bii 450 omw. (Tekening N. V. Nederlandiche 1ereenigde Scheepsbonw Bureans:)

Een nogal afwijkende constructic van de romp
was nodig bij de bouw van de ‘0O 19”7 en ‘O 20,
Bij het ontwerpen van deze boten beschikte men
nict over ervaring van voorgangers; dit vereiste
dat op het bureau Scheepsbouw van de
Koninklijke Marine voorontwerpen werden
gemaakt van een enkel- en dubbelhuidboot met
de mijnen respectievelijk binnen- en buitenboord,
Na talloze besprekingen en onderzoekingen werd
tenslotte het ontwerp van de dubbelhuidboot
gekozen met de mijnenbuns tussen de binnen- en
buitenhuid.
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Hr.Ms. O 19

De kiellegging vond plaats op 15 juni 1936 bij Wilton-Fijenoord te Schiedam als K XIX. Op 22 september 1938 werd de
boot als de ‘O 197 te water gelaten. Op 3 juli 1939 werd ze in dienst gesteld door LTZ | K. van Dongen.

e Ry

Op de dagwacht van 8 juli 1945
liep Hr.Ms. O 19, onder com-
mando van LTZ1 IF. Drijthout
van Hooff, met 14-mijlsvaart op
het Ladd Reef in de Zuid-
Chinese Zee. Bij laag water
bleek dat de boot op het rif, dat
toen boven water uitstak,
geboeid was ter hoogte van tank
111 en op verschillende plaatsen
even voor de toren. De boot had
cen helling van 31 graden
achterover en cen slagzij van 4
graden over stuurboord. Na het
omhooglopen had de comman-
dant een sein naar Commander
Task Force 71 (CTF 71) gezon-
den met het verzock cen sleep-
boot te zenden om te trachten
de ‘O 19" vlot te krijgen.
Intussen werden alle maatrege-
len genomen, die uitgevoerd
konden worden om op eigen
kracht los te komen, zoals het
verplaatsen van gewichten van
voor naar achter en door bij
hoogwater bij volle kracht
achteruitslaande machines

Dummy-mijnen laden
bij Arrochar Loch
Long, 1944,

tegelijkertijd een boegsalvo van torpedo’s af te vuren. Alles was echter tevergeefs. Op de eerste wacht arriveerde USS Cod die door
CTF 71 was gezonden om assistentie te verlenen. Ondanks de de uiterst bekwame hulp van USS Cod gedurende de twee achtereenvol-
gende dagen mocht het niet lukken de boot vlot te krijgen. Op 10 juli moest worden overgegaan tot het uitvoeren van het bevel van

CTF 71 om de boot te vernictigen.
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PR ‘ Snuiver-installatie

Omdat een onderzeeboot dikwijls grote afstanden onopgemerkt moet kunnen afleggen om het operaticterrein te

‘ bereiken, kwam de wens naar voren, ook op periscoopdicpte varende, van de diesels gebruik te kunnen maken.
Reeds in de twintiger jaren waren op dit gebied proeven gedaan, waarbij in eerste instantie de zogenaamde diesel-

| koker, een luchtinlaat die zijn opening in de periscoopgolfbreker heeft, gebruikt werd. Deze methode was nogal ris-

| kant, omdat die opening vlak boven het zeeniveau zit waardoor al bij geringe zeegang het water vrijelijk in de
luchtinlaat kon stromen en de luchttoevoer afsloot, met alle gevaarlijke gevolgen van dien. Bovendien bleef altijd
de vrij grote periscoopgolfbreker zichtbaar die een wel erg duidelijke zogstreep trok. De oplossing werd gevonden
in een telescopische dieselkoker, die van de nodige beveiligingen was voorzien. Dit systeem, dat door onderzee-
bootman LTZ1 J.J. Wichers werd ‘uitgevonden’, vond zijn eerste toepassing aan boord van Hr.Ms. O 19 onder de
naam ‘getrimd-dieselsysteem’. OMSD J.C. van Pappelendam belastte zich met de technische uitvoering en het
resultaat was een pijp waardoor lucht werd aangezogen zodat de boot de diesels kon gebruiken gedurende de onder
water vaart. Van Pappelendam had tevens een viottersysteem bedacht dat voorkwam dat zeewater de luchtpijp kon
instromen. De batterijen hoefden dan niet gebruikt te worden. Deze installatic was de directe voorloper van wat
thans bekend staat als snuiver, snort of snorkel.
Evenals de “O 197 en *O 20” waren de onderzeehoten van de ‘O 21 -klasse uitgerust met cen verbeterd systeen.
Het idee van Wichers hing nauw samen met de tactiek van de onderzeeboten in Nederlands-Indié, waar in feite het
gehele verdedigingsplan op gebaseerd was. Onze zwakke bovenwaterstrijdkrachten zouden na een ontmoeting met

sterkere tegenstanders, de vijandelijke eenheden over de eigen linie van onderzeeboten heen trachten te lokken,

waarop deze een aanvalskans zouden krijgen. Deze tactick vormde het uitgangspunt voor de vele oefeningen van

de divisie onderzeeboten, die ware meesters werden in deze wijze van opereren.

LTZ1 J.J. Wichers

Snuivermast van Hr.Ms. O 20.




Hr.Ms. O 20

De ‘O 20" werd op 31 januari 1939 te water gelaten bij Wilton-Fijenoord en op 28 augustus 1939 in dienst gesteld door
LTZ1 A.J. Bussemaker.

Boegbuiskamer van Hr.Ms.

O 20. De onderzecboot had
vier boegbuizen van 53,3 em
aan boord evenals twee hekbui-
zen van 53,3 cm. Twee buizen
van 53,3 em waren midscheeps.
Men had veertien torpedo’s aan
boord.
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Hr.Ms. O 20, onder commando van LTZ1 P.G.J.. Snippe, werd op 20 december 1941 door de eigen bemanning in de Golf
van Siam tot zinken gebracht nadat de onderzeeboot door de Japanse torpedobootjager ‘Uranami’ was aangevallen en
beschadigd. Zij kon ook niet meer kon ontsnappen aan de vijandelijke vliegtuigen en oorlogsschepen die haar achtervolg-
den en bestookten. Bij het tot zinken brengen van de boot kwamen zeven bemanningsleden om het leven.

Op initiatief van het ‘Comité Nabestaanden Onderzecboten® en na maritiem historisch onderzoek hebben Nederlandse dui-
kers onlangs de boot gelokaliseerd; op ongeveer 35 mijl ten noordoosten van Kota Baru (Maleisig).

Met de vondst is na ruim zestig jaar definitief zekerheid ontstaan over de positie van het zeemansgraf van de bemannings-
leden.

Het Instituut Maritieme Historie, thans geintegreerd in het Nederlands Instituut voor Militaire Historie, en de
Onderzeedienst der Koninklijke Marine hebben, op grond van foto’s en geborgen voorwerpen, definiticf vastgesteld dat
het inderdaad de *O 20 betreft. Na deze bevestiging heeft de Koninklijke Marine de nabestaanden geinformeerd. Uit res-
pect voor de omgekomen bemanningsleden en hun nabestaanden zal het zeemansgraf verder met rust worden gelaten

Bij de ondergang van Hr.Ms. O 20 op 19 december 1941 kwamen de navolgende
personeelsleden van de Onderzeedienst om het leven:

Bastelaar, J.H. van sergeant torpedomaker
| Bechtold, A.LJ. militie stoker olieman le klasse
Drevijn, J.P.S. matroos le klasse
‘ Lammers, H. stoker olieman 1le klasse |
Snippe, P.G.J. luitenant ter zee le klasse, commandant
[ Tilro, M., sergeant machinist
Uden, G.J.H. van korporaal machinist |
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‘O 21°-Klasse

Voornaamste gegevens onderzeebootklasse 0 21

Lengte overalles. . . . . . & « . . .. 254"11 * = 77,70 m Batterijen . . . . . . . 4 v s w0 . e 2 %X 96 cellen
Grootste breedte . . . . . . . . . . 21716 "= 6,80m Uitgerust met snuiver

Holbes o 5 6 5 & 0 5 % 505 B W E w8 199 2 "= 584m Maximumvaart boven water. . . . . . . . 19,5 kn

Dicpgang . o v« o s o oomw v g5 5o 127114 = 395 m Maximumvaart onder water . . . . . . . . 9,0 kn
Waterverplaatsing standaard . . . . . . . 902t = B8BBits Bewapening: kanons. . . . . . ... 1 x 8,8 cm no. 3
Waterverplaatsing boven water . . . . . 990t = 974 1s mitrailleurs . . . . . . . . . 2 x JU‘mm
Waterverplaatsing onder water. . . . . . 1205t = 1.186 ts boegbuizen, . . . . . . . . 4 x 21"’ = 53,3 cm
Duikdiepte o« o v o w00 woeon w o 328 = 100m hekbuizen . . . . . . . . 2 x 21'=533cm
Bemanning . . . . . o o0 0+ o8 e 4o 55 dekbuizen ., . . . . . . . . 2 x 21' =533 cm
Dicselmotoren Sulzer 7QD 42-50 . . . . 2 x 2.500 APK/450 omw, Totaal aantal torpedoe’s . . . . . .« . - 14
Hoofdelektromotoren . . . . . . . . . 2 x 550 APK/260 omw,

(Tekening N. V', Nederlandsche Vercenigde Scheepsbown Bureanx)

De plannen voor de boten van de ‘O 21°-klasse, de O 21°, ‘O 227, *O 237, ‘O 24°, ‘O 25°,

‘O 26’ en de ‘O 27" waren van de hand van ir. G. de Rooy en vormden wederom een verbete-
ring van de ‘O 16°, de ‘O 19" en ‘O 20°. Lastechniek had bij deze boten bijna 70 % van de
klinkerverbindingen vervangen; bij de ‘O 25 zelfs ruim 80 %. D¢ duikdiepte was vergroot
naar 100 meter. Als bouwmateriaal werd op grote schaal gebruikt gemaakt van staal met hoge

| vastheid (high tensile
steel), ook wel staal 52
genoemd, en van pant-
serplaat in het bovenge-

deelte van de drukeilin-
der.

Hr.Ms. O 24 en twee
“T’-boten (vermoedelijk de
Zwaardvisch en Tijgerhaai)
na de oorlog in de Waalhaven
in Rotterdam.
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Hr.Ms. O 21

De kiel van de “O 21’ werd op 20 november 1937 gelegd bij *De Schelde’ (bouwnummer 207). De boot werd op 21 okto-
ber 1939 te water gelaten en de doop verricht door mevrouw M. Kwak-Bout, echtgenote van D.W. Kwak, toenmalige
inspecteur van de Marine Scheepvaart. Op 10 mei 1940 was de ‘O 21” in de aftimmerfase in Vlissingen, maar was door
het uitbreken van de oorlog, vervroegd in dienst gesteld door LTZ1 J.F. van Dulm. Samen met de ‘O 22" ontsnapte de
boot naar Groot-Brittannié en kreeg het Schotse Dundee als basis.

Eén van de vele onderzeeboten die vanuit Fremantle opereerden, was Hr.Ms. O 21. Een unieke foto van deze onderzeeboot met LTZI
LF. van Dulm als commandant. Op 30 april 1946 keerde de boot voorgoed terug naar Nederland. In de jaren hierna fungeerde de <O
217 als inschietboot. Op 2 november 1957 werd de ‘O 21" door de laatste commandant, LTZ1 D. Schrijvershof, uit dienst gesteld. Met
het uit de sterkte afvoeren, kwam een einde aan de indrukwekkende levensloop van deze onderzeeboot. Hr.Ms. O 21 was één van suc-
cesvolste Nederlandse oorlogsschepen uit de Tweede Wereldoorlog.
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De bemanning van Hr.Ms. O 21 en haar bloedvlag. Tijdens de Eerste Wereldoorlog werd voor de eerste maal een bloedvlag ofwel een
“Jolly Roger” gehesen aan de periscoop van een Britse onderzeeboot. Het werd de gewoonte dat de commandant van de Onderzeedienst
deze vlag uitreikie aan onderzeeboten, na thuisvaart van de eerste suceesrijke patrouille. Gedurende de dag na terugkeer van deze en
volgende patrouilles mocht de bloedvlag dan aan de periscoop gevoerd worden, Tijdens de Tweede Wereldoorlog is dit gebruik ook
door andere Nederlandse onderzeeboten overgenomen.

De opgepikte bemanningsleden van de door Hr.Ms. O 21
getorpedeerde Duitse “U 95" worden op 29 november 1941
in Gibraltar aan land gebracht.

Onderhoudswerkzaamheden aan boord van He.Ms. O 21 in
mei 1945 te Melbourne, Australié.




Hr.Ms. O 22

De kiellegging van de *O 22” vond plaats op 20 november 1937 (bouwnummer 208) bij de Koninklijke Maatschappij De
Schelde in Vlissingen. Op 20 januari 1940 werd de boot te water gelaten. De doop werd verricht door mevrouw Van
Pappelendam-de Witte, echtgenote van OMSD J.C. van Pappelendam. De indienststelling van de nog in aanbouw zijnde
boot vond plaats op 10 mei 1940 door LTZ1 A.M. Valkenburg.

Op 10 mei 1940 vertrokken Hr.Ms. O 21, gesleept door de sleepboot ‘Zwarte Zee’, en Hr.Ms. O 22, gesleept door de
sleepboot “Oostzee’, it Rotterdam. Via Duins kwamen de boten op 12 mei 1940 in Portsmouth aan.

De O 21%en O 22" werden in Portsmouth afsebouwd. Omdat de Britten al oorlogservaring met onderzeeboten hadden,
werden aan de Nederlandse boten enkele verbeteringen aangebracht. De boten werden gedemagnetiseerd, zodat zij voor
cen groot deel gevrijwaard waren voor de gevaren van magnetische mijnen. Ook werden de installaties voor getrimd die-
selen afgetuigd als zijnde overbodig. De Britse marine zag de snuiver als een bron van risico. Door het aftuigen van de
installatic onderging ook het afvoergassensysteem in de bovenbouw een geweldige wijziging (verkorting). Tenslotte werd
0ok de “loopantenne” aangebracht, Hierdoor konden radio-uitzendingen op de lange golf (VLF) onder water worden ont-
vangen, zolang de boot maar niet te diep zat.
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De *O 227 op 9 mei 1940 tijdens technische proefvaarten bij vertrek van Den Helder naar Vlissingen.

De laatste opname van Hr.Ms. O 22 in Dundee, oktober 1941 (onder). De onderzecboot vertrok op 5 november 1940 uit Dundee voor
een oorlogspatrouille. Op 18 november 1940 kreeg de “O 227 de order: “Verlaat uw kruispost en keer terug naar thuishaven Dundee’.
Op dat moment patrouilleerde de Nederlandse onderzeeboot voor de kust van Noorwegen op zoek naar vijandelijke doelen. De O 22
heeft nooit geantwoord, Toen de *O 22° in november 1940 naar zee ging, waren er al zeven geallicerde onderzeeboten verloren gegaan,
Op 13 augustus 1993 ontdekte een
robolcamera van het Norwegian
Petroleum Directorate in Stavanger
het wrak van cen onderzeeboot.
Pas begin april 1994 kon met
zekerheid worden vastgesteld dat
het inderdaad om de ‘O 22 ging.
Het wrak lag op een diepte van

180 meter ten westen van de
Egersundsbank. Duitse publicaties
na de oorlog hebben geen melding
gemaakt dat op deze data en in
deze positie een aanval (met of
zonder succes) op een vijandelijke
onderzeeboot heeft plaatsgevon-
den. Ook zijn er in of nabij deze
positie geen Duitse mijnenvelden
gelegd. De reden van het verloren
gaan blijft dus onbekend. De meest
logische verklaring is dat Hr.Ms.

O 22 op cen losdrijvende mijn is
gevaren. Het wrak werd aange-
merkt als oorlogsgraf en zal verder
angemoeid gelaten worden.
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Bij de ondergang van Hr.Ms. O 22 op 19 november 1940 kwamen
de navolgende personeelsleden van de Onderzeedienst om het leven.

Aartsen, C.

Balj, J.C

Best, A. de
Blaauw, I. [Blauw]
Blommert, H.D.
Brinkrnan. P .
Bronke, M.
Broodman, C.
Bruijn, G. de [Bruyn]
Carruthers, J.
Dongen, C. van
Duin, P.B.

Duine, A.

Ginkel, J .H. van
Gommers, W .J R.
Groot, I. de
Hancock, J. Th.
Hof, J.A. van ‘t
Hoorn, J.W. van
Huet, T.H. van
Iterson, J.J. van
Jackson, M.R.
Jens, C.1.

Kuster, G.S.
Kwast, G.D.
Meerbeek, H.
Meijer, M.H. [Meyer]
Mil, F .N. van
Mosterdijk, J.C.
Nuijen, I. [Nuyen ]
Ort, J.W,
Qudendijk, P.M.
Plas, J. v.d.
Polman, R.

Prins, W.S.J.A.
Rademaker, J.
Ruysscher [Ruijsscher], C.P.A. de
Spraakman, D.W.
Stolk, G.J.C.
Tours, F.A.

Udink, J.W.
Venema, J.J.
Walbeek, J.J .H.
Werf, P.v.d.
Wiedeler, B.H.
Wolven, B.

matroos 3 e klasse

korporaal machinist

torpedomaker e klasse

korporaal telegrafist

korporaal machinist

stoker olieman le klasse

korporaal machinist

sergeant machinist

sergeant telegrafist

leading telegraphist (Royal Navy)
matroos 3e klasse

kwartiermeester

sergeant machinist

luitenant ter zee 2e klasse OC KMR
sergeant torpedomaker

bootsman

signalman D/[X 103085 (Royal Navy)
matroos le klasse zm.

telegrafist le klasse

matroos 3¢ klasse

matroos le klasse

sub-lieutenant (Royal Navy)

stoker olieman le klasse zm
sergeant majoor clektromonteur
luitenant ter zee 2e klasse OC
sergeant elektromonteur

korporaal elektromonteur

korporaal konstabel

sergeant torpedomaker

stoker olieman le klasse

luitenant ter zee le klasse, commandant
matroos le klasse

korporaal torpedomaker

luitenant ter zee 2e klasse OC KMR
luitenant ter zee 2¢ klasse ac
korporaal machinist

matroos le klasse

sergeant majoor machinist
kwartiermeester

luitenant ter zee 2e klasse OC MSD
stoker olieman Ie klasse
korporaal machinist

korporaal elektromonteur

matroos 2e klasse

matroos le klasse

kok 1¢ klasse
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Hr.Ms. O 23

In de boten van de ‘O 21°-klasse werd voor het eerst gebruik gemaakt van decentrale kingstons. Kingstons waren kleppen
aan de onderzijde van de ballasttanks. Door het gebruik van deze kingstons konden de ballasttanks eenvoudiger worden
gevuld zodat de vultijd en derhalve de duiktijd werd bekort. De ‘O 23” dook tijdens de proeftijd in een recordtijd van 43
seconden volledig onder. De decentrale kingstons kregen van meet af aan een verklikkersysteem. De voor het eerst op

grote schaal toegepaste hydraulische systemen voor de bediening van kleppen, roeren, liften, spillen en de periscopen ver-
gemakkelijkten de bediening en werkten van meet af aan zonder storingen, 2

De onderzecboten
217, "0 24’ en
‘021" (v.lnr) in de

haven van Gibraltar.

De kiel van de *0 23" werd op 12 oktober 1937 gelegd bij de werf van de Rotterdamse Droogdok Maatschappij (bouwnummer 205). De
indienststelling door LTZ1 G. Koudijs vond op 13 mei 1940 plaats terwijl de boot nog in aanbouw was, Na de indienststelling vertrok
de boot naar Portsmouth waar zij op 23 mei 1940 aankwam.
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In de Schotse wateren kon de “O 237, onder commando van LTZ G.B.M. van Erkel. haar proefvaarten beéindigen.

Een unicke opname van Hr.Ms, O 23 in konvooi in de Rode Zee, 1942, In Juni 1942 arriveerde Hr.Ms. O 23 te Colombo,
waar Hr.Ms. O 24 in oktober van hetzelfde jaar en Hr.Ms. O 21 in februari 1943 aankwamen. Alle boten patrouilleerden
in de Indische Oceaan en in de Indische wateren, waarbij zij dikwijls geheime opdrachten uitvoerden. Zo voerde

HrMs. O 23 in Straat Malakka in juni 1943 operatie Gustavus 11 uit. Deze operatie behelsde het in de buurt van de
Sembilaneilanden oppikken van enige in vijandelijk gebied opererende agenten van de Special Operations Executive.
Deze zaten verborgen aan boord van een bepaalde jonk en werden na overgestapt te zijn op de Nederlandse onderzeeboot
overgebracht naar Ceylon.
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Hr.Ms. O 23 bij het testen van haar dekbuizen
te Colombo, 1943,

Bij de ondergang van Hr.Ms. Colombia op 29 oktober 1942 kwamen I
de navolgende personeelsleden van de Onderzeedienst om het leven:

Arents, A. matroos 2e klasse

Arnoldi, R. stoker le klasse

Hoboken, W.J. van matroos le klasse

Klaarmondt, A E.S. matroos le klasse

Limbat, N.F. stoker le klasse

Soekadi inlandse bediende

Spoekarman inlandse bediende

Srinardi, A. matroos le klasse
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Hr. Ms. Colombia

De Koninklijke Marine had tijdens de Tweede Wereldoorlog herhaaldelijk te kampen met een tekort aan schepen
en in eerste instantie werd dan altijd een beroep gedaan op de koopvaardij. Zes koopvaardijschepen en coasters
deden dienst als moeder- en/of depotschip voor onderzeeboten. De grootste hiervan was het m.s, ‘Columbia’
(10.782 brt) van de Koninklijke Nederlandsche Stoomboot Maatschappij (KNSM), hoewel de bekendste waar-
schijnlijk het motorschip “Janssens” (2.071 brt) van de Koninklijke Pakketvaart Maatschappij (KPM) is geweest
vanwege de avontuurlijke ontsnapping uit Tjilatjap op de avond van 3 maart 1942,

Na mei 1940, toen de Onderzeedienst, zowel in Engeland als in het toenmalige Nederlands-Indig€, plotseling over
veel grotere afstanden moest opereren dan voorheen, ontstond de behoefte aan een verplaatsbaar onderzecboot-
moederschip. Zo werd de *Columbia’, het vlaggeschip van de KNSM gecharterd. Na verbouwingswerkzaamheden
op de werf van de Caledon Shipping & Engineering Company te Dundee werd het schip op 20 mei 1941 in dienst
gesteld door de commandant van de Onderzeedienst, KTZ C. Hellingman. Bij deze plechtigheid was ook de bevel-
hebber der Zeestrijdkrachten, luitenant-admiraal J.Th. Flrstner, aanwezig. Hr.Ms. Columbia, onder commando van
KTZ J.L.K. Hoeke, vertrok daarna in konvooi *WS 15" naar Colombo. Het konvooi bestond uit 25 grote en snelle
schepen, beveiligd door de luchtverdedigingskruiser Hr.Ms. Jacob van Heemskerck, onder commando van KLTZ
Jhr. E.J. van Holthe), zeven Britse torpedobootjagers en twee Britse hulpkruisers.

Na een reis vol met acties kwam het konvooi op 4 maart 1942 te Colombia aan. In die tussenliggende weken was
er veel gebeurd: Singapore had gecapituleerd, de slag in de Javazee was gestreden en een groot deel van
Nederlands-Indié¢ was toen al door de Japanners bezet.

De toestand waarin verschillende van onze oorlogsschepen verkeerden, speciaal de onderzeeboten, was zodanig
dat zij met spoed in onderhoud moesten. Hr.Ms. Columbia vertrok vanuit Colombo naar de Indiase havenstad
Bombay. Hier fungeerde zij een aantal maanden als werk- en logementsschip. In verband met gewijzigde Britse
plannen vertrok de *Columbia’ daarna naar de Qostafrikaanse haven East Londen. Het schip verrichte in deze
haven nuttig werk, niet alleen voor de Nederlandse onderzeeboten, maar ook voor de hier gebaseerde korvetten en
mijnenvegers van de Royal Navy.

Op verzoek admiraal C.E.L. Helfrich keerde Hr.Ms. Colombia terug naar Colombo. Voordat het schip naar
Colombo zou terugkeren moest het wel eerst dokken te Simonstown.

Na vertrek uit East Londen kreeg Hr.Ms. Colombia, ondanks de bescherming van HMS Genista en enkele vlieg-
tuigen, een torpedotreffer van de U 516, onder commando van Korvettenkapitan G. Wiebe, behorend tot de
‘Gruppe Sechund’ op 33.36 Z.B. en 27.29 O.L. Het onderzeebootmoederschip stond na de treffer met het achter-
schip hoog in de lucht en verdween toen snel in de diepte. Van de 320 opvarenden kwamen er acht om het leven;
de overigen werden aan boord genomen van HMS Genista en in East London aan wal gebracht.

De Koninklijke Marine verloor met Hr.Ms. Colombia haar modern uitgeruste moederschip voor onderzeeboten,
dat zij zo goed had kunnen gebruiken. Vooral in de latere jaren, toen Nederlandse onderzeeboten vanuit Australié
opereerden, deed dit gebrek zich emstig voelen.

Het motorschip Colombia van de
K.N.S.M. in de Noorse [jorden.
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Hr.Ms. O 24

De “O 24" werd op 12 november 1937 op stapel gezet bij de Rotterdamse Droogdok Maatschappij (bouwnummer 206).
Op 18 maart 1940 werd de “O 24" te water gelaten. De indienstelling van de nog in aanbouw zijnde boot vond plaats op
13 mei 1940 door LTZ1 G.B.M. van Erkel. Tijdens de overtocht naar Engeland moest de boot, die nog nimmer te voren
had gevaren, voor Duitse vliegtuigen duiken. Ondanks de vele lekkages waar men uit de aard der zaak mee te kampen

had, werd het experiment gelukkig overleeft.
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De *0 24°, onder commando
van LTZ1 O. de Booy, bleef tot
begin 1942 konvooidiensten
verrichten, en maakte tussen-
door nog enkele succesvolle
patrouilles in de Middellandse
Zee. In juni 1941 maakte
Hr.Ms. O 24 de [taliaanse koop-
vaarder ‘Fianona’ tot eerste
slachtoffer van een Nederlandse
onderzeeboot. Er volgde een
voor Nederland succesvolle
periode, waarin een groot aantal
voornamelijk Italiaanse vracht-
schepen werd vernietigd.

Onder commando van LTZ 1
W.J. de Vries kwam Hr.Ms.

O 24 begin oktober 1942 het
Nederlandse contingent in
Colombo versterken. Hoewel
Hr.Ms. O 24 gedurende langere
tijd in de Oost hoofdzakelijlk
werd ingezet voor het vervoeren
van ‘intelligence parties” wist de
boot in diezelfde periode ook
verscheidene Japanse koop-
vaardijschepen uit te schakelen.



De boot ging na haar tijd in de Oost naar
Philadelphia voor groot enderhoud.

Via Dundee arriveerde Hr.Ms. O 24, onder
commando van LTZI P.I.S. de Jong, op 28
april 1945 in Fremantle. Zij maakte nog een
patroutlle in de Javazee. Een torpedoaanval
op een Japanse torpedoboot mislukte en had
een dieptebomaanval tot gevolg. Op 20 sep-
tember 1945 liep de boot Tandjong Priok
binnen, daarmede de periode van operaties
van Nederlandse onderzeeboten gedurende
de Tweede Wereldoorlog besluitend.
Vice-admiraal C.A. Lockwood US Navy
(Commander Submarines Pacific) schrijft in
zijn boek Sink ‘Em All over de Nederlandse
onderzeedienst in het Verre Oosten: “Of the

Netherlands submarines, we saw a great deal

in Australia and the Philippines. Their crews

were hardy and determined and their subma-

rines, while smaller than ours and not so
well equipped for habitability and comfort,
were thoroughly effective. The skippers
handled their boats with great skill and need
take off their hats to no one with respect to
daring in making their attacks. My observa-

tion of their capabilities and their performan-

ce in the South West Pacific merely confir-
med my former high regard for their hardi-
hood and fighting qualities: “When there’s a
tough job to be done, | am ready at any time
to team up with a Dutchman’.

P.J.S. de Jong
diende als kapitein
ter zee bij de
marine, toen hij in
juni 1959 werd
benoemd tot
staatssecretaris
van Defensie
(Marine). Hij was
van 1963-1967
minister van
Defensie en van
1967-1971
minister-president.

Op 9 april 1946 werd Hr.Ms. O 24, onder com-
mando van LTZ1 P.J.S. de Jong, bij haar thuis-
komst in Rotterdam verwelkomd door koningin
Wilhelmina.

Tijdens een werkperiode in New London (USA) werd Hr.Ms. O 24 op 31
augustus 1944 met een bezoek van prinses Juliana vereerd. Op de foto de
commandant, LTZ1 PJ.S. de Jong, in gesprek met een hofdame.
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‘028 /UD 3

De tewaterlating van de ‘O 25” vond op 1 mei 1940 plaats bij de werf Wilton-Fijenoord in Rotterdam (bouwnummer
667). De doop werd verricht door mevr. Van Erkel.
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De “0 25" werd door de bij de afbouw geplaatste officier van de marine stoomvaartdienst der eerste klasse (OMSDI) F.J.
de Hoop na de inval van Duitsland direct gereed gemaakt om naar Engeland overgezet te worden. Toen opdracht werd
verkregen om deze overtocht te maken bleken er geen sleepboten meer beschikbaar te zijn en moest de boot in de Nieuwe
Waterweg tot zinken worden gebracht. De Duitsers hebben daarna de boot gelicht. Bij het afbouwen van de ‘O 25" namen
de Duitsers kennis van het getrimd-dieselsysteem (snuiver) en pasten deze vanaf 1943 toe op bijna al hun onderzeeboten.

R 1 B

et~

Op 8 juni 1941 werd de ‘O 25 op de werf Wilton Fijenoord (boven) in Duitse dienst gesteld (onder) door commandant
H. Rigele als ‘UD 3°.




De *UD-3" maakte vanuit Lorient (Frankrijk) patrouilles op de Atlantische Oceaan nabij de A frikaanse westkust, waar i
0p 26 november 1942 het Noorse koopvaardijschip “Indra’ (5041 brt) tot zinken bracht. In 1943 werd zij bij de U-boot
Abwehr Schule te Bergen (Noorwegen) geplaatst tot haar uitdienststelling op 13 okteber 1944,

‘ = " Bij het uitlopen op 29 oktober 1942 uit de
haven van Lorient kwam de ‘UD-3" in
aanvaring met een Franse sleepboot. De
boot keerde terug naar de bunker, maar na
inspectie bleek geen schade te zijn opge-
lopen en kon men op 3 november weer zce
kiezen,

Op 27 en 28 november 1942 werden op
volle zee met behulp van rubberboten in

totaal zeven torpedo’s overgeladen naar de
T 1597,

|

Een telefoonboei met gegevens over de ‘UD 3°. De telefoon-
boei was een noviteit waarmee de buitgemaakte Nederlandse
boten waren uitgerust. Bij een eventuele ramp met sen boot
konden duikers. c.q. redders via cen aansluiting op de boei tele-
fonisch contact maken met de opgesloten bemanning.
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‘026°/°‘UD4

Hr.Ms. O 26 werd op 20 april 1939 op stapel gezet bij de Rotterdamsche Droogdok Maatschappij (bouwnummer 209).
Bij de capitulatic op 14 mei 1940 werd ook de ‘O 26° door de Duitsers in beslag genomen en afgebouwd.

Bij de inbeslagname waren er geen bouwtekeningen en technische beschrijvingen voorhanden, omdat voor de capitulatie

deze allen door de Nederlanders vernictigd waren. De Duitsers zijn maanden bezig geweest om de kennis van de boten te
doorgronden en nieuwe tekeningen te maken. Uiteindelijk werd de ‘O 26° afgebouwd en door de Duitse commandant .

Brummer-Patzig op 28 januari 1941 als ‘UD 4’ in dienst gesteld.

De Duitsers testen tussen mei en augustus 1941 in
de Oostzee de “schnorkel” van de *UD 4. Deze
constructie was in 1938 voor het cerst toegepast
op de *O 19’ naar cen ontwerp van LTZ1 I.J.
Wichers en J.C. van Pappelendam. Aan het einde
van de zomer van 194 werden de proeven
gestopt. Door de leiding van de Kriegsmarine
moesten de “schnorkels’ van de ‘UD 3", “UD 4’
en ‘UD 57 verwijderd worden. Dit tegen de wens
in van de U-boot ontwerper/constructeur
Christoph Aschmoneit. Ook werden werden de
dekbuizen en de vitschuifbare loopplank afge-
haald. Het *sail’ werd in Bremerhaven naar Duits
model aangepast.




De “UD 4° gedurende de winter in de Qostzee.
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De “UD 4 werd tijdens een luchtaanval in
Kiel beschadigd. De schade was van dien
aard dat de boot daarna slechts als oefen-
en testboot werd gebruikt. De “UD 4” als
opleidingsboot maakte deel uit van diverse
U-bootflottieljes. Er werden experimenten
gedaan met Albrich’, een rubber anti-
sonar coating, die op de boot was aange-
bracht.

In juli 1943 werd de boot omgebouwd tot
een ‘U-boot’-tanker en werd ingezet als
oefenboot voor het personeel van de
Kriegsmarine. Er werd o.a. geoefend in het
onderwater bevoorraden van brandstof tus-
sen twee onderzeeboten, Tot eind 1944 had
de ‘UD 4’ ruim tweehonderd van derge-
lijke oefeningen onder water uitgevoerd.

Links: rookpause aan boord van de “UD 4",

Rechts: De *UD 3’ en ‘UD 4’ in de haven van
Kiel, 1945. Bij de capitulatie van Duitsland op
3 mei 1945 werden beide boten door een
‘Sprengkommando’ in Kiel vernield en tot zin-
ken gebracht in het Marine-arsenaal. Na de
oorlog werden de wrakken geborgen en naar
een sloper gebracht.



In september en oktober 1943 experi-
menteert men met de “UD 4 in de
Danziger Bucht met het onderwater bij-
tanken van U-boten. De U-tanker vaart
met cen constante vaart tussen de twee
en drie knopen voor ‘de klant’ uit en
brengt vervolgens een boei met sleeptros
van 96 meter over met tevens de vul-
slang en een telefoonkabel. De olievul-
slang is leeg en drijft aan de verbonden
tros tot overname aan de andere boot.
Op de te bevoorraden boot neemt men
de boei over en bergt die op in de toren.
De tros wordt vastgemaakt en de vul-
slang aangekoppeld. Dan gaan beide
boten op periscoopdiepte waarbij de U-
tanker met gehandhaafde snelheid “de
klant® sleept en het overpompen begint.
Zakkend naar 30 a 35 meter wordt de
snelheid opgevoerd tussen de drie en
vier knopen. Bunkeren van zo’n 80 m*
duurde ongeveer vier uur.

115




Hr.Ms. O27/¢UD %

De *O 27" werd op 3 augustus 1939 op stapel gezet (bouwnummer 210) bij de Rotterdamsche Droogdok Maatschappij en
op 26 september 1941 te water gelaten. Door de onverwachte en snelle bezetting van de zuidelijke Maasoever lukte het
ook hier niet de boot afdoende te vernietigen.

In opdracht van de bezetter werd de boot afgebouwd. Op 26 september 1941 werd de boot te water gelaten en op 30 janu-
ari 1942 door de Duitse commandant B. Mahn als “UD 5’ in dienst gesteld. Zij maakte o0.a. deel uit van het 10¢ U-
Bootflottielje in Lorient. Vanuit deze Franse havenstad patrouilleerde zij in de Atlantische Oceaan ten westen van de
Kaapverdische eilanden. Daarbij bracht zij op 29 oktober 1942 het Britse s.s. ‘Primrose Hill’ (7628 brt), een zogenaamd
CAM Ship (een vrachtvaarder met op het eerste ruim opgestelde raketkatapult en op de lanceerslede een Sea Hurricane
MK [B) tot zinken. Het schip was met vliegtuigen van Engeland op weg naar Freetown. Er waren verschillende slacht-
offers te betreuren.

Blik op de achterkant — door
de Duitsers *Wintergarten’
genoemd — van de ‘UD 5°.
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Op 30 mei 1945 voer de “UD 5" met 23 andere Duitse onderzeeboten van Bergen naar Lissahally (Noord-Ierland) om met
nog meer Duitse onderzeeboten in de Operation Deadlight tot zinken gebracht te worden. Voor het zover kwam, was zij
cchter opgevallen door haar afwijkende vorm en na beter onderzoek als een voormalige Nederlandse boot herkend (de *Q)
277), waartoe ook het door de Duitsers op de huid geschilderde typisch vissersmeisje bijgedragen had. Daarop kwam een
Nederlandse bemanning naar Lissahally en voer haar over naar Dundee (foto onder). Aldaar werd de boot als Hr.Ms. O 27
werd in op 13 juni 1945 in dienst gesteld.

Tot haar uitdienststelling op 14 november 1959 diende de boot als inschietboot, doelboot, beproevingsboot en opleidings-
boot bij de Onderzeedienst in Den Helder.

In het laatste inschietjaar van de ‘O 27’gebeurde een tragisch ongeval. De helikopter die op 7 juli 1959 het hoofd van het
inschietbedijf van het dek van de *O 27°, onder commando van LTZ20C F. Bussemaker, afgehaald had, stortte nog geen
twee minuten daarna, voor de ogen van de ontstelde bemanningsleden van de boot in de Texelstroom. Alle inzittenden
kwamen hierbij om het leven.

Op 7 december 1959 werd Hr.Ms. O 27 van de sterkte afgevoerd. Haar dekkanon staat momenteel bij het Militair Tehuis
KTOMM in Bronbeek als permanente bruikleen van het Marinemuseum in Den Helder,
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Torpedoladen aan boord van Hr.Ms. O 27
bij de Onderzeedienststeiger te Rotterdam,




Hr.Ms. Dolphijn [1]

Algemeen plan van Hr.Ms. Dolphijn.

Deze onderzeeboot behoorde tot de U class-group II (small patrol submarines) en werd op 27
juli 1942 te water gelaten als de ‘P 47’ bij de scheepswerf van Vickers Armstrong in Barrow-
on-Furness. De onderzeeboot, die nooit in Britse dienst is geweest, had een lengte van 60,50
meter, een breedte van 4,88 meter en een diepgang van 3,87 meter. De voortstuwing bestond
uit twee Davey Paxman diesels met een vermogen van 615 apk terwijl de elektromotoren een
vermogen van 825 apk gaven. Boven water kon de boot een snelheid ontwikkelen van 11,25
mijl/uur, onder een snelheid van 9 mijl/uur.

Aan de Britse admiraliteit werd in september 1941 het verzoek gedaan om drie onderzeeboten
van de “T’-klasse uit het Britse aanbouwprogramma dat in 1942 gerced zou komen, over te
mogen nemen. Niet alleen was de sterkte van het Nederlands flotticlje belangrijk verminderd
door het verloren gaan van Hr.Ms. O 13 en O 22, maar bovendien moesten drie ‘K’-boten in
Indié dringend vervangen worden. De Britse admiraliteit moest dit verzoek helaas van de
hand wijzen omdat het aantal in aanbouw zijnde onderzeeboten van de ‘T’-klasse nauwelijks
voldoende was om in de eigen behoefte te voorzien.

Toch wilde de Britten het aantal en de sterkte van de Nederlandse onderzeeboten op peil hou-
den en werden twee boten van de ‘U’-klasse (tweede groep), die op stapel stonden, ter over-
name aangeboden. Op dit aanbod werd door de Nederlandse regering gaarne ingegaan. In
Holy Loch werd op 8 oktober 1942 de ‘Dolpfijn’ (ex-P 47) in dienst gesteld door LTZ1
H.M.L.F.E. van Oostrom Soede.
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Op 9 januari 1948 werd KTZ
H.M.L.E.E. van Qostrom Soede
benoemd tot Ridder der 4e klas-
se der Militaire Willemsorde.
‘an Qostrom Soede onder-
scheidde zich als commandant
van Hr.Ms. Dolplijn in de jaren
1942 tot en met 1944 in de

. 5 } g ] 5 Middellandse Zee door zijn
Groepstoto van de bemanning van Hr.Ms. Dolphijn. gedurfde en bokwame opireden

tegen de vijand. Hierdoor wer-
B 4 7= 2 den belangrijke successen
Na enkcle patrouilles in de Atlantische Oceaan, vertrok zij in Sehil B Ancesingmerisg 66

december 1942 naar Gibraltar en patrouilleerde in het westelijke zee.
bekken van de Middellandse Zee. Naast vijandelijke koopvaardij-

schepen wist deze onderzeeboot ook oorlogsschepen uit te schake-

len, zoals de Italiaanse onderzeeboot ‘Malachite’ die in februari

1943 b1j Sardinié werd getorpedeerd.

Na afloop van enkele patrouilles in de Noordzee en in de Noorse

wateren werd de boot in 1946 van de sterkte afgevoerd.

De brug van Hi.Ms. Dolpfijn:
vooraaan in het midden de oudste
officicr, LTZ2 jhr. W.C.M. de
Jonge van Ellemeet.
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Hr.Ms. Dolphijn te Beiroet,

“

Ondergang ‘Abosso’

Voor de tweede onderzeeboot de ‘Haai’, de “Varne’ (P 66), werd besloten om een onderzeebootbemanning uit
Australié te laten overkomen. In augustus 1942 vertrok de bemanning, 34 man in totaal, uit Sydney met het s.s.
“Westernland® van de Holland Amerika Lijn. In Kaapstad stapte de bemanning over op het s.s. ‘Abosso’ van de
Elder Dempster Line. In totaal scheepten 100 Nederlandse passagiers zich in op de ‘Abosso’. Tijdens de overtocht
werd het schip op 29 oktober 1942 door de *U 575° getorpedeerd en zonk rechtstandig in de positie 50’NB en
30°WL. Het aantal overlevenden bedroeg slechts 31 personen. De Nederlandse regering besloot door het daardoor
ontstane personeelsgebrek de tweede Engelse onderzecboot af te bestellen.

Bij de ondergang van de “Abosso’ op 29 okiober 1942 kwamen de navolgende personeelsieden van de
Onderzeedienst om het leven. De meesten van hen waren afkomstig van de uit dienstgestelde K XII.
Aangenomen mag worden, dat het merendeel voor de onderzeeboot ‘Haai’ was bestemd, anders zou deze nict
wegens gebrek aan bemanning zijn afbesteld.

Amts, J.I.
Bannink, A.J.
Berk, A. van
Bijl. A.
Blokker, M.
Bosman, A.
Breebaart, J.J.J.
Bruijn, L.
Bruinink, J.E.
Burgh, G.J. v.d.

Couten Piccart Wieringa, 1. G. van

Ester, D.
Frank, B.J.
Furer; I.T.
Houtman, M.
Kiburg, A.
Klappe, S.
Krift, R. v.d.
Prins, C.M.
Ros, J.E.R.
Schippers, J.
Slot, P.
Smit, H.G.
Thicle, C.

Vliet, HM.L. v.d.

Wagenveld, G.
Wagner, H.F.A.
Weug, J.G.
Zilverschoon, M.

lcorperaal machinist
stoker olieman
korporaal machinist
stoker olieman
korporaal machinist
korporaal torpedomaker
sergeant torpedomaker
korporaal monteur
majoor torpedomaker
militie matroos
luitenant ter zee 2e klasse
stoker olieman zm
matroos 2¢ klasse
kwartiermeester
Icorporaal monteur
matroos le klasse
matroos le klasse
stoker olieman
korporaal torpedomaker
officier MSD le klasse
luitenant ter zee 2¢ klasse
sergeant machinist
majoor machinist
korporaal kok

militie matroos
schipper

sergeant monteur
korporaal konstabel
matroos 2e klasse
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Hr.Ms. Zeehond [1]

Langsdoorsnede van Hr.Ms. Zeehond.

Op 3 januari 1931 werd deze onderzeeboot op de marinewerf te Chattam op stapel gezet en
op 8 januari 1932 te water gelaten als HMS Sturgeon (naamsein N 73) voor de Britse marine.
Toen i mei 1943 de machine-installatie van Hr.Ms. O 14 zich in dusdanige slechte staat
bevond, achtten de autoriteiten de tijd gekomen om deze boot van de sterkte af te voeren.
Hierdoor kwam een volledige bootsbemanning beschikbaar. Daarom werd aan de Britse
admiraliteit een verzoek gericht om een eventueel reeds in dienst zijnde Engelse onderzee-
boot, onverschillig van welke klasse, op korte termijn ter beschikking aan de Koninklijke
Marine te willen stellen. HMS Sturgeon werd daartoe in bruikleen afgestaan.

Hr.Ms. Zeehond en Hr.Ms. Dolphijn met hun Engelse naamseinen.
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Hr.Ms. Zeehond en
daarachter Hr.Ms.
Dolphijn. Onderhoud
aan het geschut van
7.6 cm.

Hr.Ms. Zeehond werd op 11 oktober 1943 door LTZI D.Th. baron Mackay in Devonport in
dienst gesteld. Oorspronkelijk werd de boot aangewezen om naar de Bermuda-eilanden te
gaan om daar dienst te doen als doelboot. Maar slecht weer en het daardoor ontstane brand-
stofgebrek dwongen haar terug te keren naar Schotland. Zij werd niet meer weggezonden,
maar ingedeeld bij het 7th Submarine Flottilla. Het bleef dus asdic-oefeningen, maar wel in een
heel ander klimaat. Hr.Ms. Zechond maakte in februari en maart 1944 nog twee patrouilles onder
de Noorse kust. Haar verdere diensttijd werd de boot voornameli jk gebruikt als asdic-boot.




Het 9th Submarine Flottilla in Dundee

Dundee ligt aan de oostkust van Schotland met toegang tot de Noordzee. Deze haven was in augustus 1939 door
de Britse marine bestemd om als onderzeebootbasis te dienen. Na de bezetting van het Europese vasteland door
de Duitsers besloten de Britten het 9th Submarine Flotilla op te richten, dat gevormd werd uit Britse boten en
gevluchte onderzeeboten van de bondgenoten. Dit flottielje (kortweg als *S-Nine’betiteld) is gedurende de gehele
oorlog gehandhaafd.

De Koninklijke Marine had er zeven boten, te weten ‘0 97, “O 107, ‘O 137, ‘0 21 022,023 ende O 24",
De Fransen hadden cr enkele boten (waaronder de ‘Minerve’ en de ‘Rubis’), de Polen twee boten (de “Orzel’ en
de “Wilk™), en de Noren kwamen met een boot en enkele bootbemanningen. Later kwamen er ook nog Russische
boten bij. !
Aanvankelijk was de huisvesting van het personeel en materieel zeer gebrekkig. Voor de Nederlandse marinemen-
sen werden verlofhotels ingericht in Pitlochry en Edinburgh. In het centrum van Dundee kwam een uitgaansgele-
genheid, het ‘Holland House’ geheten.

Op de aangewezen commandant van S-nine, captain J.G. Roper R.N., rustte de mocilijke taak om uit een complex
bestaande uit cen jamfabriek, een weeshuis en een havenloods een onderzeebootbasis op te bouwen, die aan de
oorlogseisen moest voldoen. Tegelijkertijd moest hij het operationele bevel voeren over het onderzeebootmaterieel
van vier (later zes) geallieerde marines.

Prinses Juliana bracht op 24 oktober 1944 cen bezoek aan de Nederlandse
Onderzeedienst in Dundee. De prinses bezocht ondermeer de ‘Dolphijn’ en de ‘Zeehond’

-

o

OHDERIEEDIENST

124



‘Zwaardvisch’-klasse

L =1

De boten van de ‘Zwaardvisch’-klasse, te weten de *Zwaardvisch’, ‘Tijgerhaai’, ‘Dolfijn’ en
de “Zechond behoorden tot de Britsc ‘T -klasse, waarvan er voor en tijdens de Tweede
Wereldoorlog 53 zijn gebouwd. De “T’-boten bleken een succesvol ontwerp en vormden de
ruggengraat van de Britse onderzeedienst.

De Koninklijke Marine onderhicld goede contacten met de Royal Navy tijdens de oorlog en
had al eerder wat oudere onderzeeboten, de ‘Dolpfijn’ [1] en de ‘Zeehond’ [1], een “U’- en
een “S’-klasse in bruikleen gekregen. Dat was gebeurd op basis van het feit dat goed getrain-
de Nederlandse bemanningen beschikbaar waren gekomen door het uitfaseren van sterk ver-
ouderde Nederlandse boten, zoals de ‘O 14” en de ‘K XII’. De KM drong bij de Britse marine
aan op moderner materieel om volwaardig aan de strijd op zee te kunnen deelnemen. Zo ver-
krecg de onderzeedienst eind 1943 de ‘Zwaardvisch’ (ex-"Talent’), gevolgd door Hr.Ms.
Tijgerhaai (ex-"Tarn’). Na de oorlog bestond er dringend behoefte aan modern materiaal.

Uit de enorme oorlogsvoorraden van de Royal Navy bleek het mogelijk nog twee zustersche-
pen te verwerven, de “Dolfijn’ (ex-"Taurus’) en ‘Zeehond’ (ex-"Tapir’). Deze Britse leveran-
ties van oorlogsschepen preludeerden op de latere Amerikaanse hulp die onder de voor-
waarden van het Mutual Defence
Assistance Program (MDAP) aan de
Europese naties, die ernstig onder de
wereldoorlog geleden hadden, werd aan-
geboden. Eén van de voorwaarden daarbij
was dat de landen onderling geen uitwis-
seling van oorlogsmaterieel mochten
bedingen. De rol die Engeland zeer graag
had willen spelen als distributeur van
eigen én Amerikaanse militair materieel,
kwam hiermee te vervallen.

Close up van de brug van Hr.Ms, Zwaardvisch
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Hr.Ms. Zwaardvisch [1]

De eerste T-boot, Hr.Ms. Zwaardvisch werd op 23 november 1943 door LTZ1 H.A.W. Goossens in dienst gesteld in aan-
wezigheid van prins Bernhard. Deze indienststelling bij de werf Vickers-Armstrong in Barrow-in-Furness was merk-
waardig omdat de overname van de Onderzeedienst door de Koninklijke Marine nog niet was goedgekeurd. Dat gebeurde
pas op 4 december 1943. Vermoedelijk was de aanwezigheid van de prins de reden om de ‘Zwaardvisch’ al voor de goed-
keuring door de overnamecommissie in dienst te stellen.

Na enkele patrouilles in de Atlantische Oceaan en onder de Noorse kust werd de ‘Zwaardvisch’, onder commando van
LTZ1 H.A.W. Goossens, naar Ceylon gedirigeerd. Op 16 mei 1944 vertrok de boot naar het Verre Oosten en kreeg
Fremantle in Australi€ als basis. Vanuit deze Australische havenstad maakte zij enkele zeer succesvolle patrouilles waarbij
zes vijandelijke schepen tot zinken werden gebracht,

Op 14 juni 1945 vertrok Hr.Ms. Zwaardvisch naar Dundee voor groot onderhoud, waar de boot op 6 augustus 1945 aan-
kwam. In 1946 kwam zij wederom in de vaart als opleidingsvaartuig en werd op 11 december 1963 definitief uit dienst
gesteld.
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Op 8 december
1944 werd bij
Koninklijk Besluit
KLTZ HA.W.
Goossens
benoemd tot
Ridderder 4e
klasse der
Militaire
Willemsorde.
Goossens ontving
de dapperheidson-
derscheiding voor
zijn moedig,
bekwaam en
gedurfd handelen
tijdens twee
patrouilles als
commandant van '
Hr.Ms.
Zwaardvisch in
1944.

Onder commando van LTZ1 H.A.W. Goossens werd cind november 1942 voor het cerst op een Nederlandse onderzeeboot de radar
beproefd. De commandant meende ‘dat deze nicuwe installatie een zeer waardevolle aanvulling bleek voor de verkenning en dat dit
vermoedelijk ook zou blijken bij de navigatie’.

Op 2 september 1948 bracht koningin Wilhelmina, twee dagen voor haar troonafstand, cen bezoek aan Hr.Ms. Zwaardvis
in de haven van Amsterdam.
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Hr.Ms. Tijgerhaai [1]

De kiel van HMS Tarn werd op 30 september 1941 gelegd bij de werf van Vickers-Armstrong in Barrow-on-Furness
{Groot-Brittanni€). Op 28 maart 1945 werd deze Britse onderzeeboot omgedoopt in “Tijgerhaai” door de echtgenote van
LTZ1 A. van Altena, de ecrste commandant.

Op 5 augustus 1945 vertrok Hr.Ms. Tijgerhaai, onder commande van LTZ1 A. van Altena, uit Dundee naar Fremantle.
Aangezien op 15 augustus 1945 de oorlog met Japan was afgelopen kon rechtstreeks koers worden gezet naar Tandjong
Priok. waar de boot op 4 januari 1946 aankwam.

Van maart t/m 24 mei 1945 was Hr.Ms. Tijgerhaal gestationeerd in
Helyloch (links). Op 24 mei vertrok de boot naar Rotterdam, waar zij
op 26 mei aankwam (boven). Vandaar zette de boot via Dundee koers
naar Fremantle in Australié.
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Op de foto (v.Ln.r.): HrMs. Zechond (S 813), Hr.Ms. Zwaardvisch (S 814) en Hr.Ms. Tijgerhaai (S §12)

Hr.Ms. Tijgerhaai keerde op 26 juli 1946 als laatste onderzeeboot uit Indié terug naar Nederland en bleef deel uitmaken
van de Nederlandse onderzeebootvloot.

Vanaf 14 maart 1960 werd de boot ter beschikking gesteld van het torpedo-inschietbedrijf. Hr.Ms. Tijgerhaai maakte ook
nog talloze reizen in smaldeelverband. Op 13 oktober 1965 werd de ‘Tijgerhaai’ uit dienst gesteld.
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Hr.Ms. Dolfijn [2]

Op 4 juni 1948 werd de ‘Dolfijn’ (S 811) in dienst gesteld door LTZ1 N.J.H. Gregory. De ‘Dolfijn’ werd bij de werf van
Vickers-Armstrong in Barrow-on-Furness gebouwd als HMS Taurus.

Van 13 maart tot 28 april 1950 maakte Hr.Ms. Dolfijn een grote snuiverreis naar de grens van het poolijs. In totaal werd
gedurende deze periode 450 uur praktisch aaneen gesnuiverd, een voor die tijd geweldige prestatie.

Hr.Ms,
Dolphijn op

13 maart 1950,
kort voor ver-
trek naar de
grens van het
poolijs.
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Hr.Ms. Dolfijn in de
Waalhaven op weg
naar ligplaats voor
conservatie,

13 juni 1946.

Centrale van Hr.Ms.
Dolfijn met LTZ2
C.E. Wolderling aan
de aanvalsrekenaar,
de “fruitmachine’.
Wolderling was een
aantal malen com-
mandant van o.a. de
‘Dolfijn’ en
‘Zeehond’ en werd
later tot comman-
dant van de
Onderzeedienst
benoemd. (09-10-
1963 tot 23-05-
1966).
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Hr.Ms. Zeehond [2]

Op 29 maart 1943 werd de “Tapir’ bij Vickers-Armstrong in Barrow-in-Furness op stapel gezet en op 21 augustus 1944 te
water gelaten als HMS Tapir voor de Britse marine (P 335). De onderzecboot werd van de Britse marine in leen ontvan-
gen voor de duur van vijf jaar en werd op 18 juni 1948 als Hr.Ms. Zechond (S 813) door LTZ1 J.H. baron Mackay in
dienst gesteld.

Hr.Ms. Zechond kwam op 27 juni 1948 voor de eerste maal in Rotterdam aan en vertrok op 15 september 1948 met
Hr.Ms. O 24 en Van Kinsbergen naar West-Indié, waarbij voor het eerst na de oorlog weer zwaartckrachtmetingen verricht
werden ten behoeve van het geofysisch onderzock van prof.dr.ir. Vening Meinesz. De terugreis uit Suriname werd door
Hr.Ms. Zeehond, onder commando van LTZ1 J.H. baron Mackay, grotendeels snuiverend afgelegd, waarmee de
Nederlandse onderzeedienst de primeur verwierf van een oversteck onder water over de Atlantische Oceaan.

Hr.Ms. Zeehond na aankomst in Rotterdam van een Navo-oefening. De jaarlijks terugkerend Navo-oefeningen vormde een waardevolle
test van de paraatheid en de efficiency van de declnemende eenheden, ‘Dawn Breeze’, “Fallex” en ‘Fishplay’ zijn welbekende begrippen
geworden in de jaren vijfig. Door deze grociende samenwerking werd de Onderzeedienst gesteld onder geallieerde commandostaven in
ocfeningen waarin zij oppositic moesten leveren tegen grote vleotverbanden onder zware lnchtdreiging, hetgeen dexe operaties veel
interessanter maakten en meer diepte gaven dan in nationaal verband mogelijk geweest zou zijn. Dat het enorm veel eiste van de
bemanningen om aan de hoge normen te voldoen, behoeft geen betoog.
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‘Walrus’-klasse

Tot de “Walrus’-klasse behoorden de ‘Walrus’ en de ‘Zeeleeuw”’. Z1) werden gebouwd tussen
1943 en 1944 op verschillende Amerikaanse werven en waren van de ‘Balao’-klasse. Door
gebruik te maken van geheel gelaste constructies en uit te gaan van een basistype kon de
gemiddelde bouwtijd van deze vaartuigen worden teruggebracht tot negen maanden. Na de
oorlog werden 33 boten gemoderniseerd tot zogenoemde GUPPies, afgeleid van Greater
Underwater Propulsion Power en kregen een geheel ander uiterlijk. De boten waren groot en
ruim van opzet en kenden een hogere graad van comfort dan tot dan toe bij de
Onderzeedienst gebruikelijk was.

Na de modernisering en de indienststelling bij de Koninklijke Marine, waarvoor de bruikleentermijn nu tweemaal met vijf jaar verlengd
is, maskten de beide boten smaldeel- en NAVO-oefeningen mee. Als bijzondere reizen dienen genoemd te worden de Operatie [Jsduet
van cind 1955, waarbij de beide Guppies cen reis naar de Noordelijke 1Jszee maakten, verder de reis van de beide onderzeeboten van
oktober 1957 tot maart 1958 naar Suriname en de Nederlandse Antillen.

In mei 1962 vertrok Hr.Ms, Walrus, onder commando van LTZ1 K.H.L. Gerretse, naar het toenmalige Nederlands Nieuw-Guinea om
Hr.Ms. Zeeleeuw af te lossen, die in maart 1962 samen met Hr Ms. Dolfijn vanuit Curagao via het Panamakanaal naar Nederlands
Nicuw-Guinea gedirigeerd was. De “Walrus' keerde op 30 november 1962 in Nederland terug.
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Hr.Ms. Walrus [1]

De kicl van de USS Icefish werd op 4 september 1943 gelegd bij de Manitowoc Shipbuilding Corporation (USA). Op 21
februari 1953 werd de boot in dienst gesteld als Hr.Ms. Walrus (S 802) door LTZ1 C.E. Wolderling.

Prins Bernhard was aanwezig bij de aankomst in
Rotterdam van de eerste Guppy. Hr.Ms. Walrus
(S 802), in Nederland op 17 april 1953. s

Hr.Ms. Walrus in onderhoud te Rotterdam. ‘ e

e

L g
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Koningin Juliana reikte op 14 juli 1964
aan de Onderzeedienst een ecigen vaandel
uit voor de verrichtingen van deze dienst
tijdens de Tweede Wereldoorlog. Het
: vaandel werd getooid met de op 20 juni

¥ 1947 al aan de Onderzeedienst uitgereikte
" Militaire Willemsorde der 4e klasse.
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Hr.Ms. Zeeleeuw [1]

De kiel van deze onderzeeboot (ex-Hawkbill) werd op 7 augustus 1943 gelegd bij de werf Manitowoe Shipbuilding
Corporation en op 21 april 1953 in dienst gesteld als Hr.Ms. Zecleeuw door [TZ1 J. van Nieuwenhuizen.

In januari 1962 vertrokken Hr.Ms. Zeeleeuw, onder commando van LTZ1 G.J. van Griendt, en Hr.Ms. Dolfijn, onder
commando van LTZ1 J.R. Roele, in smaldeelverband naar West-Indié voor een oefenreis. Toen gedurende het verblijf
daar het conflict met Indonesié over Nederlands Nieuw-Guinea tot oorlogshandelingen leidde, werden de beide boten via
het Panamakanaal naar Nicuw-Guinea gedirigeerd. Ze werden resp. in Manokwari en Biak gestationeerd en ze maakten
vandaar uit patrouilles.
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‘Dolfijn’-klasse

| Voornaamste gegevens onderzeeboten Dolfijn-klasse

lles . . 260° 107 = 79,50m Waterverplaatsing standaard . . 1,168t = 1.150 ts Dieselmotoren
gr?)ztt:t(:vl::e:dtc .. 28 T"= 7.80m Waterverplaatsing boven water . 1,530t = 1480 ts M.AN.V6V22-30 2 x__1.550 APK
Holte: . .« v « = 22’117 = 7,00m Waterverplaatsing onder water . 1.826t = 1.795ts Hoofdelektro- bij 900 omw.
Diepgang . - . . - 16" 3"= 4,95m Boegbuizen . . . . .« . o« - 4x 21" =533cm motoren. . . . . 2 x_.I’.ZOO APK
Bemanning. . . . . 67 Hekbuizen . . . . . . . . 4 % 217 =533 cm bij 400 omw.
Batterifen « o ¢ & anow s owow s 2 x 168 cellen

Uitgerust met snuiver

(tekening IN. V. Nederlandsche Vereenigde Scheepibouw Bureaux)

Tot de Dolfijn-klasse worden de ‘Dolfijn’ [3], ‘Zechond’ [3], ‘Potvis’ en de ‘Tonijn’ gerekend.
Deze zogenoemde driccilinder onderzeeboten, bestaande uit drie ronde, van elkaar gescheiden
drukvaste rompen, twee naast elkaar met één cilinder daarmidden boven, waren omgeven
door een buitenhuid, waartussen zich de ballast en brandstoftanks bevonden. Het ontwerp was
van ir. M.F. Gunning, destijds werkzaam bij de NV Nederlandsche Vereenigde Scheepsbouw
Bureaux (NEVESBU) te Den Haag.

De driecilinder onderzeeboot kende vele interessante voordelen. De relatief kleine ronde
cilinders konden een veel grotere druk weerstaan dan grotere onronde vormen; de duikdiepte
was dan ook veel groter dan bij de traditionele boten, zonder dat zwaarder gebouwd hoefde te
worden. De gebruikte staalsoorten waren zelfs dunner dan voorheen, waardoor beter gelast
kon worden. De ruimte tussen de cilinders werd benut voor het wegwerken van kabels en lei-
dingen en bovendien voor de opslag van brandstof, zoet water en voorraden. De torpedobe-
wapening nam toe tot 8 buizen en de voortstuwing stond gescheiden opgesteld waardoor een
unit-systeem ontstond dat veel beter te onderhouden en bedrijfszekerder was.

In 1969 werd besloten om de twee MAN-diesels vervangen door twee SEMT-Pielstick
waardoor het vermogen werd verhoogd naar 2 x 1.550 pk. De operationele inzetbaarheid is er
sterk door toegenomen. De nieuwe diesels zijn dan ook daarna in alle Nederlandse onderzee-
boten geinstalleerd.
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Hr.Ms. Dolfijn [3]

De “Dolfijn’ (S 808) werd op 30 december 1954 op stapel gezet bij de Rotterdamsche Droogdok Maatschappij (bouw-
nummer 279). Op 20 mei 1959 werd de boot gedoopt door mevr, M.C. Dekker-Niesingh, de echtgenote van de toenmalige
hoofdintendant der Zeemacht, schout-bij-nacht J. Dekker. De boot werd op 16 december 1960 in dienst gesteld door LTZ1
J.R. Roele, :

e ; o

De “driecilinders’ waren alom aanwezig bij NAVO-oefeningen maar zij vormden ook een belangrijke bijdrage aan de
offensieve capaciteit van de zeestrijdkrachten van het Atlantisch bondgenootschap gedurende de Koude Oorlog. Bij het
verslechteren van de situatie in Nederlands Nieuw-Guinea bevond smaldeel 5 zich in de Nederlandse Antillen.

Hr.Ms. Dolfijn was in Curagao bij dit smaldeel gevoegd en van daaruit in maart 1962 naar Hollandia gedirigeerd. Zij
maakte drie patrouilles in de wateren rond Nieuw-Guinea en keerde na het opklaren van de politicke toestand met
Indonesié naar Nederland terug,
waar zij op 22 november 1962
in Den Helder aankwam.

Op 22 februari 1974 liep door
een navigatiefout de “Dolfijn’
bij Barmore Island (Lower
Loch Fyne) aan de grond
waardoor grote materiéle, zij
het ongevaarlijke, schade ont-
stond; in feite was dit het enige
ernstige ongeval dat een drie-
cilinder onderzeeboot ooit over-
kwam.
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Nederlands Nieuw-Guinea

De Nederlandse onderzeeboten zijn als wapen in Nederlands Nieuw-Guinea niet goed tot hun recht gekomen.
Offensief optreden waarvoor de onderzeeboot bij uitstek geschikt was, werd om politicke redenen uitgesloten. De
boot kon slechts in de verkenningsrol worden gebruikt en was ook daarbij nogal eens aan beperkingen onderwor-
pen. De omstandigheden waaronder de onderzeeboten in de wateren rond Nieuw-Guinea operecrden waren overi-
gens gunstig. Daar men over goed geoefende bemanningen beschikte, verliep de samenwerking met eigen schepen
en vliegtuigen over het algemeen vlot en zonder problemen. Het vrijwel permanente goede zicht vereenvoudigde
het werk van de boten. Van sommige zeegebieden, in het bijzonder de wateren rond Halmahera, waren de zeekaar-
ten echter zeer verouderd, en over de Japanse en geallicerde mijnenvelden uit de oorlogstijd was vrijwel geen
informatie beschikbaar. Belangrijk was, dat van enige onderzeebootbestrijdingsactiviteit van de Indonesische mari-
ne geen sprake was. Voor zover bekend is nimmer een Nederlandse onderzeeboot door Indonesische eenheden ver-
kend.

Tijdens de vaart liep men steeds 2-
divisie oorlogswacht, dus zes uur op
zes uur af. De oorlogspatrouilles die
drie tot vier weken duurden, trokken
een zware wissel op het personeel.
Temeer waar de accommodatie aan
boord van een onderzeeboot uiter-
mate beperkt was en, althans op de
‘Dolfijn’, er ook gebrek was aan
zoet water. De Amerikaanse boten

waren wat dat betreft beter af; zij : i ; gt
! £ P ASIA ELL
hadden verdampers aan boord om e
zelf zoet water te maken. Ook de idoret, i A ' ¢
grote hitte en vochtigheid stelden & RC S A | AJOE EIL

mens en materiaal voor problemen
De commandant van Hr.Ms.
Dolfijn, LTZ1 J.R. Roele, schreef in
zijn rapport over de Nieuw-Guinea
periode: ‘De geoefendheid van het
personeel was zeer goed. ledereen

begreep dat het hier geen oefening o E L Bt fibone % ' EAL -
3 T2 A

betrof en werkte ten volle mee. Het ‘ - #5 ge*®

moreel was uitmuntend. Ondanks de b MOEZEL _ T KoFIAY

vele weinig plezierige aspecten van G LAWY

het verblijf in Nederlands Nicuw- e

Guinea is er steeds een bijzonder
opgewekie geest aan boord geble-
ven.’

Op 15 augustus 1962 kreeg de
United Nations Temporary
Authority het bestuur over
Nederlands Nieuw-Guinea. Het
gebied werd op | mei 1963 door de
Verenigde Naties overgedragen aan
Indonesié. Hiermee cindigde een i1 | o 1
periode van ruim 3350 jaar R o G- S o
Nederlandse aanwezigheid in het ! : S GORONG
Verre Oosten.
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Hr.Ms. Zeehond [3]

De kiel van de ‘Zeehond’ (S 809) werd bij de
Rotterdamsche Droogdok Maatschappij op 30 decem-
ber 1954 gelegd (bouwnummer 280). De boot werd op
20 februari 1960 gedoopt en te water gelaten, Doopster
was mevr. A. Kruys-Troll, de echtgenote van de toen-
malige vlagofficier Materieel, vice-admiraal W.J,
Kruys. De indienstelling werd op 16 maart 1961 ver-
richt door LTZ1 D. Schrijvershof.

De boten van de ‘Dolfijn’-klasse hebben gedurende
hun gehele operationele leven aan alle oefeningen,
nationaal en internationaal, deelgenomen, zeereizen
over de gehele wereld gemaakt en vele trainings- en
opwerkingsprogramma’s voltooid. Qok internationaal
was er waardering voor zowel boten als bemanningen,
zeker wanneer men er weer eens in geslaagd was grote
bondgenootschappelijke schepen die tijdens oefeningen
als “vijand’ fungeerden, te verschalken.
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De bemanning van Hr.Ms. Zechond. (Foto: W, Otgaar-van Hemert)
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Ir. M.F. Gunning

Gunning (1892-1972) studeerde in Amsterdam wis- en natuurkunde en
na het kandidaatsexamen te hebben afgelegd, vervolgde hij zijn studie
aan de Technische Hogeschool in Delft en behaalde daar in 1922 het
diploma van scheepsbouwkundig ingenieur. In datzelfde jaar trad hij in
dienst bij het ministerie van Marine, waar hem al spoedig de leiding
van de tekenkamer bij het bureau Scheepsbouw werd opgedragen. Hij
trad in 1926 in dienst bij *De Schelde” in Vlissingen en werd hoofd van
de afdeling Marine Scheepsbouw. Zijn taak was het maken van ontwer-
pen van oorlogsschepen voor het buitenland en het voeren van de
acquisitie daarvoor.

In 1934 kwam ir. Gunning met het voorstel om in samenwerking met
andere grote werven in Nederland een gemeenschappelijk constructie-
bureau voor marineschepen te stichten teneinde zowel voor het con-
structiewerk voor de Koninklijke Marine als voor het doen van aanbie-
dingen aan het buitenland de gezamenlijke krachten van de Nederlandse Ir. M.E. Gunning.

industric te bundelen en te codrdineren, Dit leidde op 22 februari 1935

tot de oprichting van de N.V. Nederland(sch)e Verenigde Scheepsbouw

Bureaus (NEVESBU). Van 1935 tot 1940 werd onder zijn leiding cen

belangrijk vleotprogramma voor de Koninklijke Marine afgewerkt, terwijl tevens een opdracht werd verkregen
voor de bouw van twee onderzeeboten voor de Poolse marine. Tn mei 1940 werkte Gunning in Portugal.

Als hoofdingenieur der marine in tijdelijke dienst was hij gedurende de oorlogsjaren werkzaam in Engeland. In
deze periode kwam Gunning tot een ontwerp van een vrachtonderzeeboot voor het vervoer van oorlogsmateriaal
naar de Middellandse Zeegebieden. Dit ontwerp onderscheidde zich van de bestaande boten door in plaats van één
drukvaste cilinder, drie drukvaste cilinders van kleine diameter toe te passen. Het ontwerp kwam door een vermin-
derde belangstelling voor vrachtonderzeeboten niet tot uitvoering.

Na afloop van de oorlog verbond Gunning zich als adviseur aan NEVESBU en onder zijn leiding werden voor de
Koninklijke Marine onderzeeboten gebouwd volgens het zojuist genoemde driccilinder type. Dit mag zeker gezien
worden als erkenning van de grote constructieve gaven, die Gunning gedurende dertig jaar in dienst heeft gesteld
van de bouw van oorlogsschepen voor de Koninklijke Marine. In 1960 werd hij door H.M. de Koningin benoemd
tot Officier in de Orde van Oranje-Nassau.

Dooreneden van verschillende rompeonseructies
itk 3: D, N

AL bi 1Bk kbaot; C. 2gn. naoit
achtvorm van type X XL (Duits); G. type XX VI

: D. Ned, constructie van vo6r 1940; E. variatie op B (Guppy); F.
(Duits); H. drie cilinde (Gunning) boor; 1. variatic op F
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Onderhoud aan een torpedo aan
boord van Hr.Ms. Zechond [3].

Hr.Ms. Zeechond [3] met
voorop de sonardome met
daarin een zgn. ‘zoeklicht’-
sonar (draaibaar).
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Hr.Ms. Potvis

De kiel van de boot (S 804) werd op 17 september 1962 gelegd (bouwnummer 782). Op 12 januari 1965 werd zij gedoopt
en te water gelaten door mevrouw A.G.J.H. de Jong-Bartels, de echtgenote van toenmalige minister van Defensie P.J.S. de
Jong. De proeftochten verliepen voorspoedig, waarna in augustus de opleveringsreparaties plaatsvonden. De indienststel-
ling van de boot geschiedde op 2 november 1965 door de aangewezen commandant LTZ1 J.H.J. Lohmeijer.

Onder commando van LTZ1 G.B.P. Monster nam Hr.Ms. Potvis op 28 oktober 1977 deel aan de ‘Joint Maritime Course,
oefende met Nederlandse mariniers en hield lanceeroefeningen met de “Dolfijn’, de *Zeehond’, en “Zwaardvis’. Er wer-
den bezoeken gebracht aan Portland, Funchal en Rothesay.

Hr.Ms. Potvis ligt als laatste driecilinder onderzeeboot gereed om de reis via Blyth en Dartmouth naar Den Helder te aanvaarden voor
uitdienststelling .
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Hr.Ms. Tonijn

Hr.Ms. Tonijn (S 805) op de helling, vlak voor de tewaterlating bij Wilton-Fijenoord op 14 juni 1965. De doop werd ver-
richt door mevr. M. WiefTering-Otto, echtgenote van de tocnmalige secretaris-generaal van het ministerie van Defensie.
De “Tonijn’ werd op 24 februari 1966 in dienst gesteld door LTZ1 J.J. Vaessen.

Heel goed te zien is het zogenaamde ‘balcon’, waarachter de sonarinstallatie zit. De ‘sonar-dome” is goed ondersteund om

doorzakken te voorkomen.
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Op 23 oktober 1972 gafl de
“Tonijn’ als cerste Nederlandse
onderzeeboot uitvoering aan het
programma waarbij gezamenlijk
met Britse onderzeeboten onder
Brits operationeel gezag taken wer-
den uitgevoerd. De thuishaven voor
deze boten was Faslane gedurende
een periode van engeveer 14
weken, Op de foto: Hr.Ms.
Zechond, Potvis en Tonijn. de drie
boten van hetzelfde type, langzij de
Britse onderzeebootbasis Faslane

(Schotland).
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In de commandoeentrale van Hr.Ms, Tonijn: de
bedieningshandels van de periscoop (boven) en
het bedieningspaneel voor de besturing (rechts).

Opklapbare bemanningsbedden (onder) en kajuit van de commandant
(rechts) aan boord van Hr.Ms, Tonijn.
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Hr. Ms Tonijn in het
Kieler Kanaal

De *Tonijn” werd op 28 april 1992 van de sterkte
afgevoerd en ter beschikking gesteld aan het
Marinemuseum. Op 12 januari 1993 zette de
Koninklijke Marine deze onderzeeboot op de kant en
kreeg de boot een prominente plaats naast het
museum in Den Helder. Op 6 juli 1994 werd de
“Tonijn” officicel opengesteld voor het publick door
P.1.S. de Jong, oud-premier en voormalig onderzee-
booteommandant.
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‘Zwaardvis’-klasse

Tot de ‘Zwaardvis’- klasse, behoorden de ‘Zwaardvis’ en de ‘Tijgerhaai’. Sterk verbeterde
lastechnicken en zeer trekvaste staalsoorten staan aan de basis van de ‘Zwaardvis’-klasse
(‘Zwaardvis’en ‘Tijgerhaai’). Op het moment dat de driecilinders vervangen moesten worden,
was men in staat veel grotere en tevens onronde vormen zodanig te lassen dat span- en trek-
krachten van het staal behouden konden blijven.

Er werd afgestapt van het driecilinderprincipe, mede daartoe aangezet door de toch als
oncomfortabel ondervonden afmetingen van de bovenste cilinder, waarin de bemanning huis-
de. Een korte, dikke single-hull komt er voor in de plaats, afgeleid van het Amerikaanse
‘Barbel’-type, ook wel druppelvorm genoemd. De prestaties onder water werden er positief
door beinvloed. De boten bleken sneller, stabieler en wendbaarder te zijn. Het verblijfscom-
fort steeg aanzienlijk. De tijd die onafgebroken onderwater kan worden doorgebracht nam
‘daarmee eveneens toe; een stapje verder in de richting van de ‘ware onderzeeboot’ die vrijwel
onafhankelijk van de oppervlakte kan opereren. Dit wordt nog het beste benaderd door de
nucleair voortgestuwde boten van de US Navy. De enige beperkende factor is het menselijke
uithoudingsvermogen.

155




Hr.Ms. Zwaardvis [2]

De kiel van de *Zwaardvis® (S 806) werd bij de Rotterdamse Droogdok Maatschappij gelegd op 14 juli 1966 (bouwnum-
mer 320). Op 2 juli 1970 werd de boot gedoopt door mevrouw J. den Toom-Niessink, echtgenote van de toenmalige
minister van Defensie. Hr.Ms. Zwaardvis (S 806) werd op 18 augustus 1972 in dienst gesteld door LTZ1 B.G.A. Fanoy.
Prins Claus bracht op 6 november 1987 een bezock aan Hr.Ms. Zwaardvis, die zich toen in Alicante bevond. Voor de
‘Zwaardvis® was dit het tweede koninklijke bezoek, want prins Bernhard was in oktober 1971 in zijn functie van
[nspecteur-Generaal van de Krijgsmacht ook aan boord van deze onderzeeboot geweest.
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Hr.Ms. Zwaardvis opereerde
tussen 10 januari en 21 maart
1975 in het Caraibisch gebied
(Flag Officer Submarines
periode). Er werd deelgeno-
men aan Amerikaanse, Britse
en Nederlandse oefeningen
o.a. “Tacex’, *Springboard’ en
‘Landreadex’. De taak van de
‘Zwaardvis’ bestond uit het
onderscheppen van een groep
landingsschepen, beschermd
door enkele onderzeebootbe-
strijdingsfregatten.
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Een blik door de periscoop aan boord van
Hr.Ms. Zwaardvis [2].

Hr.Ms. Zwaardvis [2] aan de onderzeeboot-
steiger te Den Helder.
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Hr.Ms. Tijgerhaai [2]

De kiel van de "Tijgerhaai” werd op 14 juli 1966 gelegd bij de Rotterdamse Droogdok Maatschappi] (bouwnummer 321).
De *Tijgerhaai” werd op 25 mei 1971 door mevrouw B.H. Maas-Ramsay, echtgenote van de toenmalige bevelhebber der
Zeestrijdkrachten gedoopt. Op 20 oktober 1972 werd Hr.Ms. Tijgerhaai (S 807) in dienst gesteld door LTZ1 1.S.
Tichelman.

De boten van de ‘Zwaardvis’-
klasse waren van een volledig
eigen Nederlands ontwerp.,
Gebaseerd op de Amerikaanse
bevindingen met de ‘Barbel’-
klasse werd een één-cilinderboot
ontworpen in de zogenoemde
druppelvorm. De ‘Zwaardvis’ en
de ‘Tijgerhaai’ kregen een con-
ventionele voortstuwing met één
‘vrijwel geruisloze’ schroef. Met
de komst van de boten van de
‘Zwaardvis'-klasse stapte de
Onderzeedienst over op de
Amerikaanse Mk-37 geleide tor-
pedo’s. Dit wapen, dat ook werd
gebruikt op de driecilinder boten,
stelde de onderzechoot in staat
om onder water varende doelen
aan te vallen.
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De bemanning van Hr.Ms. Tijgerhaai.

Een hoge male van automatisering
aan boord van de ‘Zwaardvis’ en
de *Tijgerhaai’ reduceerde het aan-
tal opvarenden en verhoogde de
operationele inzetbaarheid. Dankzij
de hoogwaardige constructie van
de romp konden grotere duikdiep-
tes dan bij de driecilinders bereikt
worden. Hoe diep is een goed
bewaard geheim gebleven. Het
voortstuwingssysteem werd even-
cens aanzienlijk veranderd; één
zeven-bladige schroef werd perma-
nent aangedreven door ¢én hoofd-
clektromotor die gevoed werd door
cen wisselbare combinatie van drie
dieselmotoren.
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‘Walrus’-klasse

radarmast

regel- en besturings-{computerjsystemen
van de voortstuwings en elektrische inslaliaties arlvenma

computerruimie

woonaccommodatie

diverse hulpapparatuur als verdampers

roeren in X-opslelling en luchtbehandelingsmachines

hoofdelektromotor

boegbuiskamer met torpedo’s

hoofdbatierijen Dl voor peiscopen

3 dieseimotoren

commando centrale met gecentraliseerd
voortstuwings- en besturingssysteem en
geintegreerd wapen- en commandosysteem

Opengewerkte model van de boten van de ‘Walrus’-klasse, te weten de “Walrus’, ‘Zeeleeuw’,

‘Dolfijn’ en de ‘Bruinvis’. Het scheepsontwerp was in eigen beheer, met inbreng van de

Nederlandse industrie, bij de Directie Materieel KM tot stand gekomen. In een vroeg stadium
werden niet alleen de Rotterdamse Droogdok Maatschappij, als aangewezen bouwwerf, maar
ook de Nederlandse Verenigde Scheepsbouw Bureaus (NEVESBU) en het Verenigd Bureau

voor Scheepsinstallaties (VEREBUS), als ontwerpbureaus, betrokken.

Bij het ontwerp van de ‘Walrus’-klasse heeft de vormgeving van de ‘Zwaardvis’-klasse model

gestaan. In verband met een toename van de duikdiepte, een vermindering van het aantal
bemanningsleden, introductie van het X-
roersysteem en nieuwe schok- en
geluidseisen, is het oorspronkelijke ont-
werp op belangrijke onderdelen aange-
past. In het bijzonder de installatie van
het geintegreerde sensor-, wapen- en
communicatiesysteem (SEWACO)
maakt de “Walrus’-klasse bijzonder. Het
toegepaste systeem is voor een conventi-
oneel voortgestuwde onderzeeboot uniek
en staat op hoog niveau.
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Hr.Ms. Walrus [2]

De “Walrus’ (S 802) werd op 11 oktober 1979 op stapel gezet bij de Rotterdamse Droogdok Maatschappij (bouwnummer
348). De doop werd op 28 oktober 1985 verricht door mevrouw M.E. Lubbers-Hoogeweegen, echtgenote van de toenma-
lige minister-president. Op 25 maart 1992 werd Hr.Ms. Walrus (S 802) in dienst gesteld door LTZ1 R.J.A.M. Ramackers.
De bouw van de onderzecboot had door de brand aan boord forse vertragingen opgelopen.
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Commandanten Hr.Ms.Walrus

LTZ1 I.P.D. van Zaalen

LTZ1 J.H. Hulsker

LTZ1 H.M.T. de Groot
Marinedetachement zonder commandant
LTZ1 H.H. Liebregs

LTZ1 ir. W.H.A. Rouwhorst

10-01-1994 tot 10-07-1996
14-08-1996 tot 29-08-1999
29-08-1999 tot 14-07-2000
14-07-2000 tot 16-07-2001
16-07-2001 tot 19-08-2004
19-08-2004 tot heden
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Het geintegreerde torpedo- en harpoonwapensysteem zijn het lanceersysteem waarmee zowel de Mk 48 torpedo als de Encapsulated
Harpoon (ENCAP) gelanceerd kan worden. Met de Mk 48 torpedo beschikt de Walius-klasse over een uitstekend wapen met cen grote
explosieve kracht, groot bereik en hoge trefkans. De verschuiving die de afgelopen jaren is opgetreden in operatiegebied, van *open
ocean’ naar kustwateren, resulteert in andere (hogere) eisen aan de bestaande torpedo’s. De Mk 48 ADvanced CAPability (ADCAP) is
op basis van deze behoefte ontwikkeld. De belangrijkste verbeteringen t.o.v. de bestaande Mk 48 zijn gelegen in de verbeterde sonar-
en processingtechnieken. Daardoor wordt het functioneren van de torpedo in ondiepe wateren, waar de akoestische omstandigheden
complex zijn, aanmerkelijk verbeterd. De Harpoon is primair bedoeld om te worden ingezet tegen zeedoclen. Onderzeeboten kunnen
ongemerkt onder vijandelijke kusten opereren, waardoor het mogelijk wordt om wapeninzet tegen landdoelen te plegen. Wapeninzet
tegen landdoelen vergt een zeer nauwkeurig navigatiesysteem in het wapen. Op dit moment wordt, met de bestaande Harpoon missile
als basis, een landversie ontwikkeld. de Harpoon Block 1. Het wapen beschikt over een plaatshepalingssysteem (‘improved GPS’)

waarvan de nauwkeurigheid enkele meters is.
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. De“Walrus? in de West. De onderzeeboten zijn ook altijd aanwezig gewe
Antillen, Ze hielden (en houden) onder andere drug mokkeldars in de
Venezuela. Datland wordt als een latente dreiging gezien. o
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Hr.Ms. Zeeleeuw [2]

De kiel van de ‘Zecleeuw” werd op 24 september 1981 gelegd bij de Rotterdamse Droogdok Maatschappij (bouwnummer
349). De doop werd verricht op 20 juni 1987 door mevrouw W.J. Brainich von Brainich Felth-van Daalen Wetters, echt-
genote van de toenmalige bevelhebber der Zeestrijdkrachten. Op 25 april 1990 werd Hr.Ms. Zeeleeuw (S 803) in dienst
gesteld door LTZ1 R. van Rooijen.
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Commandanten Hr.Ms. Zeelecuw

LTZ1 M.R.P. Elsensohn 08-01-1996 tot 16-07-1999
LTZ1 W.B.H.J. Schmitz 16-07-1999 tot 05-09-2001
LTZI ir. G.J. Klein 05-09-2001 tot 30-08-2002
LTZI 1. van Zanten 19-01-2004 tot 15-08-2005
LTZI1 ir. W.H.A. Rouwhorst 15-08-2005 tot 08-12-2005
LTZ1 H.H. Liebregs 08-12-2005 tot heden

Hr. Ms. Zeclecuw observeert het scheepvaartverkeer voor de kust van Joegoslavié in het kader van de operatie Sharp
Guard, september 1993. Sharp Guard was voortgekomen uit de eerdere operatics Maritime Guard (NAVO) en Sharp
Fence (WEU). Deze door de Veiligheidsraad van de VN geiniticerde operatie op de Adriatische Zee diende om een
embargo tegen Klein-Joegoslavié af te dwingen. De operatic duurde ruim drie jaar en werd uitgevoerd door cen interna-
tionaal samengestelde vloot onder NAVO-bevel. Hieraan leverde de Koninklijke Marine steeds één fregat en twee Qrions.
Voor de handhaving van het door de Veiligheidsraad afgekondigde embargo zette de KM ook enige malen een onderzee-
boot in. De operatie eindigde met de opschorting van het embargo door de VN en een halve maand later volgde op 2
oktober 1996 de definitieve opheffing.
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De onderzeeboot van de “Walrus™-klasse kenmerkt zich door een ver doorgevoerde platformautomatisering. De automati-
sering omvat de besturing van de boot, de bediening van de voortstuwing en het onderwaterbedrijf. Zowel de bediening
als de bewaking van het volledige platform vindt plaats in de centrale. De machinekamer kan hierdoor onbemand blij-
ven.Tevens wordt door deze opzet een personele besparing gerealiseerd. De modemne bedrijfsvoering in de centrale ten
aanzien van het volledige platform wordt mogelijk gemaakt door middel van een geintegreerd systeem van computers,
beeldschermen en bijbehorende panelen met signalering ten behoeve van relevante procesgegevens.
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Hr.Ms. Dolfijn [4]

Op 12 juni 1986 werd de kiel van de “Dolfijn’ gelegd bij de Rotterdamse Droogdok Maatschappij (bouwnummer 350). Op
25 april 1990 werd de boot gedoopt door mevrouw H.J. van de Kamp-Douma, echtgenote van de toenmalige directeur
Economisch Beheer Koninklijke Marine. De indienststelling van Hr.Ms. Dolfijn (S 808) werd verricht door LTZ1 J.E.
Weyne.




Commandanten Hr.Ms. Dolfijn

LTZ1 M.I.C. Sayers 01-09-1994 tot 07-01-1996
LTZ1 H.L.J. Ammerlaan 07-01-1996 tot 20-10-1997
LTZ1 H.J. Kuin 28-08-1998 tot 02-09-1999
LTZ1 R.M. Platel 02-09-1999 tot 08-07-2001
LTZ1 ir. G.J. Klein 30-08-2002 tot 08-07-2003
LTZ1 F.A.W. van Driel 28-08-2003 tot 25-08-2005
KLTZ H.M.T. de Groot 25-08-2005 tot 19-01-2006

Werkbezoek van koningin Beatrix aan de Onderzeedienst op 24 augustus
1993. In de commandocentrale van Hr.Ms. Dolfijn kreeg zij “tekst en uit-
leg’ aver de bedieningsfuncties van deze onderzeeboot.
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De bemanning van Hr.Ms. Dolfijn
op 15 juni 2005
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Hr.Ms. Bruinvis

De “Bruinvis’ op de Nieuwe Waterweg bij Maassluis in maart 1993 tijdens haar proeftocht. De onderzeeboot werd op 14
april 1988 op stapel gezet bij Rotterdamse Droogdok Maatschappij (bouwnummer 351) en op 14 april 1988 door
mevrouw J.M. van Voorst tot Voorst-Bloys van Treslong, echtgenote van de toenmalige directeur Materieel Koninklijke
Marine, te water gelaten. D¢ indicnstelling werd door LTZ1 J.T.A.M. Loon op 5 juli 1994 verricht.

Commandanten Hr.Ms. Bruinvis

LTZ1 E. van Es

LTZ1 H.M.T. de Groot
LTZ1 J.H. Hulsker

LTZ1 HM.T. de Groot
LTZ1 R.M. Platel

LTZ1 F.A.W. van Driel
LTZ1 J. van Zanten

LTZ1 ir. W.H.A. Rouwhorst
LTZ1 J. van Zanten

LTZ] BJ. Hol

01-09-1995 tot 09-07-1997
09-07-1997 tot 16-07-1999
11-09-2000 tot 27-05-2001
27-05-2001 tot 08-07-2001
08-07-2001 tot 21-08-2002
21-08-2002 tot 28-08-2003
28-08-2003 tot 13-11-2003
05-11-2004 tot 22-08-2005
22-08-2005 tot 24-07-2006
24-07-2006 tot heden

De *O 1’had cen batterij van 60 cellen en een capaciteit van 1902 Ampére Uur (Ah); hiermee kon de ‘O 17 vier uur onder-
water varen bij een snelheid van 6 knopen. Civiele- en Defensieonderzoek hebben er toe geleid dat de capaciteit van de
batterijen aanzienlijk is toegenomen. Zo hebben de boten van de ‘Walrus’-klasse een capaciteit van 12000 Ah (bij 5-urige
ontlaadstroom); op zich is dit een enorme stap voorwaarts. De grens van de mogelijkheden tot verbetering is echter zeer
nabij; verbeteringen (energiedichtheid-batterijen) zullen nog slechts marginaal zijn.
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Personeel aan boord van onderzeeboten is van het allereerste begin tot in hun laatste functie bezig met het zogenaamde
“afoefenen’. Dat betekent dat men naast de kennis en ervaring die men nodig heeft voor de vervulling van de eigen func-
tie- en wachttaken ook zich kennis eigen moet maken op algemeen scheepsveiligheidsgebied en ook nog eens inzicht
moct verkrijgen op het werk terrein van anderen. Dat dit geen vrijblijvende kwestie kan zijn wordt bij marine zeker
gesteld door bij de helft van de (totaal negen) te behalen afocfengradaties een (mondeling en/of praktisch) examen te laten
afleggen. Niet alleen de matroos en de LTZ 3 is bezig met afoefenen maar ook de majoor (35-40 jaar jong) en de LTZ1
(33-38 jaar oud) zal moeten bewijzen dat hij nog altijd aan de hoge eisen voldoet.

Naast hun mililaire taak worden de boten van de “Walrus®-klasse regelmatig ingezet voor de training van aankomende onderzechoot-
commandanten uit binnen- en buitenland.
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Hr.Ms. Bruinvis in de Arabische Zee

Hr.Ms. Bruinvis kwam in actie tijdens de belangrijke missie ‘Combined Task Foree 150",

Hr.Ms. De Zeven Provincién, onder commando van commandeur . Ort, was het vlaggeschip van het internationa-
le vlpotverband *Combined Task Force 150°. Samen met Hr.Ms. Amsterdam en Hr.Ms. Bruinvis leverde het lucht-
verdedigings- en Commandofregat een bijdrage aan Operatie ‘Enduring Freedom’. Het internationale eskader
bestond uit zeven tot zestien schepen uit acht landen.

In cen ontzagwekkend groot gebied — 2,4 miljoen vierkante zeemijl en twaalfduizend kilometer kustlijn — van de
Rode Zee via de Perzische Golf tot de Arabische zee bestreed het eskader het maritieme terrorisme en beveiligden
economische knooppunten om zo een bijdrage te leveren aan een stabicl en veilig gebied. Waainemen, verzamelen
van inlichtingen, patrouillevaren, contact maken met en “boarden’ van (vissers)boten moesten de smokkel van goe-
deren, wapens en drugs op zee voorkomen. Dit alles gebeurde onder de noemer ‘Maritime Security Operations’ .

De operatie had een hoog ‘vuurdoopgehalte’, Het was de eerste keer dat Nederland een commandant leverde aan
cen dergelijke “Task Force’. Niet eerder namen er zoveel Nederlandse eenheden gelijktijdig in hetzeltde operatie-
gebied deel aan *Operatie Enduring Freedom’ en voor de eerste keer werd Hr.Ms. De Zeven Provincién ingezet als
commandoplatform in een ernstmissic,

Hr.Ms. Bruinvis bij haar aankomst in Muscat, januari 2006,

179




180



Hr.Ms. Mercuur

Het torpedowerkschip Hr.Ms. Mercuur (A 900) is vanaf haar indienststelling op 21 augustus
1987 een onderdeel van de Onderzeedienst. De naamgeving was niet toevallig want sinds het
cinde van de 19¢e eeuw was de naam Mercuur, of Merkuur steeds verbonden aan het boven-
waterschip van de Torpedodienst en later de Onderzeedienst. De stafeisen voor het huidige
torpedowerkschip werd in 1983 goedgekeurd en besloten werd het schip te bouwen bij de
Koninklijke Maatschappij De Schelde te Vlissingen. Het schip is volgens koopvaardijnormen
gebouwd. Zij mist daarom de defensieve capaciteiten en de specificke compacte bouwwijze
die ons van de oorlogsschepen bekend is. Het schip is ruim van opzet en heeft een naar ver-
houding luxe accommodatie. De bemanning is naar maatstaven van de Koninklijke Marine
klein te noemen.

Hr.Ms. Mercuur met drie boten van de ‘Walrus’-klasse.
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De naamvoorgangers van Hr.Ms, Mercuur

Mercuur

Mercuur
Merkuur
Merkuur
Merkuur
Groote Merkuur
Mercuur
Mercuur

Mercuur

L. Dit was het eerste schip van deze naam dat werkzaamheden verrichtte voor de in 1875 opgerichté Torpedodienst.

2. Dit schip werd speciaal gebouwd voor de Marine Torpedodienst.

3. Ontworpen en ingericht ten behoeve van de in 1906 opgerichte Onderzeedienst Tijdens de Tweede Wereldoorlog werd het schip in Duitse
dienst gebruikt als “Torpedofang-boot” Merkur. Het schip is overgegaan in particuliere handen en wordt momenteel nog gebruikt als vaartuig
voor de sportyisserij, opererend vanuit Den Qever .

4. In 1973 verbouwd fot Lorpedowerkschip en heeft als zodanig dienst gedaan van 1973 tot 1987. Momenteel ligt het als museumschip in

Scheveningen.

Brik van 16 stukken (1782-1796) van de Admiraliteit van
Amsterdam.

Adviesvaartuig (1809) van het zuidelijke Departement.
Brik van 18 stukken (1818-1828).

Tjalk van het Departement Vlissingen.

Brik van 18 stukken (1833-1853).

Werkvaartuig (1874-1887)."

Torpedotransportvaartuig (1888-1936).
Torpedowerkschip (1936-1973), ook speciaal voor

het behandelen van torpedo’s gebouwd.’
Oceaanmijnenveger, in 1954 in dienst gesteld als
Hr.Ms. Onverschrokken.*
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Algemene scheepsgegevens Hr.Ms. Mercuur

Lengte o.a.

Breedte

Diepgang kiel

Diepgang dome

Diepgang max. (boegschroef)
Maximum snelheid
Voortstuwing

Bemanning

Opstappers capaciteit

64.8 meter

12,0 meter

4.3 meter

5.45 meter

6,4 meter

13,5 kn

2 MAN dieselmotoren van elk 600 kW
28

14




Het onderzeebootmoederschip Hr.Ms. Mercuur in actie.
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Algemene gegevens onderzeebootmoeder- en hulpschepen

Algemene gegevens onderzeebootmoeder- en hulpschepen

Naam Bouw-  In dienst bij l.o.a.xbxd Ton- Vermogen  Aamtal  Vaart Bewapening  Be-
jaar Onderzee- nage schroe-  (kn) cm  mm manning
dienst ven

Ardjoeno 1886 1913-1914 38,37x3,88x1,40 83,1 799 ipk 1 213 2-3,7 16
2 boegbuizen

Mercuur (1) 1886 1914-1936 35,10%5,66xx2,02 143,56 242 ipk 1 12 - - 20

Bellona 1891 -1927 54,40x%10,02x3,74 944 400 ipk 1 9 - 200

Marnix 1865 1906-1908 60,60x9,70x4,90 1.488 770 ipk 1 10 2-15 4-12 130

Hekla 1881 1907-1913 31,00%3,68x1,00 46 550 ipk 1 21,2 237 - 13
2 boegbuizen

Koningin Emma 1876 1908-1920 91,85x12,13x6,53 3180 2.732ipk 1(2 14,1 6-17 276

der Nederlanden bladig) 8-12

(De Ruyter)

Bergingsvaartuig 1910 1911-1934 37,60x10,50x2,70 515 - - - - - -

Vali 1878 1913-1924 27.86.8.20x2.22 245 160 ipk 2 7.8 - 22

Loodskotter Texel 3 1869 1914-1918 20,00x6,00x3,20 - zeil - - - - 18

Loodskotter Texel 4 1883 1914-1918 20,00x6,00x3,2 - zeil - - - - 18

Loodskotter Texel 8 1907 1914-1918 24,00x6,30x2,68 - zeil - - - - 21

Loodskotter Texel 1894 1918 20,00x%6,00x3,20 - zeil - B - -

12

Cornelis Drebbel [1] 1914 1915-1971 50,80x10,03x2,32 750 3x220 3 6 1-3,7 225

epk

Koning der 1871 1916-1923 85,24x15,20x5,83 5363  4.630 (en 2 (2- 11,95 4.28 250

Nederlanden i 847 m* bladig) 4-12

(Matador) zeilopp.) 6-3,7

Pelikaan 1920 1922-1933 93,70x13,00x3,27 2.657  1.400 apk z 12 4-7,5 4-12,7 347

Mercuur (Merkur) 1935 1936-1972 41,90x7,01x2,57 282 330 apk 1 12 2-12.7 35

2) 3-20 mm

Mercuur (3) 1952 1973-1986 50,29x10,37x2,8 750 200 apk 2 155 1-40 mm 72
2-0.5

Mulan 1931 1940 37,50x6,53x2,48 249 150 apk 1 8 - - 5

Amstelstroom 1936 1940-1941 56,54x8,99x1,80 395 750 apk 1 12 - - 9

Colombia 1929 1941-1943 139,92x18,75x8,10 10.782 8.000 ipk Z 155 4-76 8-20 273
6-12,7

Janssens 1934 1941-1942 84,26x13,13x4,16 2.071 1000 apk 1 11 2-5 4-12,7 60(110)

Plancius 1923 1942-1945 128,10x16,80x6,52 5955 5800 apk 2 15,5 1-7,6 2-20 363

Hasewint 1936 1945-1946 41,92x7,34x2,39 372 300 apk 1 9.5 - - 7

Zuiderkruis 1944 1947-1968 58.80x18,95x6,25 9.400  8.500 apk 1 17,5 - 97

Cornelis Drebbel [2] 1970 1971-1997 68,8x12.6x1,2 775 - - - - 200

Mercuur (4) 1985 1987-heden 64,80x12,00%x4,33 1.400 2 xR00 2 14 3 boegbuizen 39
2-20 mm

* De kleinere hulpschepen zoals TVB’s en pontons zijn niet opgenomen.
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Technische gegevens onderzeeboten

Naam loaxbxd(m) Depl. Aantal cil. Type Aantal Aantal Capaciteit
bw/ow DM cellen (Ah)
01 20,42x4,08x2,79 | 105/124 4¢il. OTTO | 2-act 1 60 2301
4cil. MAN (gasoline) 3h
02-03 32,13x3,30x2,73 | 134/ 149 6 cil. MAN 2-tact 1 60 3301
3h
KI 46,20x4,69x%3,02 | 333 /385 8 cil. MAN 2-tact 2 130 3301
3h
Ml 34,00x3,19x3,01 | 171/188 4 cil Daimler | 4-tact 1 112 4000
3h
06 35,69x4,13x3,05 | 192/233 6 cil. MAN 2-tact 1 60 4450
3h
o7 34,24%3,90x2,88 | 179/209 6 cil MAN 2-tact 1 60 4610
3h
08 46,20%4,86x3,87 | 368 /440 8cil. 4-tact 2 120 4230
Nelseco 3h
Kl 57.31x5,29x3,82 | 569 /649 8 cil. MAN 2-+tact 2 120 4350
3h
KIII 64,41x5,60x3,56 | 583 /721 8 cil. MAN 2-tact 2 132 =
KIV 64,41x5,60x3,56 | 579/721 6 cil. Sulzer 2-tact 2 132 E
KV-KVI 57,31x5,60x3,82 | 569/649 6 cil. Sulzer 2-tact 2 120 S
K VIII 64,41x5,60%3,55 | 582/722 8 cil. MAN 2-tact 2 132 E
KIX-KX 64,41x5,60x3,55 | 582/722 6 cil. Sulzer 2-tact 2 132 -
KXI- 66,70x6,15x3,78 | 688/828 6cil . MAN 4-tact 2 132 "y "
K XII
09-011 54,66x5,70x3,53 | 526/656 6 cil. Sulzer 2-tact 2 120 E
012-015 60,42x6,83x3,60 | 610/754 6 cil. Sulzer 2-tact 2 120 5610
3h
KXIV- 73,64x6,51x3.93 | 865/ 1045 8 cil. MAN 4-tact 2 192 4740
K XVl 3h
18-kl 61.60x7,10x4,10 | 640/927 6 cil. Vickers | 4-tact 2 2x112 3700
5h
016 76,53%6,55%3,97 | 984/1194 8cil. MAN 4-tact 2 2x96 5300
5h
019-020 80,70x7.41x3,87 | 1145/1561 7 cil. Sulzer 2-tact 2 2x96 S
021-027 77,70x6,80x3.95 | 990/ 1205 7 cil. Sulzer 2-tact 2 2x96 5350
Sh
1 Ukl 60,05%4,88x3,87 | 658/ 731 6 cil. 4-tact 2 2x112 4000
Paxman 5h
4 Tkl 83,34x8,06x4,50 | 1295/ 1557 6cil. Vickers | 4-tact 2 3x112 5350
Sh
2 Guppy- 93,72x8,27x5,15 | 1824/2425 16 ¢il. GMC | 2-tact 4 2x126 10500
type 5h
4 Drie-Cil. 79,50x7,80x4.95 | 1530/1820 12 cit. MAN | 4-tact 2 2x168 7420
5h
Zwaardvis- 66,92x8,40x6,60 | 2370 /2655 Werkspoor Rub 3 420 -
klasse 215x12
Walrus- 67,73x8,40x6,60 | 2450/ 2800 SEMT 12PA4- 3 420 -
klasse Pielstick 200
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Naam Vermogen Vaart Actieradius Duik- Aantal Aantal Totaal Arillerie Beman-
DM/HEM bwiow | bw/ow diepte Boegbuizen Hekbuizen aantal ¢m mm ning
(apk) (kn) (kn) (cm) (cm) torpedo’s

01 160 / 65 8.3 200/8 25 1 - 3 - - 10
7.0 24/6 45

02-03 280/ 145 11,0 500/ 10 25 2 - 4 1 mach.. 10
8,0 35/7 45 geweer

KI 850/ 157 16,7 3500/11 40 2 1 6 - - 17
10,5 30/8 45 45

MI 96/ 175 5.5 850/4 50 6 kokers - - 1 mach.- 15
5.0 50/2.5 12 mijnen geweer

06 375/210 12,0 750/ 10 40 2 1 5 1 mach.- 15
8.5 42/7 45 45 geweer

07 350/210 11,5 750/ 10 40 2 1 5 1 mach.- 15
85 42/7 45 45 geweer

08 240/ 160 130 1600/10 40 4 - 8 13,7 26
8.0 24/8 45 1-12,7 mm

Kl 900 /250 155 3500/ 11 40 2 2 12 1-7,5 29
8,5 25785 45 45 1-12,7 mm

KIII 900/210 16,5 3500 /11 40 2 2 12 1-7,5 29
85 25/8,5 45 45 1-12,7 jum

KIV 600/210 15,0 3500/11 40 2 2 12 1-7,5 29
8,5 25/8,5 45 45 1-12,7 mm

KV- 600/210 135 3500/11 40 2 2 12 1-7,5 31

K VI 8 25/8 45 45 1-12,7 mm

K VIII 900/315 16,0 3500/11 50 2 2 10 1-8,8 31
8,0 25/8 45 4 1-12,7 mm

KIX-KX | 775/200 15,0 3500/ 11 50 2 o 10 1-8,8 31
8,0 25/8 45 45 1-12,7 mm

KXI- 1200 /327 17,0 3500/8 60 2 2 2 12 1-8,8 31

K XIII 8,0 25/8 45 53,5 45 1-12,7 mm

09-011 450/ 250 12,0 3500/ 8 60 2 2 1 10 1-8,8 29
80 2578 45 533 45 lmach. geweer

012-015 | 900/310 16,0 3500/8 60 E i 10 1-88 240 mm | 31
8,0 26/8 533 533 1-12,7 mm

KXIV- 1600/430 17,0 10000 /12 80 4 2 14 1-882-40mm | 38

K XVII 9.0 26/ 8,5 533 533

1 8-kl T715/650 14,0 6000/ 10 60 6 - 12 1-7,6 1-20 mm M)
10,0 30/10 53,3

016 1600 / 460 18,0 10000/ 12 80 4 2 14 1-88 240 mm | 36
9.0 26/85 533 533 )

0O19-020 | 2500/ 500 19,5 10000/ 12 100 4 2 14 1-8,8 2-40 mm | 40(53)
9,0 27/8,5 533 533

2x10 kokers | 40 mijnen :

021-027 | 2500/ 500 19,5 10000 /12 100 4 2 14 1-8,8 2-40 mm 39(55)
2,0 28/9 53,3 533

1 U-klL 615/ 412 12,0 5500/ 10 60 4 - 8 1-7,6 3-20mm | 36
9.0 30/9 53,3 !

4 T-kl 1250 /725 155 10000 / 10 100 8 1 17 1-10,2 2-20 mm | 65
85 53.3 533

2 Guppy- 1600/2700 | 19,0 12000/ 10 120 6 4 24 3 2 79

klasse 12,0 53,3 53,3

4 Drie-Cil. 1550 /2200 14,5 - - 4 4 - - - 67
17,0 33,3 53,3

Zwaardvis- | - 13 - - 6 - - - - 67

klasse 20 53,3

Walrus- - 12 - - - - 20 - - 50

klasse 21

De boten van de klasse K V. K X1, K XIV, O 16, O 19 en O 21 hadden bovendien draaibare dekbuizen (2x). De boten van de T-klasse hadden nog twee bui-
zen midscheeps achter.
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De commandant van de Onderzeedienst, kapitein ter zee P. de Harder, heeft op 14 juli 2005 het vaandel ingeleverd bij admiraal

1.W. Kelder tijdens een plechtige ceremonie. Op 14 juli 2005 is de Onderzeedienst formeel opgeheven en is het beheer van de onder-
zeehoten overgegaan naar de Netherlands Maritime Forces waarin alle operationele eenheden van de Koninklijke Marine zijn verenigd.
Nu is de Onderzeedienst, na honderd jaar, niet meer de dienst maar de groep onderzeeboten welke alleen nog maar uit vier onderzee-

boten bestaat.
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Inspecteurs en commandanten van de Onderzeedienst

[. Commandanten torpedodienst, tevens commandant van de Dienst der Onderzecboten

KLTZ F. Pinke 21-12-1906 tot 03-09-1907
KLTZ W. Naudin ten Cate 03-09-1907 tot 01-05-1911
KLTZ A. Pieren 01-05-1911 tot 15-11-1912

2. Chef van de dienst der onderzeeboten

KLTZ J.J. Oudemans 15-11-1912 tot 05-1914

KLTZ A. Pieren 08-09-1914 tot 03-05-1913
KLTZ A.C. de Joncheere 03-05-1915 tot 02-04-1917
KLTZ C.D. de Haes 02-04-1917 tot 16-10-1919

De kazerne Onderzeedienst in Den Helder werd op 16-10-1919 in dienst gesteld.

3. Inspecteurs der Onderzeedienst
KLTZ  Jhr. G.L. Schorer 16-02-1920 tot 01-08-1923

4. Commandanten van de Onderzeedienst in Nederland

KLTZ Jhr. G.L. Schorer 16-10-1919 tot 16-02-1920
KLTZ Dr. J.C. de Jager 15-09-1920 tot 11-09-1923
LTZ1  D. Scalongne 11-09-1923 tot 01-12-1926
KTZ  C.C. Kaijser 01-12-1926 tot 25-04-1927
KLTZ D. Scalongne 29-04-1929 tot 01-05-1931
KLTZ FEW. Coster 26-05-1931 tot 16-11-1932
KTZ  T.L.Kruys 16-11-1932 tot 03-08-1934
KLTZ B.A. Vreede 03-08-1934 tot 29-08-1935
KTZ  L.A.C.M. Doorman 29-09-1935 tot 25-03-1937
KLTZ J.G. van den Berg 25-03-1937 tot 02-11-1938
KLTZ C. Hellingman 02-11-1938 tot 07-04-1939
LTZ1 I Callenfels 25-08-1939 tot 20-05-1940

5. Commandanten van het station voor onderzeeboten te Soerabaja:

LTZ1  Jhr. G.L.Schorer 26-11-1916 tot 06-10-1918
LTZ1  J.T.A.l Bruinsma 06-10-1918 tot 24-10-1919
LTZ 2 G.E.V.L.. Beckman 24-10-1919 tot 01-12-1921
LTZ1 A. Vos 01-12-1921 tot 16-08-1922
(tevens cdt OZD NI)
LTZ1 A, Vos 16-08-1922 tot 01-03-1924
(tevens insp OZD)
LTZ1  A. Vos 01-03-1924 tot 06-06-1925
LTZ1  W.K. Maurits 06-06-1925 tot 10-09-1927
LTZ1  FW. Coster 10-09-1927 tot 13-07-1928
KLTZ D. Scalongne 13-07-1928 tot 27-02-1929
KLTZ D. Vreede 27-02-1929 tot 22-12-1930
KLTZ W.K. Maurits 22-12-1930 tot 24-08-1931
KLTZ T.L. Kruys 24-08-1931 tot 30-07-1932
KLTZ B.A. Vreede 30-07-1932 tot 09-12-1933
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Instelling van het insigne van de
Onderzeedienst

Op 23 april 1965 werd het eerste
insigne van de Onderzeedienst uit-
gereikt aan de commandant van die
dienst, KTZ C.E. Wolderling, door
de commandant der Zeemacht in
Nederland, VADM L.E H. Reeser.
Het insigne bestaat, zowel voor offi-
cieren als voor manschappen, in één
uitvoering, en wel in de vorm van
een broche van goudkleurig metaal,
lang ongeveer 6 cm, voorstellende
twee van elkaar af zwemmende dol-
fijnen, de clkaar kruisende staarten
dragende het profiel van een moder-
ne onderzechoot van de Koninklijke
Marine.
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KILIZ
KLTZ
LTZ1
LTZ1

L.A.C.M. Doorman
J.G. van den Berg
D.C.M. Hetterschij
JL.L.K. Hoeke

KLTZ H. Pitlo

09-12-1933 tot 19-06-1935
19-06-1935 tot 28-02-1936
28-02-1936 tot 03-06-1937
03-06-1937 tot 19-04-1938
19-04-1938 tot 03-03-1942

6. Commandant van de Nederlandse onderzeedienst in Portsmouth:
LTZI1 C. Hellingman

16-05-1940 tot 18-06-1940

7. Senior Officer Dutch Submarines in Dundee:

KLTZ C. Hellingman
LTZ1 B.C.M. Schouten
LTZl 'CW.8lat

LTZ1  J.E van Dulm

8. Commandant van de Nederlandse Onderzeedienst in Australié te Perth:
LTZ1 KMR H.F. Bach Kolling

18-06-1940 tot 18-08-1941
19-12-1941 tot 15-10-1942
15-10-1942 tot 04-09-1944
04-09-1944 tot 23-02-1946

21-09-1944 tot 16-06-1946

9. Commandant van de Onderzeedienst in Nederland:

LTZl  JLE van Dulm

KLTZ A.Molenaar

ETZ 0. de Booy

KTZ  M.A.J. Derksema

KTZ H.M.L.F.E. van Qostrum

Soede

KLTZ N.I.H. Gregory (wnd)

23-02-1946 tot 01-12-1947
01-12-1947 tot 01-12-1950
01-12-1950 tot 05-11-1954
05-11-1954 tot 31-08-1956

31-08-1956 tot 05-07-1957
05-07-1957 tot 11-04-1958

KTZ  LF. Drijfhout van Hoofl 11-04-19358 tot 01-07-1960

KTZ  J.L. Dencher 01-07-1960 tot 27-07-1962

KTZ R. van Wely 27-07-1962 tot 09-10-1963

KTZ C.E. Wolderling 09-10-1963 tot 23-05-1966

KTZ  H.R.Reitsma 23-05-1966 tot 14-12-1966

KTZ H. Starink 14-12-1966 tot 02-10-1970

KTZ  F.B. Hamilton 02-10-1970 tot 05-05-1972

KTZ  J.R. Rocle 31-07-1972 tot 27-03-1975

KTZ  J.H.van Rede 27-03-1975 tot 08-09-1978

KTZ 1.l Leeflang 08-09-1978 tot 15-02-19,80

KT7Z I Kleijn 15-02-1980 tot 12-09-1985

KTZ B.G.A. Fanoy 12-09-1985 tot 27-10-1989

KTZ D. Hey 27-10-1989 tot 08-12-1993

KTZ  1.M. van der Ham 08-12-1993 (ot 05-07-1996

KTZ G.H. van Beek 05-07-1996 tot 20-04-2001

KTZ  K.A.C. Hermsen 20-04-2001 tot 07-04-2003
KLTZ R.J.A.M. Ramaekers 07-04-2003 tot 04-02-2004 (wnd)
BLZ P. de Harder 04-02-2004 tot 14-07-2005

KTZ  C.JH. Trimpe Burger 14-07-2005 tot heden (Groepsoudste)
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KTZ C.J.H. Trimpe Burger is op
14 juli 2005 als Groepsoudste
Onderzeedienst aangesteld. Zijn
taak is om een duidelijk herken-
baar gezicht naar buiten te zijn

en zorg te dragen voor de cohesie
tussen het onderzeebootpersoneel.



Overzicht successen Nederlandse onderzeeboten Zuidwest Pacific

Datum Boot/ Doel Locatie/
commandant Bijzonderheden Resultaat
12-12-1941 016 Tozan Maru; Jap. troepentr. schip, 8666 brt  Zuid Chinese Zee (Patani);
A.). Bussemaker beschadigd
12-12-1941 O lo6 Asosan Maru; Jap. troepentr. schip: 8812 brt ~ Zuid Chinese Zec (Patani);
A.l. Bussemaker beschadigd
12-12-1941 016 Sakura Maru: Jap. troepentr. schip: 7170 brt ~ Zuid Chinese Zee:
A.J. Bussemaker (Patanai); beschadigd
12-12-1941 016 Kinka Maru: Jap. transportschip; 9306 brt Zuid Chinese Zee
A.l. Bussemaker (Patani): beschadigd
12-12-1941 K XII Awazisan Maru; Jap. troepentr. schip: 9794 brt Zuid Chinese Zec;
H.C.I. Coumou gezonken
13-12-1941 K XII Taizan Maru; Jap. tanker 3525 brt Zuid Chinese Zee:
H.C.J. Coumou gezonken
23-12-1941 KXV Katori Maru; Jap. vrachtschip:; 9849 brt Wesltkust Bornco:
C.A.J. van Well Groeneveld gezonken
23-12-1941 K XIV Hiyvosht Maru; Jap. vrachtschip; 4943 brt Westkust Borneo:
C.AJ. van Well Groeneveld gezonken
23-12-1941 K XIV IHokkai Maru: Jap. transportschip: 8416 brt Westkust Borneo:
C.A.J van Well Groeneveld beschadigd
23-12-1941 K XIV Nichiran Maru: Jap. vrachtschip: 6301 brt Westkust Borneo;
C.A.J van Well Groeneveld beschadigd
24-12-1941 K XVI Sagiri: Jap. torpedobootjager: 2090 brt Zuid Chinese Zee:
L.J. Jarman gezonken
10-01-1942 019 Tariya Maru: Jap. vrachtschip ; 4944 brt Golf van Stam:
H.I%. Bach Kolling gezonken, later geborgen
23-01-1942 K XVIII Tsuruga Maru: Jap. vrachtschip: 6987 brt Straat Makassar:
C.AJ. van Well Groeneveld gezonken
24-01-1942 K XVIII Jap. onderzeebootjager no.12 Straat Makassar:
C.A.J. van Well Groeneveld beschadigd
01-03-1942 KXV Tsurumi Maru: Jap. tanker; 8000 brt Java Zee:
C.W.Th. Baron van Boetzelaer beschadigd
27-07-1942 023 Shofuku Maru; Jap. kustvaartuig; 729 brt Straat Malakka;
AM. Valkenburg beschadigd
02-08-1942 Q23 Zenyo Maru: Jap. passagiersschip; 6441 brt Straat Malaklka:
AM. Valkenburg gezonken
02-08-1942 023 Ohio Maru: Jap. vrachtschip; 5873 brt Straat Malakka;
AM. Valkenburg beschadigd
25-10-1942 [0 Shinyu Maru; Jap. vrachtschip; 4621 brt Straat Malakka:
A M. Valkenburg beschadigd
21-02-1943 O 24 Bandai Maru; Jap. vrachtschip: 165 bit Straat Malakka:
W.J. de Vries gezonken
13-03-1943 021 Kasago Maru: Jap. vrachtschip; 3967 brt Nabij Andamanen;
LI, van Dulm gezonken
22-04-1943 021 Yamazato Maru; Jap.vrachtschip: 6925 brt Straat Malakka;
T van Dulm gezonken
20-08-1943 024 Chosa Maru; JTap. vrachtschip; 2538 bt Straat Malakka:
W.I. de Vries gezonken
23-04-1944 K XV Ind. prauw; 10 brt Nabij Nicuw-CGuinea:
C.W.Th. Baron van Boetzelaer gezonken
23-04-1944 KXV Jap. kustvaartuig: 50 brt Nabij Nieuw-Cuinea:

21-06-1944

C.W.Th. Baron van Boetzelaer
K XIV
LE. Drijfhout v.ITootf

Tsugaru: Jap. mijnenlegger: 4410 brt
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gezonken
Nabij Ceram;
beschadigd



Datum Boot/ Doel Locatie/
commandant Bijzonderheden Resultaat
23-06-1944 K XIV Dornia Baru PPA 446; Jap. landingsvaartuig:  Nabij Coram:

18-08-1944
19-08-1944
04-09-1944
06-09-1944
10-09-1944
04-10-1944
04-10-1944
06-10-1944
10-10-1944
15-10-1944
17-10-1944
17-10-1944
16-11-1944
09-01-1945
10-04-1945
14-04-1945
22-04-1945
25-04-1945
09-06-1945
29-07-1945
29-07-1945
31-07-1945
April 1946

15-05-1946

J.F. Drijfhout v.1loofl
Zwaardvisch
H.A.W. Goossens
Zwaardvisch
[1.A.W. Goossens
(]

A.v. Kamebeek
019

A. v. Karnebeek
019

A. v. Karnebeels
Zwaardvisch
H.AW. Goossens
Zwaardvisch
H.A W. Goossens
Zwaardvisch
IL.A.W. Goossens
Zwaardvisch
H.AW. Goossens
Zwaardvisch
IL.A.W. Goossens
Zwaardvisch
IT.A.W. Goossens
Zwaardvisch
ILA.W. Goossens
019

A.v. Karnebeck
Q19

A.v. Karnebeek
019

1. Drijfhout v. Hooff
024

P.1.S. de Jong
019

C.A.J. van Well Groeneveld
Zwaardvisch

I. van Dapperen
K XTIV

J. Smith

021

F.J Kroesen

021

F.J Kroesen

02l

F.IKroesen
Tijgerhaai

A. van Altena
Tijgerhaai

A. van Altena

10 brt
Kim Hup Soen: Chin. jonk: 48 brt

2 Chin. jonken: 100 en 30 brt

Ind. prauw:10 brt

Jap. kustvaartuig: 200 brt

Korei Maru; Jap. vrachtschip: 399 brt
Kagawa Maru; Jap.tanker; 500 brt

Jap. stoomschip; 500 brt

1J-168: Duitse onderzeeboot: 1144 brt
Jap. kustvaartuig: 19 brt

Kaiyo Manw Jap. Kustvaartuig; 143 brt
Itsukushima, Jap. mijnenlegger; 2330 brt
Wakataka: Jap. mijnenlegger; 1990 brt
Kaishin Maru: Jap. kustvaarder: 599 brt
Shinko Man; Jap. kanonneerboot: 935 brt
Hosei Maru; Jap. tanker: 696 brt

(0ok wel genoemd Hojyo Maru)
Goenoeg Telang: Japans. vissersvaartuig:
40 bt

Ashigara; Jap. kruiser Nachi-klasse: 13380 brt
Nomura en Albania; Japanse prauwen;
40 brt en 30 brt

2 x Ind. prauwen; 10 brt

Jap. kustvaartuig: 100 brt

Jap. kustvaartuig; 500 brt

Jap. vissersvaartuig: 10 brt

Indon. patrouillcboot

Indon. sleepboot
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gezonken

Straat Malakla:
gezonken

Straat Malakka:
gezonken

Westkust Sumatra:
gezonken

Westkust Sumatra;
gezonken

Westlkust Sumatra:
gezonken

Straat Malakka;
gezonken

Noordoost kust Bali:
gezonken

Java Zee:

gezonken

Java Zec:

gezonken

Java Zee:

gezonken

Java Zee;

gezonken

Java Zee;,

beschadigd

Java Zee:

gezonken
Zuidwest-kust Bormeo:
gezonken

Java Zee;

gezonken

Westkust Sumatra;
gezonken

Stille OQceaan (Duizend
cilanden); beschadigd
Tavd Zee;

gezonken

Java Zee;

gezonken

Zuidkust Java (Mundu):
beschadigd

Zuidkust Java (Mundu);
beschadigd
Wijnkoopsbaai:
gezonken

Genomen

Genomen



Overzicht successen Nederlandse onderzeeboten Westelijk halfrond

Datum Boot/ Doel Locatie/
commandant Bijzonderheden Resuliaat
12-06-1941 024 Fianona: Ital. tanker; 6660 brt Ligurische Zee:gezonken
0. de Booy
12-06-1941 024 V121/ Carloforte; Ital, schoener; 143 brt Golf van Genua;
Q. de Booy gezonken
30-06-1941 Y25 Capacitas; Ttal. tanker; 4371 brt Ligurische Zee:
G.B.M. van Erkel gezonken
29-07-1941 021 Monteponi; Ital. vrachtschip; 742 brt Bij Napels:
LE. van Dulm beschadigd
03-08-1941 021 Ital. dricmaster: ca. 500 brt Golf van Caghari:
JLF. van Dulm Zwaar beschadigt
06-08-1941 024 Bombardiere: Ttal. schoener: 613 brt Ligurische Zee: gezonken
O. de Booy
07-08-1941 024 Margherita Madre: Ital. schoener; 296 brt Ligurische Zee: gezonken
O. de Booy
16-08-1941 023 Maddalena Odero: Ttal. vrachtschip: 5479 brt ~ Zuid Tyrrheense Zee;
G.B.M. van Erkel beschadigd
05-09-1941 021 Isarco: Ttal. vrachtschip: 5738 brt Tyrrheense Zece:
LF. van Dulm gezonken

06-09-1941

03-10-1941

09-09-1941

22-11-1941

22-11-1991

24-11-1941

28-11-1941

09-02-1943

29-03-1943

04-07-1943

04-07-1943

13-07-1943

11-09-1943

13-09-1943

17-04-1944

17-04-1944

024

Q. de Booy
a2l

JE. van Dulm

024

O. de Booy
021

LT van Dulm
021

LE. van Dulm
021

J.E. van Dulm
021

LI van Dulm
Dolfijn

H.M.L.EE. v. Qostrom Socde

Dolfijn

HM.L.EE. v. Oostrom Soede

Dolfijn

HM.L.FE. v. Oostrom Soede

Dolfijn

H.M.L.EL. v. Oostrom Soede

Dolfijn

HM.IL.FE. v. Qostrom Soede

Deolfijn

H.M.L.FE. v. Qostrom Soede

Dolfijn

H.M.L.EE. v. Qostrom Socde

Deolfijn

H.M.L.EFE. v. Qostrom Soede

Dolfijn

H.M.L EE. v. Oostrom Socde

AS5/NVG63/ Carla: Ital. schoener; 347 brt

Qued Yquem: Fr. vrachtschip; 1369 brt

Italo Balbo: Ital. vrachtschip: 5114 brt
San Salvatore; Ttal. schoener: 92 brt
Nuove Sant’Antonio: Ttal. Schoener; 52 brt
Unione: Ital. schoener; 216 brt

U 95: Duitse onderzecboot; 769 bri
Malachita: Ital onderzeeboot; 850 brt
Egle: Ttal. vrachischip: 1143 brt

Sabia: Ttal. vrachtschip: 5788 brt

V50/ Adalia: Ital. schoener; 163 brt
Stefano Galleano: Ital. schoener: 137 brt
Humanitas: Ital. vrachtschip; 7980 brt
Twee Duitse coasters: 250 brt

Hydra: Ttal. kaik; 129 brt

Agios G. of Theonie; Ital. kaik; 75 brt
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Ligurische Zee: gezonken

Tyrrheense Zee;
gezonken

Ligurische Zee: gezonken

Tyrrheense Zee:;
gezonken

Tyrrheense Zee:
gezonken.

Tyrrheense Zee:
gezonken

Zuidkust Spanje (Kaap
Sacratit): gezonken
Bij Kaap Spartivento;
gezonken

Nabij Sardinié: gezonken

Tyrrheense Zee:
beschadigd

Tyrrheense Zee:
geronken

Tyrrheense Zee:
gezonken

Nabyy Corsica:
gezonken

Nabij Corsica; gezonken

Heeische Zee:
gezonken
LEgeische Zee,
gezonken
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Afkortingen

ADCAP
AR

AVDD
BDZ

CMS
CZSK
CZMNED
DMKM
ENCAP
FOST
INKAVOS
KH

KLTZ
KMR
KMS

KTZ

LTZ 3, 2,1/0C
MAN
MDAP
MSD
NAVO
NIMH
NDSM
NEFIS
NEVESBU
0ZD
RDM

SBN
SEWACO
TNO
VADM
VEREBUS
WF

ADvanced CAPability

Admiraliteitsraad

Audiovisuele Dienst Defensie

Bevelhebber der Zeestrijdkrachten

Chef van de Marinestaf

Commandant Zeestrijdkrachten

Commandant der Zeemacht in Nederland
Directie Matericel Koninklijke Marine
Encapsulated Harpoon

Flag Officer Sea Training

Ingenieurskantoor voor Scheepsbouw

Kreuzer Holland

Kapitein-luitenant ter zee

Koninklijke Marine Reserve

Koninklijke Maatschappij ‘De Schelde’ NV
Kapitein ter zce

Luitenant ter zee derde, tweede of eerste klasse/oudste categorie
Machinefabrik Augsburg-Niirnberg

Mutual Defence Assistance Program

Marine Stoomvaart Dienst

Noord-Atlantische Verdragsorganisatie
Nederlands Instituut veor Militaire Historie
Nederlandsche Dok- en Scheepsbouw Maatschappij V.O.F.
Netherlands Forces Intelligence Service
Nederlandse Verenigde Scheepsbouw Bureaus
Onderzeedienst

Rotterdam(sch)e Droogdok Maatschappij N. V.
Schout-bij-nacht

Sensor-, wapen- en communicatiesysteem
Toegepast Natuurwetenschappelijk Onderzoek
Vice-admiraal

Verenigd Bureau voor Scheepsinstallatics
Dok- en Wert Maatschappij Wilton-Fijenoord N.V.
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