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50 JAREN ROTTERDAMSCHE DROOGDOK MAATSCHAPPILJ

Op 23 Januari 1951 hoopt de Rotter-
damsche Droogdok Maatschappij het
feit van haar 50-jarig bestaan te her-
denken. Vele relaties van de R.D.M.
zullen ongetwijfeld het keurig verzorg-
de - gedenkboek hebben ontvangen.
Hierin wordt op beknopte, doch zeer
onderhoudende wijze, een opsomming
gegeven van de belangrijkste gebeurte-
nissen uit de*geschiedenis dezer Maat-
schappij. De geschiedenis van dit tot
een machtig uitgegroeid bedrijf, begint
in feite met de oprichting van de firma
Duncan Christie en Zn, Schotten van
geboorte, op 1 Juli 1856, die het bou-
wen van schepen en scheepsreparaties
tot doel had. Deze firma werd later om-
gezet in de firma Christie & Nolet,
welke firma in 1870 weder werd ont-
bonden. De heer Nolet verwierf de be-
voegdheid de naam Christie te blijven
voeren. Op 4 Februari 1870 werd de
heer F. de Kuyper in de firma opgeno-
men, die voortaan Christie, Nolet & de
Kuyper zou heten. In het jaar 1878 trad
een dermate ongunstige kentering in,
dat de firma Christie, Nolet & de Kuy-
per moest worden geliquideerd, welke
firma tot 1880 in liquidatie bleef, toen,
door de betere omstandigheden, het be-
drijf werd overgenomen door een com-
binatie, bij welke gelegenheid de Maat-
schappij ,,de Maas™ werd gesticht. Het
ging deze maatschappij echter niet voor
de wind en in 1881 werd de naam
- der firma gewijzigd in Maatschappij

,».Schoonderloo™, scheeps- en werktuig-
fabriek te Delfshaven. Op 28 Maart
1883 werd de naam der maatschappij
opnicuw veranderd en zou deze voortaan
weder Maatschappij ,,de Maas™ heten.
Na verscheidene ups en downs kwam in
1888, toen ook de Nieuwe Waterweg
aan alle eisen der toenmalige scheepvaart
voldeed, een grote opleving voor het be-
drijf.

In 1899 stelde de Maatschappij ,,de
Maas™ pogingen in het werk om een
ander geschikt terrein te verkrijgen,
daar de erfpacht op het terrein, waarop
het bedrijf werd uitgeoefend, die tot
1905 liep, niet verlengd zou kunnen
worden. Na verschillende pogingen
werd ten slotte de aandacht gevestigd
op de Heyplaat, toentertijde particulier
bezit. Op 14 Februari 1899 werd voor
de som van f 44.000,— ongeveer 4%
hectare van deze grond aangekocht.

Op g4 April 1899 kwam een consor-
tium tot stand, dat samengesteld was
uit een aantal belanghebbenden bij de
scheepvaart. Dit consortium streefde
cen tweeledig doel na:

le. de eventuele voortzetting van de
Maatschappij ,,de Maas” na 1905;

2e. het exploiteren van een of meer
dokken.

In verband met dit laatste moge
worden vermeld, dat door een vrij
scherpe brochure van de hand van een
zekere heer W. de Gelder, waarin niet
alleen werd betoogd, dat geen enkele
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Nederlandse werf voldoende was uitg
rust tot het bouwen van de grote zef
schepen, doch dat ook alle Nederland
werven, enigermate met uitzonderin
van de Maatschappij ,,de Schelde” i
Vlissingen, in een toestand van volslage
veroudering verkeerden, de aandacl
van het Consortium op genoemde hef
werd gevestigd. :

De heer De Gelder was echter ni
geheel zonder optimisme. Een nieus
werf in de omgeving van de Rottel
damse haven zou stellig een tockom
hebben, indien tenminste aan bepaal¢
voorwaarden werd voldaan. Zo moe
zij, naar zijn inzicht, beneden de spooi
brug liggen, de modernste machines by
zitten en de beschikking hebben ow
cen drijvend dok en een dokbassin in ¢
nabijheid der reparatiewerkplaatsel
Indien aan deze voorwaarden werd vo
daan zou de werf de concurrentie my
het buitenland kunnen opnemen.

De aandelen van ,,de Mdas” ginge
tegen de koers van 25 9 over in handé
van ’t v.g. Consortium en het reeds g
kochte terrein aan de Heyplaat werd i
gemeenschappelijk bezit overgenomel
Besloten werd het bedrijf geleidelij
naar het nieuwe terrein over te plaal
sen, opdat zo min mogelijk stagnat
zoude ontstaan. Getracht werd de hef
W. de Gelder als directeur aan de za3
te verbinden, doch de besprekingen my
deze heer leidden echter niet tot e
resultaat en ook andere daarvoor aar
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ADMINISTRATEUR DER R.D.M. SINDS 1-1-1938




gezochte personen verklaarden zich niet
of op onaannemelijke condities, bereid
het directeurschap te aanvaarden.

Het oog werd toen gevestigd op een
broeder van de heer W. de Gelder, ir M.
G. de Gelder, die ingenieur bij de Kon.
Marine en naderhand chef van de Tech-
nische Dienst van het Bureau Veritas te
Parijs was geweest.

Deze toonde zich bereid met het Con-
sortium in zee te gaan, mits diverse dras-
tische eisen van hem zouden worden in-
gewilligd, nl. le: dat hij als enig direc-
teur met de algehele leiding v#h het be-
drijf zou worden belast en 2e: dat het
ontwerpen der plannen voor het inrich-
ten der werf met toebehoren, en de
keuze van personeel en machinerieén
aan hem zou worden over gelaten.

Op 23 September 1901 kon de in-
middels tot directeur benoemde ir M. G.
de Gelder worden medegedeeld, dat de
zaak in kannen en kruiken was en men
aan het werk kon gaan, hetgeen de heer
De Gelder dan ook met jeugdig elan

Fig. 10. DIRECTIE EN COMMISSARISSEN IN 1951
V.ln.r. de heren Jhr I, H. A. Backer, H. Lucardie, Phs van Ommeren. Mr K. P. van der Mandele, Ir A. Knape, Ir K, van der Pols, J. G. A, Fontein en W.Goudrig

deed. De acte van oprichting der
R.D.M. werd op 23 Januari 1902 ge-
passeerd en was dus de nicuwe maat-
schappij geboren.

Het pad ging echter niet over rozen
en de nieuwe directeur moest bergen
verzetten om het doel, dat hij zich voor
ogen stelde, te bereiken. De Gemeente-
lijke instanties werkten toentertijde
niet bepaald mede. De onverzettelijke
wil van de heer De Gelder, gepaard aan
zijn grondige technische kennis hebben
gemaakt, dat de moeilijkheden lang-
zaam maar zeker konden worden over-
wonnen, mede dank zij de eminente
medewerkers die hij zich koos.

Nieuwe werkplaatsen en kantoorge-
bouwen verrezen, havens werden gegra-
ven, dokken aangeschaft en gebouwd,
hellingen gebouwd, zodat in 1912 de
werf een zodanige capaciteit had ver-
kregen; dat voor de bouw van zeesche-
pen met succes met het buitenland kon
worden geconcurreerd. In 1913 durfde
de heer De Gelder het aan, tussen twee
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hellingen een hooggelegen kraanbag
met twee lichte, snelle electrische ke
nen met grote sprei op te stellen, D
systeem, het eerste in Europa, vor
sindsdien vrijwel overal ter wereld nf
volging.

De heer De Gelder, die het nut inz:
van huisvesting van zijn personeel |
de onmiddellijke nabijheid van de wer
iets, dat voor zulk een bedrijf besh
noodzakelijk is voor het aantrekken ¢
behouden van goed personeel ijver(
sedert lang voor een eigen woonwil
nabij de werf. In 1914 werd de Bouy
maatschappij Heyplaat opgericht en m)
de bouw van woningen begonnen. |
dertdien is dit uitgegroeid tot een riat
tuindorp, bestaande uit gemefehjke we
ningen voor elke categorie van geén
ployeerden.

In 1914 brak de eerste Wereldoorld
uit en dit bracht voor de R.D.M., evet
als voor zovele bedrijven, zeer ve
moeilijkheden mede, vooral wat betre
de materiaalvoorziening. Hoewel n¢
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Fig. 13. KANTOOR TIJDSCHRIJVERS, OF DE ACHTERGROND HOOFDKANTOOR IN 1911
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Fig. 12. EEN GEDEELTE VAN HET BEDRIJF IN 1911

regelmatig opdrachten konden worden
geboekt, werd het moeilijk om deze op
tijd af te leveren. Het reparatiebedrijf
lag vrijwel geheel stil. Toch werd het
bedrijf, zij het noodgedwongen met
vermindering van personeel, tot het
einde der .corlog voortgezet. Op 1 No-
vember 1914 kwam de heer D. C.
Endert Jr als hoofdingenieur werktuig-
bouw in dienst, na hem op 1 Juli 1915
de heer A. F. J. Dijkgraaf als kassier en
algemeen chef der administratie. Beiden
besthilkten, evenals de heer De Gelder
over de gave om zich de juiste mede-
werkers te kiezen.

Op 2 Mei 1918 overleed de heer M.
G. de Gelder, hetgeen een gevoelig ver-
lies betekende. Hij toch had de maat-
schappij practisch vanuit de grond op-
gewerkt tot een werf, die reeds toen een
wereldnaam had verworven. Zijn pad is
niet over rozen gegaan, maar door zijn
doorzettingsvermogen, zijn onvermoei-



de energie en zijn humaniteit heeft hij
zich een naam verworven, die in de
annalen der geschiedenis der R.D.M.
steeds levendig zal blijven. Op 27 Juli
1918 werden de heren D. C. Endert Jr
en A. F. J. Dijkgraaf beiden tot direc-
teur benoemd.

Na het einde van de oorlog beleefde
het bedrijf onder de bekwame leiding
van de beide directeuren een gestadige
uvitbreiding en werden verschillende ty-
pische en moeilijke scheepsherstellingen
uitgevoerd, die slechts met grote kennis
en durf waren aan te pakken. Als voor-
beeld kan worden genoemd het Franse
ss. ,,Victorieux”, dat in Augustus 1920
als een wrak de haven van de werf werd
binnengesleept en reeds begin 1921
weder als een nieuw schip werd afgele-
verd. Vrijwel terzelfdertijd werd de
reparatie en herbouw van de ,,Linerton”
uitgeyoerd, een vrachtschip van 11000
ton, dat in de Tyne gestrand en in
tweeén was gebroken. Voor- en achter-
schip werden afzonderlijk naar de werf
vervoerd en daar weder tezamengevoegd
en in een tanker, de ,,Radex” herscha-
pen.

In 1921 liep het aantal opdrachten
voor nieuwbouw snel terug en was de
reparatie de kurk waarop men drijvende
bleef. Deze toestand duurde tot onge-
vedr 1925 toen weer enige opleving

\kwam. Op 14 Januari 1925 werden alle

aandelen van de maatschappij ,,Nicuwe
Waterweg” door de R.D.M. overgeno-
men, waardoor dit bedrijf een onderdeel
van de R.D.M. werd en waardoor men
de beschikking over drie extra dokken
verkreeg.

In 1926 werd het cerste grote passa-
giersschip de ,,Simon Bolivar” in op-
dracht verkregen, welk schip binnen het
jaar diende te worden opgeleverd. Een
en ander verliep vlot naar wens. Het
reparatiewerk was in 1926 omvangrij-
ker dan ooit te voren. Het verkrijgen
van nieuwe opdrachten werd echter
moeilijker. Het was in 1927 den jubi-
leumjaar. De maatschappij bestond toen
25 jaar, welke gebeurtenis met grote
luister werd gevierd. De heer ir K. v. d.
Pols, thans een der directeuren der
R.D.M., werd in dat jaar aan het bedrijf
verbonden, tevens werd ook in 1927 de
heer ir J. J. M. Sluys, in de directie der
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Fig. 14. HET HOOFDKANTOOR IN 1952
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R.D.M. opgenomen. In 1929 trad
heer ir J. C. v. Reenen in dienst d
maatschappij.

In dat jaar kwam de geweldi
débécle door de overproductie en ¢
was het sein voor een paniek op de Ne
Yorkse beurs op 25 October 1929. Ve
scheidene zaken legden het loodje. H
zag er voor de industrie over het alg
meen somber uit.

Op 19 Mei 1932 overleed de hel
A. F. J. Dijkgraaf. Met hem verdwee
een leider van uitzonderlijke gaven ¢
administratief en organisatorisch gebie
Na zijn overlijden werd ir A, Knape
9 Juli 1932 tot directeur benoemd.

In 1933 trad enige verbetering i
die zich langzaam voortzette in de daag
op volgende jaren.

In het voorjaar van 1936 werd q
»Nieuw Amsterdam” op stapel geze
waarvoor een der hellingen tot 750 v
moest worden verlengd. De bouw vi
dit schip, waarbij een ieder een v
moest laten, heeft zeer veel bijgedrag
tot het in bedrijf houden van de wer
Op 10 April 1937 liep dit trotse zee
kasteel van stapel, waarbij de doop
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Fig. 28.

Fig. 15. HOE HET ss. ,,VICTORIEUX" ER BIJ AANKOMST TE ROTTERDAM UITZAG

Fig. 16. HET VOORSCHIP VAN HET ENGELSE s5. ,.LINERTON;' KOMT IN ROTTERDAM AAN
"OP 25 OCTOBER 1920. HET SCHIP STRANDDE IN NOVEMBER 1919 OP DE ENGELSE OOSTKUST
EN BRAK DAAR IN TWEEEN
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Fig, 24. DE GIETERIJ IN 1951
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Fig. 28, DE AANLEGPLAATS VAN DE SLEEPBOTEN DER R.D.M. IN DE DOKHAVE

plechtigheid door H. M. Koningin Wil-
helmina werd verricht. Op 23 April
1938 werd het schip aan de Holland-
Amerika Lijn overgedragen. In de loop
der jaren vonden verschillende belang-
rijke uitbreidingen en verbouwingen
plaats, waardoor de R.D.M. de omvang
heeft gekregen, die zij thans bezit. Een
geheel nieuwe grofsmederij met zware
kranen en een 3300 tons smeedpers met
bijbehorende smeed- en gloeiovens werd
0.2. aan het complex toegevoegd.

In 1939 vielen de schaduwen der oor-
logsdreiging reeds over de wereld. In
dat jaar werd door het Ministerie van
Defensie de opdracht voor de bouw
van een kruiser gegeven.

Op 4 September 1939 brak de twee-
de wereldoorlog uit. Voor Defensie wa-
ren toen vier onderzeeboten, twee tor-
pedobootjagers en een kruiser onder
handen.

Op 20 Maart 1940 overleed de
heer G. M. Chambert, hoofdingenieur
Scheepsbouw, wiens plaats werd ingeno-
men door ir K. v. d. Pols, met gelijk-
tijdige benoeming tot procuratichouder.

Op 10 Mei werd Nederland door de
vijand overrompeld en de werf heeft
daarvan gedurende de oorlogsjaren
ruimschoots te lijden gehad. Vooral in
het laatste halfjaar voor de bevrijding
hebben de Duitsers deze werf, die door
noeste vlijt gedurende een 40-tal jaren
werd opgebouwd, in zeer korte tijd in
een volmaakte ruinte herschapen.

Na de bevrijding leek het een hope-
loze taak om het geheel weder in be-
drijf te brengen en weder zo spoedig
mogelijk effectief aan het productie-
proces deel te nemen. Ondanks alle te-
genslagen is in Augustus 1945 één der
7 dokken, het grote dok 6, weer boven
water gebracht en het was binnen en-
kele weken weder bedrijfsklaar. Aan
het einde van 1945 waren rceds 4 dok-
ken in bedrijf en konden de reparatie-
werkzaamheden weer enigszins regel-
matig voortgang hebben. Met ongeloof-
lijke energie en volharding, waarvoor
wij alle bewondering hebben, heeft de
R.D.M. gewerkt om de vrijwel geheel
verwoeste werf in zeer korte tijd weder
bedrijfsklaar te maken, zij het dan, dat
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de bouw van schepen nog geen behool
lijke voortgang kon hebben door ¢
onmogelijkheid van voldoende aanvol
van de benodigde materialen.

In 1946 werd mr K. P. van der Mat
dele tot president-comumissaris benoemy
welke benceming voor de R.D.M. v
grote betekenis was. Na de oorlog we
den verschillende grote schepen g
bouwd, werd de ,,Nieuw Amsterdam
het schip, dat jarenlang als troepel
transportschip dienst deed, geheel ve
bouwd en van de Marine werd opdrac|
gekregen om met de bouw van de ree
vroeger bestelde kruiser voort te gaa
Zeer vele door de Duitsers weggevoet|
machines werden successievelijk wed
teruggevoerd en verscheidene nieuy
machines. aangekocht, waardoor de ¢
paciteit van de werf aanmerkelijk.we
vergroot. Uit Engeland werd cen droo
dok van 32000 ton betrokken, dat e
ligplaats heeft gevonden, nadat ho
derdduizenden m’s aarde werden we
gegraven. Dit dok arriveerde op § Ji
1948. Elk schip der Nederlandse vl
kan thans in dit dok worden gedol
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met uitzondering van de ,,Nieuw Am-
sterdam”. Het eerste schip, dat van dit
dok gebruik maakte, was de ,Karel
Doorman”.

Op 14 December 1948 werd ir K.
v. d. Pols aan de directiestaf toegevoegd.
Op 13 Februari 1951 werd de heer ir J.
C. v. Reenen tot onder-directeur be-
noemd, terwijl ir J. J. M. Sluys tot
directeur der Scheepsbouw Mij ,,Nieuwe
Waterweg” promoveerde.

In 1951 kwam de nieuwe timmer-
werkplaats, waarin ook de schilders,
scheepmakers en lichtmetaalbewerkers
werden ondergebracht, gereed, terwijl
nog 3 hallen in aanbouw zijn.

Voor het personeel is gedurende het
bestaan op uitstekende wijze gezorgd.
Voor sport en verstrooiing zijn sport-
velden aanwezig. Een mooie cantine
met ruime toneelzaal geeft in dit we-
reldje op zich zelf de nodige afwisseling
en vermaak. Een kleuterschool behoort
eveneens tot de bemoeiingen der maat-
schappij. Door een en ander wordt de

geest van saamhorigheid in belangrijke

mate aangekweekt’en versterkt.

p 30 Maart 1951 overleed de heer
D. C. Endert Jr, de man, die gedurende
een lange reekssyan jaren, door zijn on-
vermoeide energie en kennis het bedrijf
heeft helpen groot maken.

Wij kunnen niets dan bewondering -

hebben voor alle figuren, die de R.D.M.
hebben gemaakt tot wat zij thans is,
ondanks de vele tegenslagen, die door
malaise en een vernietigende oorlog ont-
stonden. Het moge de maatschappij de
R.D.M., die een sieraad voor de Neder-
landse Scheepsbouw Industrie betekent
en die aan duizenden brood verschaft,
gegeven zijn tot in lengte van dagen
de goede reputatie, die zij over de ge-
hele wereld geniet, te handhaven.

Wij willen dit zeer beknopt overzicht
niet besluiten, alvorens warme hulde te
brengen aan schrijvers en drukkers van
het zeer fraaie en prima geschreven ge-
denkboek ,,Een halve ecuw Droogdok”,
waaraan wij een en ander ontleenden.
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We zagen nog zelden een gedenkbo
dat zo met zorg werd samengesteld,
zo eenvoudig, doch gedistingeerd wi
uitgevoerd.
Grote lof dus voor de directie
auteurs, doch vooral ook voor de N
Drukkerij M. Wyt & Zonen, die de
50-jarige geschiedenis op zo'n uits
mende wijze verzorgde. i
Op 23 Januari zal door het person
een gedenkplaat worden aangebods
De onthulling zal geschieden door
oudste en de jongste employé. Na
loop hiervan zal de directie om 10,
uur, in een daartoe speciaal ingeric
hal van de machinefabriek, de g
wensen van het personeel in on
nemen.
Des middags van 2.30-4.30 uur ho
den de directie en Commissarissen ¢
officiéle receptie in de machinefabri
Donderdag 24 en Vrijdag 25 Janu;
zijn er tot besluit, telkenmale voor pl.
5000 personen, personeelsavonden in
Ahoy-hal. '

n



