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De zwaarste opdracht

“Vaarklaar maken voor vertrek naar de Downs”

E Onderzeedienst van de Koninklijke Marine heeft in dezen ootlog
vele moeilijke opdrachten moeten vervullen, doch het opvolgen
van dit bevel—gegeven in de Meidagen van 1940—viel den
mannen zwaarder dan alles wat in de volgende jaren nog zou volgen.
Nederland werd aangevallen door de Duitschers en alle strijdbare landge-
nooten hadden hun posten betrokken om te trachten de invasie der
vijandelijke horden te keeren. Zij echter werden . . . weggezonden |

Het was hard voor kerels, die hun vaderland wilden dienen en wien
thans bevolen werd zich tijdelijk aan den strijd te onttrekken. Doch het
was de harde noodzaak, die tot deze opdracht dwong.

De onderzeeboot is immers in hoofdzaak een aanvalswapen !

Ware de vijand over zee gekomen, dan hadden de weinige in Neder-
land aanwezige schepen hun kans gekregen. Maar de vijand kwam over
land en door de lucht en de hulpeloos in de havens liggende vaartuigen
stonden daarom bloot aan ernstig gevaar zonder dat zij veel uit konden
richten. In Vlissingen regende het brandbommen op de werven terwijl
de brisantbommen tusschen de schepen op de reede ontploften. Hr. Ms.
022, die juist bezig was met haar proeftochten, werd voortdurend onder
water gedwongen door vijandelijke bomaanvallen. In Rotterdam daalden
parachutisten vlak bij de werf van de Rotterdamsche Droogdokmaat-
schappij, waar de Hr. Ms. O23 en Oz24 gemeerd lagen. Deze vaartuigen
maakten deel uit van de nieuwe serie O21-27, die werd beschouwd als
het beste dat onze scheepsbouw op dit gebied heeft afgeleverd.

Van dit nieuwe type waren de Oz21 en Oz22 de eerste, die gereed kwamen.
Toen de order tot vertrek naar Engeland werd ontvangen, bracht men
haastig alle mogelijke reservedeelen aan boord. Zij, die hun familie in
Vlissingen hadden, kregen gelegenheid tot een kort afscheidsbezoek.
Het was hard om de zijnen te midden van luchtaanvallen te moeten
achterlaten. “ Met een paar weken zijn we weer terug,” zoo troostte
men de achterblijvenden. ‘Weinigen vermoedden op dat oogenblik dat
het jaren zouden worden.

Duitsche bommenwerpers hadden de Schelde nagenoeg afgesloten
met magnetische mijnen. Toen de Oz1, onder bevel van luitenant ter
zee 1ste klasse J. F. van Dulm, en O22, commandant luitenant ter zee der
1ste klasse A. M. Valkenburg, voorafgegaan door het bewakingsvaartuig
BV737 ’s avonds voorzichtig onder den zuidelijken Schelde-wal naar de
Noordzee voortkropen, trachtte een vijandelijke bommenwerper hen
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den pas af te snijden. Het vliegtuig wierp vier magnetische mijnen uit,
waarvan et één op een vijftig meter achter de O22 neer kwam, Er
waren geen zeekaarten aan boord, doch de Oz1 en Q22 bereikten niet-
temin veilig de Downs. Voorloopig werden beide schepen te Portsmouth
gestationneerd, waar men oogenblikkelijk volle kracht doorging met
afbouwen. ;

In Portsmouth arriveerden ook de Og, luitenant ter zee der 1ste klasse
J. Metz, de Oro, luitenant ter zee der 1ste klasse G. Quint, en de O1s,
luitenant ter zee der 1ste klasse E. H. Vorster. Deze schepen hadden
tijdens de invasie langs de kust gepatrouilleerd, onder voortdurende
bedreiging van vijandelijke luchtaanvallen. Met uitbundige vreugde
werden in Portsmouth later ook de O23 en Oz4 begroet, die op bekwame
en moedige wijze uit de hel van Rotterdam hadden weten te ontsnappen,

In den vroegen ochtend van 10 Mei lagen beide laatstgenoemde
onderzecbooten in het bassin van de Rotterdamsche Droogdokmaat-
schappij. Beide waren “ in aftimmering.” Om half twee ’s nachts werd
alarm gemaakt. Onmiddellijk volgde het bevel : “ Vrije oorlogswacht-
divisie van huis afhalen. Inventaris, teckeningen en reservedeelen aan
boord brengen.” Om half vier bombardeerden Duitsche vliegtuigen
het vliegveld Waalhaven en weldra zag men vele vijandelijke para-
chutisten in de onmiddellijke nabijheid dalen. In verband hiermede
moesten de toegangen tot de werf worden bezet. Alle geweren, waar-
over men kon beschikken, werden uitgedeeld. Het waren er welgeteld
acht. Deze veiligheids-maatregel had echter het succes dat de Oz3 en
O24 ongestoord konden ontmeren, waarna zij een voorloopige toevlucht
in de Oosthaven zochten. De beide onderzeebooten meerden hier op
afzonderlijke ligplaatsen en met zeilen en planken werden zij zoo goed
mogelijk gecamoufleerd. De kaden werden afgezet, om de ligplaatsen
geheim te houden. Victualie, beddegoed en zwemvesten werden aan boord
gebracht. Zeven ton ballast werd in de schepen gestuwd en alles in
gereedheid gebracht voor het vertrek. Doch evenzeer werd er een spring-
lading aangebracht om, indien noodig, de booten te kunnen vernietigen.

Het bevel tot vertrek liet voorloopig op zich wachten. De Nieuwe
Waterweg was door de Duitschers versperd met magnetische mijnen en
twee dagen duurde het alvorens een vaargeul was geveegd. Hierna konden
de Oz3 en Oz4 van dit vaarwater gebruik maken.,

Er was gedurende deze wachtperioden echter geen sprake van stil-
zitten, want er moesten schuilloopgraven worden aangelegd. Bovendien
werd door aanslagwaarneming en correctie assistentie verleend aan twee
batterijen van het Nederlandsche leger, die het vliegveld Waalhaven
beschoten.

Op 13 Mei hielden de officieren van de beide onderzeebooten ktijgs-
raad. Zij waren van meening dat het bevaren van den Nieuwen Water-
weg bij daglicht onmogelijk was met het oog op het groote aantal
vijandelijke bommenwerpers, dat in dit gebied opereerde. Door de
efnwezigheid van magnetische mijnen en het feit, dat de vijand misschien
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den zuidelijken oever van den Nieuwen Waterweg had bezet, zouden de
booten in dit vaarwater weinig bewegingsvrijheid hebben om bomsalvo’s
te ontwijken. De tocht door den Waterweg kon dus alleen bij donker
worden gewaagd.

’s Avonds om negen uur, kort nadat een vijandelijk vliegtuig bommen
op de beide hoofden van de Lekhaven had geworpen, ontmeerden de
Oz3, luitenant ter zee der 1ste klasse G. Koudijs, en Oz4, luitenant ter
zee det 1ste klasse G. B. M. van Erkel. Beide booten voeren zoo dicht
mogelijk onder den noordelijken oever den Nieuwen Waterweg af.
Wrakken van schepen herinnerden op onaangename wijze aan de moge-
lijke aanwezigheid van magnetische mijnen. Doch de beide schepen
kwamen er doorheen en bij het aanbreken van den dag bevonden zij
zich op de Noordzee.

Een nieuwe, gevaarvolle periode brak echter bij dagworden aan, want
nu was het de tijd voor de Duitsche bommenwerpers, om de schepen,
die de Nederlandsche wateren hadden verlaten, in zee te achterhalen.
Het was uvitermate riskant om met de nieuwe schepen onder water te
gaan, doch hier bleek geen ontkomen aan. Tegen drie uur in den
ochtend van den veertienden Mei zakten de Oz3 en O24 naar den zandigen
bodem van de Noordzee.

De 024 lag op 35 meter diepte. Er werden lekkages gerapporteerd ;
cerst enkele, daarna steeds meer. Met man en macht werd gewerkt om
de lekken te dichten. De lenspompen wetden aangezet, maar de korven,
die de pompen voor vetstopping moeten vrijwaren, onthraken. Aange-
zien het schip vol lag met stukken kurk, krullen en ander afval, raakten
de pompen spoedig verstopt en weigerden. Het water bleef binnen-
siepelen door lekken, die niet te dichten waren.

Vier uur lang werd geploeterd en gezwoegd. Toen bleek maar één
oplossing mogelijk, n.l. de tanks blazen en verder boven water de tocht
naar de Downs vervolgen. Toen Hr. Ms. Oz4 de waterspiegel brak,
kwamen onmiddellijk twee bommenwerpers uit de zon te voorschijn.
Waren het ditmaal onze Britsche bondgenooten? Haastig werd de
Nederlandsche vlag getoond waarop de vliegtuigen afdraaiden,

Nog waren de moeilijkheden echter niet voorbij. Men beschikte aan
boord niet over seinmiddelen en dat was gevaarlijk voor het geval
Britsche oorlogsschepen moesten worden genaderd. Gelukkig echter
ging alles goed en in den middag van 14 Mei voegde de Oz4 zich bij
Hr. Ms. mijnenlegger Willew van der Zaan, de onderzeebooten Og, O1o
en de zeesleepboot Witte Zee.

De Oz3 lag nog steeds op 3z meter diepte op den bodem van de
Nootrdzee. Op vele plaatsen werden lekkages gerapporteerd. Voort-
durend werkten de pompen op volle kracht, Twaalf uren was men nu
reeds onder water en de lucht begon zwaar en benauwd te wotden. Plot-
seling hoorden de opvarenden vier zware explosies. Het is nimmer
opgehelderd of vrienden dan wel vijanden in de nabijheid van de boot
bommen afwierpen.




De boot bleef lekken met een hardnekkigheid, waartegen de onvol-
tallige bemanning niet was opgewassen. Bij het vallen van de schemering
kwam de Oz23 naar de oppervlakte en in den ochtend van den 15den Mei
arriveerde de boot in de Downs als zevende Nederlandsche enderzeeboot,
die zich, na evacuatie uit Nederland, bij de Engelsche vloot aansloot.*

Van de werf Wilton Fijenoord was juist de Oz5 te water gelaten. Het
schip had echter geen 'machines en waar er geen sleepboot beschikbaar
was, werd zij door het aangewezen Hoofd Machinekamer, den Officier
Marine Stoomvaart Dienst 1ste klasse F.J. de Hoop, tot zinken gebracht.

Bij de Rotterdamsche Droogdok Maatschappij stonden nog de rompen
van de 026 en de Oz7 op de helling, welke daar met springladingen
vernietigd werden.

Op de Rijkswerf te Willemsoord (Den Helder) moest de O11, die kott
te voren na ramming door een sleepboot in de haven gezonken en
sindsdien gelicht was en in reparatie lag, worden opgeblazen. Ook de
O12, lag op de werf in reparatie en werd vernietigd. De 08, vroeger de
Britsche onderzeeboot H6, die in den vorigen ootlog bij Terschelling
was gestrand en daarna door ons geinterneerd, trof een zelfde lot. Door
de Koninklijke Marine overgenomen, deed het schip den laatsten tijd
dienst als oefenschip. Er was geen bemanning meer om de O8 naar
Engeland te brengen en daarom moest zij eveneens vernietigd worden.

Nadat Nederland den strijd te land had moeten staken, beschikte de
Marine-leiding in Europa over de volgende zeven onderzeebooten :

O9 en O1o, twee oude booten van 550 ton, gebouwd in 1926.

O13, metende 650 ton en gebouwd in 1932.

Oz1, Oz2, O23 en 024 moderne booten van 4 1000 ton.

In de West Indische wateren bevonden zich bovendien de O14 en de
O1xs, beidén van het type O13. Zij verrichtten patrouillewerk in de
Caraibische Zee.

Verreweg het grootste deel van ons onderzeedienst-materieel bevond
zich echter in Nederlandsch Oost Indi€. De sterkte van de onderzeeboot-
vloot bestond aldaar uit twaalf K booten—van K7 tot K18. Deze schepen
waren speciaal voor de tropen gebouwd en de K was een afkorting voor
“Kolonien.” . Verder waren in Qost Indié de O16 en de beide 1100 ton
metende onderzeeboot-mijnenleggers O19 en Ozo gestationneerd.

Met dit materieel moest de Nederlandsche onderzeedienst den
oorlog voortzetten en in de volgende hoofdstukken zullen wij zeer in
het kort verhalen hoe deze marine-dienst zich van zijn taak heeft
gekweten,

* H.M. Koningin Wilhelmina heeft aan de commandanten van de O23 en de Oz4 het
Bronzen Kruis met Eervolle Vermelding en aan de leden der bemanningen van deze booten
het Bronzen Kruis toegekend. De commandanten van de Oz1 en de Ozz verwierven het
Brofiken Kruis.
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Begin 1941 cscor-
teerden de  booten
convooien naar
Gibraltar.

Quder water: Op
post in de centrale ;
Officier van de wacht
aan den periscoop.




Liz. J. F. wan
Dulm, die op 27
November 1941
de Ugs tot zinken
bracht, in zijn
“submarine suit’
op de brug van
de Ozr.

Len onverwachte
overplaatsing van
marinepersoneel:
U-boot commandant
Schreibetrverwisseltde
Q21 voor het gevan-
genenenkamp,
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Op jacht in de Middellandsche Zee

de O10 en de O13 weer uit en gingen op patrouille in Het Kanaal.

Oz1 en Oz2 waren na zes weken aftimmeren gereed en voeren,
begeleid door Hr. Ms. torpedoboot Zs naar Schotland: Beide onder-
zeebooten werden hier opgenomen in het Britsche Negende Onder-
zeeboot Flottielje, dat onder bevel stond van Captain Roper, R.N. Als
commandant van de Nederlandsche afdeeling werd kapitein ter zee
C. Hellingman aangewezen.

Het bleck al spoedig, dat eenige veranderingen aan de Nedetlandsche
onderzechooten gewenscht waren ten einde hun tactische bruikbaarheid
te verthoogen. De werkzaamheden in dit verband namen andermaal
cen zestal weken in beslag. Op 30 Juli 1940 konden de Oz1 en O22
definitief op jacht gaan. Reeds op den eersten dag kreeg de O21 een
Duitsche onderzeeboot in zicht, doch de eerste Nederlandsche torpedo’s,
welke ooit werden afgevuurd, misten helaas hun doel.

Kort na het begin van den strijd leed onze Marine, die zich thans op
Groot-Brittanni€ baseerde, een ernstig verlies. Hr. Ms. Oi3, onder
bevel van den luitenant ter zee der 1ste klasse E. L Vorster, keerde niet
van haar eerste patrouille naar Skagerak terug. Einde November trof
den Nederlandschen Onderzeedienst opnicuw een slag toen Hr. Ms. Oz2
(Commandant luitenant ter zee 1ste klasse J. W. Ort) als verloren moest
wotden beschouwd.

Wat de Og en O1o betreft, het bleek al spoedig dat deze booten te oud
waren om te kunnen voldoen aan de hooge eischen, welke de moderne
- zeeoorlog stelt. Echter bleven zij uitstekende diensten bewijzen bij
ocfeningen met bovenwaterschepen en vliegtuigen. Uit West-Indié
kwam de O14 de Nederlandsche gelederen versterken.,

Inmiddels waren ook de 023 en Oz4 gereed gekomen en zij voegden
zich bij het Negende Flotticlje in Schotland. Dit flottielje bestond niet
alleen uit Engelsche en Nederlandsche onderzeebooten, doch telde
bovendien Fransche en Poolsche schepen.

Alle patrouilles werden gemaakt in de Noorsche wateren. Dit
patrouille-varen was gevaarlijk werk, vooral wegens de vijandelijke
mijnenvelden. Achter de mijnversperringen en door de fjorden kropen
de vijandelijke schepen van haven tot haven en boden den geallicerden
onderzeebooten maar weinig aanvalskansen. Hr. Ms. O1 3 en Ozz zijn
in deze nootdelijke wateren dan ook door vijandelijke actie verloren
gegaan.

Voor de opvarenden van onze ondetzeebooten beteckende deze
periode een tijd van zwaren dienst. Tijdens de patrouille-tochten kreeg
men maar zelden een vijandelijk koopvaardijschip te zien. In de zomer
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maanden waren de nachten kort en overdag moesten de booten onder
water blijven. Het element verrassing is immers een essentieele voor-
waarde voor het slagen van onderzecboot-acties. Indien zij overdag
aan de oppervlakte bleven, liepen zij gevaar verkend te worden door
Duitsche vliegtuigen. De wintermaanden brachten weliswaar lange
nachten, maar ook barre koude en veel slecht weer. Tijdens de vaart aan
de oppervlakte in wintersche koude, met overbuizend water, was het
wacht loopen op de brug een ware beproeving.

Doch ook al werden deze ontberingen gewillig gedragen en ook al
demonstreerde 023 onder bevel van luitenant ter zee 1ste klasse A. M.
Valkenburg het stoute stukje om de Bergen fjord binnen te varen, de
drie Nederlandsche onderzeebooten mochten er niet in slagen gedurende
deze periode successen te boeken.

In Februari 1941 wetd hun een nieuwe taak opgedragen. Zij vet-
trokken naar Gibraltar, waar zij deel gingen uitmaken van het Britsche
Achtste Onderzeeboot Flottielie. Aanvankelijk moesten de Oz1, Oz3
en Oz24 werk verrichten, dat minder in de lijn lag van dergelijke, voor
het offensief bestemde schepen. Zij namen n.l. deel aan het beschermen
van geallieerde convooien in het oostelijk deel van den Atlantischen
Oceaan. De convooien stonden niet alleen aan aanvallen van U-booten
doch ook van vijandelijke vliegtuigen bloot. De aanwezigheid van de
Duitsche slagkruisers Scharnborst en Gneisenan in de haven van Brest
vormde nog een speciale ernstige bedreiging. Voor de Gibraltar
convooien waren geen machtige Britsche eenheden ter bescherming
beschikbaar en daarom werd aan ieder convooi een onderzeeboot tet
bescherming toegevoegd. :

In den zomer van 1941 konden Oz1, Oz3 en Oz4 zich eindelijk weer
aan het werk wijden, waatvoor zij in hoofdzaak waren bestemd, n.l. het
besluipen en aanvallen van vijandelijke schepen.

De strijd in Noord-Afrika was toen in vollen gang. Dag en nacht
staken Italiaansche vrachtschepen de Middellandsche Zee over om de
legers van Mussolini van krijgsvoorraden te voorzien. Het was duidelijk
dat er voor de geallieerde onderzeebooten in deze wateren wel het een
en ander te doen zou zijn. Natuurlijk zouden de Italianen, wier vloot
toen nog op volle sterkte was, alle mogelijke afweermaatregelen treflen
om hun zeetransport te beschetmen. De Italiaansche koopvaardijvloot
werd zwaar geescorteerd en bovendien legde de vijand met kwistige
hand mijnenvelden aan.

De Britsche marine heeft als gevolg van dezen afweer gevoclige ver-
liezen aan onderzeebooten geleden. De patrouille-rapporten van de
Nederlandsche onderzeebootcommandanten toonen aan, dat de Italianen
scherp op hun qui vive waren. Vele keeren slaagden zij er in de Neder-
landsche torpedo’s te ontwijken. Maar al te vaak explodeerden rondom
onze onderzeebooten de vijandelijke dieptebommen en dikwijls werden
deze aanvallen door onze schepen slechts op het kantje af overleefd.
Maar successen bleven niet uit.
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In Juni 1941 keerde de Oz4 van een patrouille terug en kon haar
commandant, luitenant ter zee O. de Booy, rapporteeren: * Eén
Italiaansche koopvaarder van 7000 ton met torpedo’s tot zinken gebracht
en één Italiaansche schoener met kanonvuur in den grond geboord.”

Op 30 Juni bracht de Oz23, onder bevel van luitenant ter zee G.B.M
van Erkel, een Italiaanschen tanker van jooo ton tot zinken. Bijdeze
gelegenbeid maakten twee jagers en een vliegtuig langdurig jacht op de
onderzeeboot, doch de 023 slaagde er in te ontkomen.

Daarna was het de beurt van de Oz21 onder luitenant ter zee J. F.van
Dulm, die einde Juli 1941 uit een convooi ten minste één Italiaansch
koopvaardijschip met torpedo’s vernietigde en enkele dagen later een
anti-onderzeeboot schoener met kanonvuur zwaar beschadigde.

13 Augustus was weer een goede dag voor de O24, welke boot een
Italiaansch vrachtschip en een schoener respectievelijk met torpedo’s en
kanonvuur vernietigde.

Enkele dagen later viel luitenant ter zee van Erkel met de Oz3 een
groot convodiaan. Nadat de torpedo ’s waren gelanceerd, vielen vijande-
lijke escortevaartuigen de onderzeeboot aan. Het gevolg was, dat de
commandant de resultaten van zijn aanval niet kon waarnemen. Men
kan echter aannemen, dat twee torpedo ’s doel hebben getroffen. Z66
hevig was de tegenaanval van den vijand, dat het maar weinig scheelde
of Hr. Ms. Oz23 was bij deze gelegenheid. ten onder gegaan. Van
’s morgens tot ’s avonds maakten Italiaansche destroyers jacht op haar
en wierpen vele series dieptebommen.

Een der opvarenden gaf later de volgende beschrijving van het
gebeurde : ““ Als ze daarboven een dieptebom gooien, dan is het geluid
net alsof iemand een tik met een voorhamer geeft. Dan hoor je een
tijdlang niks en dan een daverende explosie. En dan komt een geluid
alsof je onder een enorme waterval zit.”

De O23 liep bij dezen aanval slechts lichte schade op, maar het was
ongeriefelijk, dat een splinternieuwe W.C, in een hoopje marmergruis
was veranderd.

Op 31 Augustus besloop Oz1 een Italiaansche onderzeeboot van de
Marecella-klasse. De omstandigheden werkten de Nederlanders echter
tegen, want het bleek bijna onmogelijk de boot op petiscoop-diepte te
houden. Zelfs kwam de Oz1 bij dezen aanval even boven water. Haar
torpedo’s misten echter het doel.

Maar op 5 September 1941 schoot de O21 raak. Het was ditmaal een
vette buit. Twee torpedo’s vernietigden het Ttaliaansche vrachtschip
Lsarco, een G.ooo-tonner, geladen met fosfaat. De O21 kwam na dezen
aanval boven water en nam 22 drenkelingen aan boord. Deze daad van
humaniteit beteckende voor de eigen opvarenden een extra-belasting.
Men moet bedenken dat de bemanning van de Oz1 uit 45 koppen bestond
en dat woonruimte en voedselvoorraad op een onderzeeboot nood-
gedwongen krap zijn. :

De dankbaarheid van de Italiaansche drenkelingen kende geen
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grenzen. Luitenant ter zee J. F. van Dulm vertelde, dat zij alles voor de
bemanning wilden doen. Zij verrichtten geheel uit eigen beweging
allerlei huishoudelijke bezigheden en peetsten wat er maar te poetsen
viel. Gedurende geen enkele patrouille heeft de boot er 266 keurig
uitgezien. Een week na de torpedeering van de Lsarco zette de Oz1, die
rustig haar patrouille had vervolgd, de onvrijwillige passagiers in de
haven van Gibraltar af.

Gedurende haar Middellandsche Zee-tochten kwam de O21 eenmaal
in zoo’n benauwde positie te verkeeren, dat de Italianen haar zeer
optimistisch als vernietigd verklaarden. Bij deze gelegenheid was
Ltz. van Dulm tot Lido di Roma, het Italiaansche Scheveningen, doot-
gedrongen. De onderzeeboot was zoo dicht onder den wal, dat men de
Italianen kon zien zonnebaden.

Uit het zuiden kwam een vijandelijk convooi opzetten, dat angstvallig
de kust hield. De escorteerende torpedoboot beschermde het convooi
aan de buitenzijde en zoo waren de schepen aan de landzijde zonder
bescherming. Maar ongelukkigerwijs kwam de thuisvarende visschers-
vloot het spel bederven. Door de groote menigte van schepen, die zich
in dit zeegebied had geconcentreerd, was er n.l. groote kans, dat de Oz1
ontdekt zou worden, wanneer zj tijdens den aanval haar periscoop
gebruikte.

De vreemdscortige situatie maakte het noodzakelijk met hooge vaart
voor het convooi over te loopen. Toen de periscoop weer omhoog ging,
zag de commandant tot zijn verrassing dat de torpedoboot plotseling
een torpedobootfager was geworden. De oplossing van dit raadsel was,
dat twee convooien bezig waren elkaar te passeeren, zoodat men thans
te maken had met een escorteschip van het tweede convooi.

De Oz1 lanceerde haar torpedo’s, doch er bleek iets niet in orde met een
der lanceerbuizen. Plotseling schoot de onderzecboot naar de oppervlakte,
Onmiddellijk attaqueerde het eerste Italiaansche escorteschip en de Oz1
kon nog juist door snelduiken voorkomen dat ze werd geramd.

Een half uur lang wierpen de Italianen dieptebommen en ook al vielen
deze gevaarlijk dichtbij, de Oz21 overleefde den aanval. De vijand scheen
er tenslotte van overtuigd te zijn, dat de geallieerde onderzeeboot haar
portie beet had. Met haar echo-dieplood ging het Italiaansche escorte-
schip naar het wrak zoeken. Blijkbaar heeft de torpedoboot inderdaad
een wrak aangelood, want zij keerde terug naar het convooi. Den
volgenden dag verkondigde Radio Rome vol trots, dat een geallieerde
onderzeeboot tot zinken was gebracht. De commandant van de Oz1 is
er echter van overtuigd, dat de torpedoboot het wrak heeft aangelood
van een schip, dat kort tevoren door een zusterschip van de Oz1 op
ongeveer dezelfde plaats tot zinken was gebracht.

Op 6 September schoot de Oz24 met kanonvuur een vijandelijken
schoener in den grond en den volgenden dag smaakte de commandant
van genoemde boot, luitenant ter zee O. de Booy, het genoegen een
Italiaansch vrachtschip van 6.000 ton te vernictigen.
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De vier volgende successen van de Oz1 hebben tenslotte deze periode
van Nederlandsche activiteit in de Middellandsche Zee besloten :

Op 3 October werd een Vichy-Fransch vrachtschip van 3.500 ton tot
zinken gebracht. Op 22 November bracht deze boot een Italiaanschen
schoener met kanonvuur tot zinken en twee dagen later onderging een
tweede schoener hetzelfde lot. De Oz1 moest dezen tweeden schoener
rammen om het einde te bespoedigen.

Op 28 November 1941 speelde zich in de Middellandsche Zee een
drama af, dat tot de zeldzaamheden behoort n.l. een duel tusschen twee
onderzeebooten, een Nederlandsche en een Duitsche. Doch deze strijd
verdient cen aparte beschijving in een volgend hoofdstuk,

HOOFDSTUK 111

Duel in®den nacht

“ A Dutch submarine operating with the Royal Navy in the
Mediterranean bas torpedoed and sunk a German submarine, the
Netherlands Admiralty annomnced last night.”’

omgeroepen, Hier is nu een uitvoerig relaas van “iemand aan
boord.”

Het was een heldere maannacht, maar boven de olie-gladde zee hing
plaatsclijke heiigheid. Water en lucht gingen daar “ zonder voor-
afgaande waarschuwing ” in elkaar over. Hr. Ms. Oz21 (Cdt. Ltz. J- B
van Dulm) sneed een duidelijke voor in het lichtende water. In het
noorden twinkelden de lichtjes van een schip, een eenzame “ neutrale,”
een Spanjaard, scherp afstekend tegen de donkere streep bergland.

De uitkijken tuurden de hen toevertrouwde sectoren af. De stilte
op de brug werd alleen van tijd tot tijd verbroken door de stem van den
Officier van de Wacht, die den roerganger de koersveranderingen volgens
het zigzagschema opgaf.

Albacore-eiland was op de Ferste Wacht gepasseerd. De “ ouwe »
vertrouwde dit gebied niet. Ze waren er weliswaar altijd ongestoord
gepasseerd, maar de “ intelligence-reports * plaatsten hier een Italiaansche
onderzeeboot-patrouille. En aangezien de Oz21 nog “tijd over ” had,
voer het schip met maximum-kruisvaart haar zigzagschema voor gevaar-
lijke gebieden.

Regelmatig zocht de wachtofficier met zijn kijker den ganschen
hotizon af. Het was anders een ongelukkige patrouille geweest. Bijna
alle torpedo’s waren verschoten, echter zonder resultaat. FEen paar
armzalige schoeners waren de geheele buit. Enfin, het waren tenminste
een paar geschut-acties geworden en de kanonbemanning was daar maar
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al te blij mee geweest. Jammer dat de “ kogels > nu op waren. Trou-
wens, de laatste schoener had ook al geramd moeten worden omdat er
niet voldoende granaten meer over waren. Ze mochten anders niet
klagen. Bij Lido di Roma was het echter toch maar een * narrow
escape ” geweest | Ze waren weer op “ een lage pit gedrukt,” zoo laag
als nog nooit te voren.

Maar wat was dat ?, Een schip? Ja, duidelijk een boeggolf. “ Drie
bellen, roerganger, generale koers.”

Drie bellen alarmeerden de centrale, waar de afkomende wacht nog
rustig een strootje zat te rooken, voordat zij de moede leden zouden
strekken. -

“ Tweede Monteur op post. Waarschuw den Commandant.”

Dat was al niet meer noodig. Die kwam al uit zijn donkere hut.
Oogen dicht, om geen last van verblinding te hebben. Hoofd Machine-
kamer en Qudste Officier volgden hem op de voet.

“ Roerganger, vraag de buizen,”

* * *

“ Een klein snel schip, Commandant, zonder licht. Ik zag een schim
en een flinke boeggolf. Heb het geval maar recht achteruit gebracht.
Het schip zat op bakboord 10 streken. Heb de buizen gevraagd.”

“ Prachtig, maar waar zie je hem nu ?”

“ Recht achteruit,” ; :

Tk zie niets. Waarom rookt die diesel nou weer. Wacht, daar heb
ik hem. Je hebt gelijk. Beide machines volle kracht.”

“ Buizen zijn klaar tot op  pen uit,” Commandant.”

“ Mooi.”

“YWaarom zit dat kreng nu weer net achteruit ? Daar heb ik immers
toch geen richtmiddelen voor ! Oudste Officier, wat maak jij er van?”

“ Niet veel, bijna geen silhouet, maar wel cen flinke boeggolf.”

“ Er zijn hier toch geen schepen gemeld? Kan een motor-launch
zijn of een jager. Neen, geen torpedobootjager, want dan zou ik meer
van het schip moeten zien met zoo’n duidglijke boeggolf. Komt ie nog
dichter bij ?”

“ Neen, ik geloof dat we hem nu iets uitloopen.”

Plotscling werd een flauw blauw lichtschijnsel zichtbaar, onderbroken,
alsof er geseind werd.

““ Rees, Rees!”

“ Yes, sir,” antwoordde de Britsche verbindingsseiner.

“ Look out for the signal; it looks to me as if we will get a recog-
nition signal. You got ours ready ? ”

* Nes, sie?

“ Halve kracht, langzaam. We krijgen nu een oplossing. Pen uit.”
Voor de tweede maal vertoonde de onbekende achtervolger het blauwe
schijnsel. Strepen en punten. ‘

“ German U-boat signal, sit. I have seen it before off Norway.”

“ Pen is uit.”
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“Right. Mooi. Roerganger, koers sturen, het komt er nu op aan.
Vuile rotzooi.”

Dit laatste sloeg op de ontbrekende richtmiddelen. De Commandant
ktoop nu op zjn buik op de periscoop-golfbreker, om een richtlijn
achteruit te krijgen. De Oudste Officier nam hiervoor Bakboord’s
hekwerk.

“ Een paar graden stuurboord — recht zoo.”

Het doel kwam in de richtlijn.

“Vuur | ” Een lichte trilling. De eerste torpedo verliet het hekbuis.,
Scherp teekende de bcllenbaégn zich in de lichtende zee af, recht op het
doel af, ;

Maar ook daar ginds aan boord zag men de streep door het water
trekken en de U-boot draaide af.

“ Stuurboord aan boord ! Het kreng draait af.” ,

“Vuur | ” De tweede torpede vetliet de buis. De afdraaiende vijand
bood nu al een grooter silhouet, thans onmiskenbaar een onderzeeboot.

De bellenbaan was voorlangs gericht op het handje.

“ Waarom hebben wij nu nooit dat vervloekte richttoestel gekregen.
Zoo’n kans nou te moeten misloopen . . .”

Een plotselinge vuurstraal, een zware rookkolom . . . en het geluid
van een explosie stopte het gekanker.

Het voorschip van de onderzeeboot rees bijna verticaal omhoog,
draaide een halve slag om en zonk toen snel weg. De boot verdween
na zes seconden, niet langer,

“We hebben hem | Goede God, hoe is het mogelijk |

“ Roerganger, opkomen, en nu, houden maar.”

De ademlooze spanning op de brug was gebroken. Een ieder
schreecuwde en juichte opgewonden. In het ondertorenluik staande,
trachtte het Hoofd Machinekamer tevergeefs te weten te komen wat er
nu eigenlijk gebeurd was. Het eenige wat hij hoorde, was “ dat ze
hem hadden.”

De Oz1 was ondertusschen gedraaid en voer op de plek aan waar het
slachtoffer het laatst gezien was. '

“Ik moet nu een bewijs hebben, breng een slagputs boven om een
oliemonster te nemen. Kijk uit naar wrakhout.”

“ Commandant, ik tuik al olie.”

“ Mooi, beide machines langzaam. Waar blijft die puts nou? ”

* Commandant, ik hoor roepen.”

“Wat! Wie?”

“ Overlevenden. Ja, daar zijn zij | Rood 30.”

“ Bakboord aan boord je roer.”

Inderdaad. Op een paar honderd meter afstand, temidden van een
steeds grooter wordende olievlek, dreef wat. En boven het geronk van
de dieselmotoren hoorde men duidelijk schreeuwen.

Snel kwam het naderbij. Menschen, die vochten om hun leven, uit
alle macht schreeuwend om de aandacht te trekken.
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“ Beide diesels stop.” . “ Bakboord electrisch vragen !

De boot gleed nu geruischloos verder. * Stoppen Sie bitte,” klonk
het over het water. lemand manceuvreerde blijkbaar mee.

Met krachtige slagen zwommen op twee gelederen een dozijn over-
levenden naar de Ozr toe. Eén zwemmer op de vleugel—de Duitsche
Commandant zooals later bleek—voerde het bevel. Op zijn commando
schreeuwden allen tegelijk om zich verder hoorbaar te maken.

“ Dekpersoneel op dé brug. Pistolen en geweren meenemen. Officier
van de Wacht, ga jij maar aan dek met een paar man, maar wees voor-
zichtig, het lijkt wel een enter-ploeg.”

De ecerste zwemmers bereikten het schip. Hulpvaardige handen
hielpen hen aan dek. waar zij uitgeput bleven zitten. Hun laatste energie
badden ze in hun eindspurt verbruikt.

“ Nichts sagen,” klonk plotseling een vreemde stem op het voorschip.
De Duitsche Commandant had zijn adem teruggevonden en begon
instructies aan zijn menschen te geven.

“Breng dien vent hier. Geen toespraken hier aan boord. Als er
gesproken moet worden zal ik het doen,” ze de *“ ouwe ” prompt.

Ondertusschen waren alle overlevenden opgepikt. Een leeg zwemvest
dreef nog langs. In een lange rij werden zij nu naar de brug geleid. De
U-boot-Commandant voorop.

Toen hij op de brug geklommen was maakte hij zich bekend :

“1 am the captain of the submarine you have just sunk.”

“What number ? ” vroeg de overwinnaar.

“1I do not know—ryou fired your stern-tubes ?”

“I do not know, und jetzt gehen Sie mal schnell hinunter.”

Hiermede was de kennismaking afgeloopen. .

Twaalf overlevenden lieten zich, zwaar bewaakt, door het torenluik
in de boot zakken.

De dieselmachines waren intusschen weer bijgezet en met in totaal
10 minuten vertraging vervolgde de Oz1 haar thuisreis naar Gibraltar.

“ Het was de snelste personeelsoverplaatsing, die ik ooit heb meege-
maakt,” merkte de Commandant later op.

Binnenboord werden de gevangenen naar de hekbuiskamer gebracht.

Hier posteerden zich ook een gelijk aantal zwaar bewapende mannen
om hen heen. Ketelpakken en handdogken werden aangedragen en de
moffen zoo snel mogelijk van hun natte plunjes ontlast. Achter deze
vriendelijkheid stak echter de bijbedoeling om zoo spoedig mogelijk
eventueele papieren te bemachtigen.

De buit was echter gering en van geenerlei waarde.

Ook gaf de kleeding geen aanwijzingen omtrent de U-boot. Een
reisbiljet van Lorient naar St. Nazaire gaf echter aan, dat de boot daar
vermoedelijk vandaan kwam.

Een gewonde bootsmaat werd naar het officiers verblijf gebracht, waar
het Hoofd Machinekamer, tevens de dokter aan boord, hem behandelde,
De man was door de explosie door de commandotoren van de U-boot
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