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Jaarwisseling 1980 - 1981

De gebeurtenissen in de wereld en de ontwikkelingen in eigen land, hebben ook het
afgelopen jaar onze bedrijven niet onberoerd gelaten. De stagnerende wereldhandel

en economie oefensn hun inviced uit op onze activiteiten.

Het Is zaak, dat wij ons tijdig aanpassen aan de emslandigheden,

Alleen met een gezamenlijke inspanning zullen wij staande kunnen blijven.

De vorming van de WF-RDM Groepsmaatschappij in het afgelopan jaar geeft onze
bedrijven de mogelijkheid samen sterk te zijn,
Voorwaarde is dat een leder zich hiervoor wil inzetten,

De huldige Marine-nisuwbouwopdrachien, zowel bij WF als bij de RDM en de lopende
onderhandelingen op dit gebied, geven naar het zich laat aanzien ook in de loe-
komst voldoende mogelijkheden.

Het Reparatiegebeuren, hoewel ongewis en in sterke mate afhankelijk van de vrachten-
markt, vertoont een lichte verbetering.

Goede verwachtingen hebben wij van de samenwerking van de beide afdelingen Repa-
ratie.

De afdeling Werktuighouw WF/RDM heeft hel afgelopen jaar een belangrijke
opdracht geboekt, dankzij de ontwikkeling van de kolengraafmachine.

De ontwikkeling van nieuwe produkien wordt uitgebreid.

Deze afdeling is daarenboven langdurig verzekerd van militair werk.

Het totale gebeuren overziende mogen wij constateren dat onze bedrijven hun positie
redelijk konden handhaven. Om deze positie te handhaven en zo mogelijk te verbeteren
is efficient werken, het ontplooien van vakbekwaamheid, een goede organisatie, inzet
en wilskracht een eerste voorwaarde.

In de verwachting dat U allen daaraan Uw volle medewerking 2ult geven, wensen wij U
en de Uwen goede feestdagen en een voorspoedig Mieuwjaar toe,

De Directie



Uitlading SALM boei spannend record transport

Spectaculair mag het transport
van de grote SALM boei zeker

genoemd worden. Zaterdag 4
oktober jl. was het spannende
moment aangebroken, waarop
de boeil van de vaste wal op de
zeegaande ponton van Heere-
ma gereden zou worden. Jawel,
gereden op maar liefst 1024
wielen. Het totale transport ge-
wichi bedroeg meer dan 3000
ton. Een nileuw wereldrecord
op rubber banden, dat sinds
augustus 1976 op naam stond
van het Britse Magnalcad met
aen netto gewicht van 2177
ton. Het netto gewicht van het
SALM transport bedroeg 2744
ton.

Zestien wagens

De “uitlading” van de SALM
werd verricht door Snellen-
Varmeer & Partners, die de op-

dracht uitvoerde met de Belgi-
sche zwaartransportondarne-
ming Sarens-De Coster.

Voor dit gigantische transport
over circa 100 meater afstand is

gebrulk gemaakt van 16 trans-
port wagens. Aan de voorzijde
van de boei - dus aan de rivier-
Zijde - werden drie 16-azsers
gebruikl en aan de andere zij-

de, waar de boei het zwaarst is,
waren vier 20-assers geplaatst.
Door middel van hat hydrauli-
sche asondersteunings-
sysleem van de wagens, zoals
bi] onze eigen secliewagen,
werd het recordgewicht gelljk-
matig over 1024 banden ver-
deald.

Voorbereidingen

Ongeveer een week tevoren
waren technici van Sarens al
druk doende met de voorberal-
dingen, zoals het samenbou-
wen van de platformwagens
tot 3 en & mater brede combi-
natles. Van ADM-zijde werd de
stelvioer Noord opgeruimd, 20-
dat er ruimte ontstond om de
wagencombinaties onder de
stoelen van de SALM te ma-
noeuyreren, Da wagendekken
Werden voorzien van Zzware sta-
len liggers, zodat de belasting
gelijkmatig over de wagens
ward verdeeld.

Op vrijdag 3 oktober werd de
ponton op de juisie plaats af-
gemeerd, waarna de oprijkiep-
pen konden worden geplaatst
en de treklieren ingeschoren,



Spannend

De anders morgan om 7 uur
ging het transport van start,
Twee lieren gan boord van de
ponton trokken aan de voorzij
de van de combinatle, terwijl
aan de achterzijde vier zware
transporttrekkers mel ean to-
taal vermogen van circa 1600
pk gecodrdinesrd de combina-
tle opduwden. Op zichzelf be-
schouwd een spectaculair eve-
nement, doch voor hel oog
Zwaar tegenvallend, want alles
verliep tergend langzaam. Een
spannend momen! brak aan
loen de voorste wagens lang:
zaam aan boord van de ponton
reden, Door ket grote gewicht
dook deze merkbaar dieper in
het water. Het opkomende tij
companseenrde dere baweaging
geleldalijk aan weer, terwijl ook
pompboten volgens een vooraf
nauwkeurig uitgekiend ballasl-
schema hun steentje bijdroe-
gen. Het duurde echter tof een
uur of &&n 's middags eer da
gehele combinatie volgens
planning aan boord was en met
het plaaisen van de 208
vasistoelen kon worden begon-
nen. Pas om rond Zes uur 's
avands waren alle platformwa-
gens onder de boei vandaan,
die vervolgens voor verdera af-
bouw werd verhaald naar
kraanbaan 12

Viekkeloos

Mede dankzij de grondige voor-
bereidingen en inzet van alle
betrokkenen, waaronder vele
RDM-ers, kan terug gezien wor-
den op een viekkeloos verlopen

oparatle, waarvan bijgaande
fotoserie een aardig besld
geeft. De boel zal omstireaks
mal door Heerema worden
geinstalleerd in het Fulmar
Field op de Noordzee, Voordal
het zover is, zullen wij nog het

nodige te doen hebben aan de
afbouwe van het geheel, dal
onder andera bestaal ull sen
circa 650 ton zware wveranke-
ringsfundatie en een 1700 ton
wegande vaste arm, waarmee
een olieopslagtanker aan de
boei  wordl  verankerd, De
SALM voor Shall Expro UK. is
met zijn lengte van 83 meler en
grote gewicht een sterk staalt-
je van technische perfectia an
schaalvergroting in de Offsho-
re. De bouw kenmerkie zich
door de toepassing van hoog-
waardige materiaalsoorten, ve-
le machinale bewerkingen van
zeer grote onderdelen met
krappe maattoleranties en de
wel zeer  gecompliceerde
constructie van hat geheel.




Kiellegging hefschip ”

In een sombere sfeer vond op
14 november jl. de Kiellegging

plaats van de "Ostrea”, bouw-

nummer 351, een hafschip dat
zal worden ingezet bij de bouw
van de stormvioedkering in de
Oosterschelds,

Bijgaande foto laat zien hoa de
eerste sectie van 110 ton op de
kigtblokken wordl gemanoeu-
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Ostrea” (Oester)
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vreard. Het schip krijgt een
lengle van B7,25 meter, een
breadie van 47 meler en ean
hoogte van 48.5 meter, De higr-
bij afgedrukte tekening van het
duidelijk  het
merkwaardige uiterlijk. Een in-

vaartulg toont
teressant schip, waarop wij in
een later stadium uitgebreider
lerugkomen,

Gascompressormodule Cormorant ”A” platform verscheept

Begin september wvond hel
transport plaats van Cormo
rant "A" gascompressormodu-
le, dat lange tijd de stelvioer
aan de kop van helling 8 domi
nesafda,

Met behulp van platformwa-
gens werd de module aan
boord gereden van een zee-
gaandea ponton, De module met
gen gewicht van ongeveer 700
ton gaat onderdeel uitmaken
van ean grotere keten ten be-
hoeve van hel gas- en olie-
transporl naar de vasle wal,
Het productieplatform Cormo-
rant "A" ligt in de Noordzee ter
hoogte van de Shetland-
ellanden,

De totstandkoming van de mo-
dule is een samenspel van de
RSV-bedrijvan Thomassan Hol-

land, P, Smit Jr., Manathearm,
RSVM, Machinefabriek
"Breda” en de RDM. De sa-

menstelling of samanbouw en
de beproeving met stikstof
lL.pv. aardgas vonden alhier

plaats. Eind september is de
module verscheept naar de
plaats van bestemming.




De Algemene Kinderbijslagwet

Beéindiging behandeling en
betaling kinderbijslag door de
RDM

Tengevolge van het samenvoe-
gen van de Kinderbijslagwet
zelfstandigen en de Kinder-
bijslagwet loontrekkenden tot
dén  Algemene  Kinderbijslag-
wel, heall de Overheid beslo-
ten de totale uitvoering van de
Algemene Kinderbijslagwet op
te dragen aan de Raden van Ar-
beid.

Als gevolg hiervan zal de kin-
derbijslag door de Raden van
Arbeid direkt aan de ap kinder.
bijslagrechthebbenden worden
uitbefaald.

Met de Raad van Arbeid is voor
1981 een gewenningspericde
ovargangakomean

Deze gewenningsperiode heeft
tot doel rechthebbenden op
kinderbijslag aan de nieuwsa si-
tuatia te laten wennen,

Gadurends deza gewen-
ningsperiode zal de Raad van
Arbeid voor de ADM een voor-
keursbehandeling toepassen,
Deaza voorkeursbehandeling
houdt in, dat de Raad van Ar-
beid te Rotterdam de betaling
van de kinderbijslag zal
bespoadigean.

Het is dan noodzakalijk de op
de ROM kollektief verzamelda
aanvragen in de eerste week
van de derde maand van het
kwartaal op te sturen. Bataling
door de Raad van Arbeid zal na
afloop van het kwartaal plaats-
vinden

Het bovensiaande betekent,
dat werknemers die recht heb-
ben op kinderbijslag vanaf 1 ja-
nuari 1881 zelf het vragenfor-
mulier dienen in te vullen

Het mag duidelijk zijn dat dit
voor een grole groep werkne-
mers probleman geeft.
Teneinde deze problemen te

kunnen opvangen en in de fog-
komst te voorkomen, zal de vol-
gende overgangsregeling van
loepassing zijn.

De aanvraagformulieren  kin-
derbijslag zullen gedurende
1981 op het bedrijf verkrijgbaar
zijn. Vanaf 1 januari 1982 zullen
deze formulieren moeten waor-
den aftgehaald op de postkan-
toren of op de kantoren van de
Raad van Arbeid,

De door de werknemer volledig
ingevulde en ondertekande for-
mulieren dienan In de daarvaor
bestemde bussen te worden
gedeponeerd

Formulieren voor het eerste
kwartaal dienan voor 1 maant
19681 te worden Ingeleverd.
Het tweede kwartaal voor;

1 juni 1981

Het derde kwartaal voor;

1 september 1981

n

Het vierde kwartaal voor;

1 december 1981,

Indien het formuller niet tijdig
wordt ingeleverd dan dient
men dit zelf aan de Raad van
Arbeid te zenden,

Op tormulieren die bij het be-
drijf worden ingeleverd dient
linksboven het administratie-
nummer te worden vermeld.
Buitanlandss werknemers,
waarvan én of meerdera Kin-
deren in het land van herkomst
varblijven, dienen op het aan-
vraagformulier te vermelden
“In dienst bij de RDM".

Met ingang van 1 januari 1982
zal de voorkeursbehandeling
door de Raad van Arbeid wor-
den bedindigd, hetgeen bete-
kent dat een ledaer vanaf deze
dalum geheel zelfstandig het
aanvraagiormulier voor kinder-
bijslag dient in te vullen en te
varzenden,

Russische ”"Magnitogorsk™ voor spoedreparaties bij de RDM

Het Russische rofro schip "Magnitogorsk” van de rederi] Morflal
bracht eind september een bliksembezoek aan de RDM voor hat
ondergaan van een aantal kleinere reparaties,

Het schip werd opgenomen in dok 9, waar vervolgens het voor-en
achter Simplax seal van de schroetas warden vermieuwd, een klel-

ne schade aan het roer werd harsteld en &4n blad van de verstel-
bare schroel werd gelicht voor het vervangen van de rubber af-
dichting.

Begin oklober kon de "Magnitogorsk"” haar rels vervolgan.



Zeer uitgebreid herstel "Doceangra” in scherpe tijd uitgevoerd

Ma een scherpa concurmentie
met andere werven, waarbi] de
scherpe levertijd doorslagoe-
vand s geweest, wist de RDM
de opdrachl te verwerven voor
uitgebraide reparalies aan de
Braziliaanse motor bulkcarriar
"Doceangra’ (57.000 dwi). Het
schip van de rederl] Docenave
verscheen begin oktober aan
de werf en werd opgenocmean in
dok 9.

De werkzaambeden omvatten
onder meer een zeer ultgebreid
straal- en schilder programma
en ean complete roarreparalie.
Hierbl] bleek dat de bovenste
horizontale flens bijna afge-
scheurd was. Met het aanbren-
gen van diverse verstijvingen
werd de flens grondig hersteld.
Tevens werd de oude schroei-
as, die een scheur vertoonde
van ongeveer &an meter lang,

vervangen door een reserve as.
Daarnaas! omvatle de repara-
tie veel machinewerk aan de
hoofdmotor en  hulpwerktui-
gen, alsmede het vrijwel volle-
dig overhalen van de hydrag-
llek van de MacGrecor luiken.
Higrvan werden alle plunjers
gereconditioneerd door middel
van het gepatenteerde Donald
Healy spiral fusion process,

Daze grole reparatie kon on-

danks de wvele niel voorziens
werkzaamheden In de daarvoor
vastgestelde tijd worden uitge-
wvoerd, Ma circa drie weken ver-
liet een grondig herstelde " Do-
ceangra” de werf,

Hulpwaterpijpketel m.t. ”John” grondig gerepareerd

De Griekse m.t. “John" (B4.000
dwt) arrivearde eind september
1880 bi] de RDM voor een uitge-
breide reparatia van de hulpwa-
terpijpketel. Aan boord werden
hiertoe 150 pijpen in de ketel

vernieuwd. De pljpen waren bij
Verolme Machinefabriek 1Js-
selmonde  gebogen, Tevens
werd al hel metselwerk in de
vuurhaard van de ketel vervan-
gen,

Gedurende deze reparatie on-
derging het schip ean dokking
voor hat ovaerhalen van alle uit-
laatschulven, het repareren van
een kleine huidschade en het
trekken van de schroefas.

Medio oklober verlist de
"John" wvan de rederl] Orion
Global Chartering de werf.

Gedaanteverwisseling van OBO

carriers "Astrapi’ en ”Anemos”

De Griekse OBO carriers
"Astrapi” en "Anemos" (ca
55,000 dwt) van de rederi] Orion
Global Chartering ondergingen
bij de ADM een mearkwaardige
gedaanteverwissaling. Da
"Astrapl” was daartoe eind
junifbegin juli aan de werf en
de "Anemos" In september.
Van beide schepen werd de to-
{ale lengte van 756" 9" terugge-
bracht naar 748° 117, In totaal
dus 7' 10", waarvan 2' 9" van de
kop en 5 1" van het achier-
schip werd Ingekort,

De 2' 9" aan de kop werd be-
relkt door het overhangende
gedeeite van de verschansing
op het bakdek weg te branden
an hiervoor een vertikaal ge-
deelte verschansing neer te
Zetten.

De § 17 aan het achierschip
werd verkragen door de ronde
achtersteven, omvattende het
poopdek, bovendek, stuurma-
chinekamerdek gedeslte weag
te branden en te vervangen
door een platte spiegel. Per
schip was hiervoor clrca 11 ton
nieuw staal nedig. De ingreep
higld tevens in het opnieuw
plaatsen van divers verhaalge-
red, zoals kluizen en rollen.
Gelijkertijd werd van de gele-
genheid gebruik gemaakl ds
schepen een jaarlijkse dokking
en onderhoudsbeurt te geven.
Daarnaast onderging de "Ane-
mos" nog een aantal repara-
ties en vermisuwingen van het
pijpwerk in de tanks en enig
onderhoudswerk in de machi-
nekamer.



Jubilarissen van de

50 JAAR

[ . i
A, van Brenkelen WA, van Viaanderen
bankwerk. Repimedew, garage hooldwearkmeester pijpbew.
11 Juni 29 juli

40 JAAR

J. van Kooten Migkerk L.J. da Block L. Ketting
elekir. lassar Rep, werkvoorbareider 5 & O behearder houtmagazijn/
& april 14 september slotenwerkplaats

23 seplambaer



IR
E. Ketling
voorman plaatwerkers Rep.
11 oktober

F. van Cranebroek G. Dul
bankwerker AW learmeeasiar plaatwearkers
4 november & november

C. Boender
medewerker garagea
20 november

o)
T Y .‘

G.H, Dosthoek
meadew. magazijn Rep.
25 juli

J. van Meggelen B. den Cuden
chel werkvoorberaiding AW ondernoudsbankwerkar
1 mei 28 juni

R.A. Vodegel B, Dubbeld P.M. Vietsch
adm, medewerker F & A elekir. lasser Rep bankwerker AW
1 auguslius B augusius 15 augustus
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J. Jdonkman C. den Ottar

inkoper afd. Turb. madew. hoofdboekh.
1 oktober 1 oktobar

F. Smouler M. Polderdijk M, Dorsman

voornman |assers werkvoorb, ald. Apparatent, bankwearker Rap.
4 oktober 17 aktober 18 oktober

W.C. Groenendijk H. de Waard
medew, pijpenmagazijn bankwarker Rep.
8 novembear 249 november














































