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VAN DE REDACTIE

Om te beginnen de voorplaat.
Het plaatsen op 14 juli van de
eerste secties van de druklicha-
men voor de twee onderzeeboten
die de R.D.M. bouwt voor de
Koninklijke Marine. De laatste
van een reeks min of meer offi-
ciéle gebeurtenissen rond de wis-
seling van juni en juli. Daarvan
was de eerste de doop van de
Sedco op 24 juni, doarna volgde
het eerste smeedwerk voor de
Nuclenor-reactor op 26 juni, ver-
volgens was er de tewaterlating
van de Shell-tanker ,,Dosina” en
op 8 juli tenslotte verliet de pij-
penlegger ,,Hugh W. Gordon”
onze werf.

Het heeft dus gegonsd van de
activiteiten vlak voor de echte
vakantieperiode begon. En als
dit nummer verschijnt, is het
zo'n beetie gedaan met de va-
kanties. Dan wacht er in het be-
driiff, en dat is eigenlijk maar
gelukkig, weer werk genoceg in
praktisch alle afdelingen.

Er wacht U trouwens ook nog
wel wat ontspanning. Kijkt U
maar eens wat W.E.K. het ko-
mende seizoen voor U in het vat
heeft.
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cAvondotudie

Mo de oproep in het april-nummer hebben enkele tisntallen perso-
neelsleden inlichtingen verstrekt over hun studie-activiteiten,

Wi hebben hierult een beeld gekregen van de gevelgde cursussen, da
kosten e.d. Die lopen notuurlijk viteen. Wij entvingen zowel opgaven
von schriftelijke cursussen Engels als von ovond-HTS, om moor eens
iets ta noemen,

Aan de hond van deze inlichtingen was het mogelijk, een regeling op
te stellen, die inmiddels door de Directle iz goedgeksurd. Die regeling
is als volgt:

1. Om in de studieregeling te worden opgenomen moet v een ver-
zoek doen aan de Dienst von Personeslszaken, en wel bij de heer
1. Hoogenstrijd, chef van de bedrijfsschool. Mo overleg met uw
afdelingschef wordt over de aonvroag beslist. Hierbi] wordt over-
wogen, of het bedrijfsbelong met vw studie is gediend.

2. Ma afloop von een gesloogd studiejoar of een gesloogde cursus
wordt de halft van de gemookte kosten vergoed. Hisrvoor most
het overgangsrapport of diplomo worden getoond, en tevens kwl-
tanties, boskenlijsten en dergelijke bewijsstukken. Yoor vergoe-
ding komen in conmerking de helft van school- of cursusgelden,
exomengeld, boeken en reiskosten tor een moximum, gelijk: oan
de kosten per cpenboor middel van vervoar.

3. Voor het doen van examens ward! vrijof gegeven; sloogt v, dan
is daze tljd voor rekening van de R.DM. Sloagt v niet, dan is de
halve fijd voor rekening van het bedriff, de ondere helft voor
eigen rekening, desgewenst als snipperdog.

Da ingangsdatum van deze regeling is 1 mei 1966, Wanneer u na
die dotum een cursusipor met good gevolg hebt besindigd, kunt u
voor vargoeding in oanmerking komen, U moet doorfoe twee dingen
dosn: bi| de Personeelsofdeling een oonvraogformulier invullen om
aan de studieregeling mee te doen, en een declaratie-formulier
invullen woor de kosten van het ofgelopen jear, Doartos moet u voor
zover mogelijk de kwitanties, boekenlijsten enz. meabrengen.
Wanneer u nog met een studie bezig bent of dooroon nu goot be-
ginnen, kunt u een oanvroaglormulier invullen, dan stoot u alvost
genaoteerd. Ook wanneer u In mel uvw studie ol hebt loten noteren,
maost u nog even ferugkomen, wont de toen gevroogde gegevens
blijken in het algemean niet voldeenda te zijn geweest,

Dit wos het dan en ..., veel sueces bij uw sfudie |



We moesten er echt even aan wennen. De doop-
ceremonie gon boord van de Sedeo 1350 was
weliswaar in feite gelijk aan die bij een schig,
de ,sponnends” voorbereidingen en gevolgen
bleven echter achterwege. Geen wegrammen van
onderstoppingen, geen vallen van de klink, ook
geen ,.glijden in haar element”. Slechts het applous
van vijftig poar handen vulde de stilte no het

wegspottende champogneschuim.

Voor zover ons bekend waos dit de eerste doop-
plechtigheid op de RD.M. van een object dot
niets met een schip te maken had. Vondoor dat
het wel een bijzondere gebeurtenis betekende.
Bijzonder ook door de aanwezigheid van Shell-BP
vertegenwoardigers uit Migeria, die de verre reis

naar de R.D.M. er voor over hadden om de plech-

— tigheid te kunnen bijwonen. Een plechtigheid

woaraan zij ook door hun prachtige kledi] veel
luister bijzetten.

Mevrouw Camille Taylor, de echigenote van de
Heer Spencer L. Taylor, vice-president van de
Southeastern Drilling Inc., waos het middelpunt van
deze “Christening Ceremony”. Zij hanteerde met
gratie het bijltje, nodat hoor wensen voor het
booreiland en bemanning over het 45 meter hoog
gelegen dek hodden geklonken.

Het gezelschop dat doarna door ir Stapel werd
rondgeleid door de verschillende apartementan,
scheepte zich een half vurtje later in op de
Erosmus woarmee een rondvoart door het hoven-
gebied werd gemackt. Aon boord werden nog
vele goede wensen vitgewisseld,

Mu is het wachten op het vertrek van de Sedco
135 D. En dot belooft ook een bijzondere gebeur-

tenls te worden, U hoort er nog wel van.

Viot liep de 65.000-
tonner van stepel,
Mepronw Stikker-
Van der Scheer gaf
het schip de naam
wDosina™,

Doging is de naoam
van een tweekleppig
schaaldiertje, waar-
T 2en nantal
soorten bi Nieuw
Zeeland wordt ge-
vonden,



Qeu:en-hernreactcruat

voor Spanje

Het zijn ontzagwekkende knapen, de acht
ringen die op het ogenblik worden gesmeed
voor het kernreactorvat voor de Spoanse
MNuclenor-centrale. De ringen die de sme-
derij het vorige joar maakie voor het vat
van de kerncentrale Dodewaard zijn er be-
scheiden bij. Intussen is het toch wel dank-
zij de ervaring die wij bij de vervoardiging
van het reactorvat voor Dodewaard heb-
ben opgedoan, dot ons bedrijf voor het
Spaanse project een aantrekkelijke offerte
kon doen (vaste levertijd en redelijke prijs).
Een offerte die dusdonig aantrekkelijk
bleek — ook in internationale concurrentie,
dat de R.D.M. de opdracht kreeg.

Het is niet za'n wonder, dat de ringen voor
het Muclenor-project zo ontzagwekkend

zijn. Zij zijn tenslotte bestemd voor het
grootste gesmede reactorvat dat ooit werd
gemaakt. Het vat is bestemd voor een nabij
de Spoanse ploats Santa Maria de Garona
te ‘bouwen elektrische kernenergiecentrale
van 400 MWe, De centrale wordt gebouwd
voor Muclenor, een combinatie van twee
Spaanse elekiriciteits-produktiebedrijven en
zij komt te liggen aan de Ebro, ongeveer
60 km te Zuiden van Bilboo.

De afmetingen van het vat: 19 meter hoog,
vitwendige flensdiometer 5,45 meter. Het
wordt opgebouwd uit acht gesmede ringen,
twee flenzen en bodem en deksel, welke
laatste worden gedrukt uit stalen platen.
Ter vergelijking : het reactorvat Dodewaard
heeft een hoogte van 12,5 meter en een
vitwendige diameter van 3,36 meter.
Evenals de reactor voor de centrale te Do-
dewaoard, is de reactor voor de Nuclenor-
centrale een ontwerp van U.S. General
Electric, die tevens hoofdaannemer van het
project is. De reactor zal stoom leveren met
een maximum druk van 88 atmosfeer bij
een maximum temperatuur van 300 graden
Celsius.

De Nuclenor-centrale krijgt niet alleen het
grootste gesmede reactorvat ter wereld,
maar zij zal met een geinstalleerd vermogen
van 400 MWe tevens de grootste water-
gekoelde reactor van Europa zijn. Voor de
R.D.M. is deze opdracht — noost een aantal
binnenlandse opdrachten — de vierde grote
buitenlandse order op het gebied van de
kernenergie. Het was op 29 juni toen het
eerste smeedwerk voor de Nuclenor-reactor
onder de smeedpers ging, iets meer dan
een joar nadat het eerste smeedwerk voor
de Dodewaoard-reactor werd gemaakt, Er
zit goed continuiteit in onze produktie op
kernenergiegebied |



HUT
VAN
GOLDFINGER

Aanvankelijk werd het geheime ding , kerstkrans”
genoemd, laoter ,de worst” en tenslotte begreep
iedereen die er mee te maken hod dat met de
#hut van Goldfinger” de heldergeel geveride
constructie werd bedoeld die in de onderzeeboten-
loods stond.

De opdrochtgever staat ons nu toe een en ander
over deze consfructie te vertellen,

Bij het olieboren op zee wordt bij kleinere water-
diepten de putmond boven water afgewerkt. Hier-
toe wordt er een stalen toren (well protecting
plattorm) in zee geplaatst, woarop de benodigde
putafsiuiters (Christmas tree} zijn oangebracht. In
sommige streken kunnen deze torens echter een
obstakel voor de scheepvaart vormen, terwijl bij
grotere waterdlepten de ofmetingen ervan zeer
groot zouden moeten worden. In deze gevallen
kunnen nu de putmonden conder woter worden
afgewerkt, Veor het verrichten von de nodige
werkzaamheden oan de putmonden op de zee-
bodem heeft de B.PM. een soort duikerklok-
onderzeeboot met eigen voortstuwing ontworpen,
De duikerklok bestoat uit een ringvormig boven-
gedeelte, onderverdeeld in een controlekamer en
ruimten voor dulkers, en een ondergedeelte met
een dubbele wand, waarbinnen diverse werktuigen
en gereedschappen staan opgesteld. Binnen de
dubbele wand, bevindt zich de werkruimte, die
van onderen open is. Bovenop staat een cylin-
drischa toren woarin een hijsinrichting is aan-
gebracht.

Wanneer de klok boven een put is vastgezet wordt
de werkruimte, die nog gevuld i« met water, d.m,v,
een gas leeggeblazen. De duikers kunnen dan via
een sluls van het bovengedesalte in de werkruimte
ofdalen.’ Zij odemen dan een gas, een mengsel
van zuurstof en helium dat dezelfde druk hesft
als het water dat de klok omringt.

Eind: februari 1965 verstrekte de B.LP.M. can de
R.D.M. de opdracht deze constructie te bouwen.
De opdrocht diende zo snel mogelijk te worden
vitgevoerd, Terwijl het ontwerp van de B.LP.M.
neg verder bij de R.D.M. werd vitgewerkt, gingen
de eerste platen voor het bovengedeelte reeds
ender de pers in de ketelmakerij; met de fobricage
van het onderstuk werd in de scheepsbouwloods
enmiddellijk gestart. Door vele afdelingen van ons

bedriif en door de onderaannemer voor de elek-
trische installatie, de firmo Van Rietschoten &
Houwens, werd enthousiast oan dit project mee-
gewerkt, waarbij menig nachtje werd doorgegoan
om de duikerklek zo spoedig mogelijk kloar tfe
hebben. Gedurende de loatste weken werkten sen
groot aantal mensen tegelijk in de kleine ruimten
om de vele leidingen, kabels en apparatuur, voor
een gedeslte vervoordigd in onze gereedschap-
makerij, te monteren. Bij de bouw kon dankbaar
gebruik worden gemaakt von de ervaring van da
R.OM. in het vervoardigen van onderzesboten.
Eind november 1945 werd de duikerklok, die in-
middels “Capshell” was gedoopt, door een drij-
vende bok op het dek van de “Poseidon” ge-
ploatst met bestemming Italig, Aldoar begon men
met een grote serie proefnemingen.

De eerste proef bestond uit het onbemand afvieren
tot een woterdiepte groter don 200 meter, ten-
einde de sterkte te controleren. Verdere duik-
prosven die door de B.L.P.M. met steun van de
firma Micoperi te Milaan worden uitgevoerd zijn
neg in veolle gang, Met het bouwen van “Capshell”
heeft ons bedrijf opnieuw bewezen in staat te zijn
bijzondere opdrachten te kunnen uitvoeren. Dank-
zij een goede kennis van zaken op velerlai gebied,
het vakmanschop van de medewerkers en de uil-
stekende bedrijfsuitrusting.




THOMASSEN — DE STEEG

Ja, bij Thamassen is het echt allemaal onders dan
bij ons. De ligging van de fabriek, de manier von
werken, het produkt. Natuurlijk, een fabriek is een
fabriek en metaalnijverheid is nu eenmaal metaal-
nijverheid. Maar het scheelt natuurlijk al woar za'n
fabriek staat: in het stoere, gonzende Rotterdamse
of aan de vriendelijke, rustige Veluwezoom, En de
indruk, die gigantische constructies zoals een Sedco
of kolassale drukvaten maken, is een gans andere
dan die van de produkten van bescheidener af-
meting die M.V, Motorenfabriek Thomassen in De
Steeg verlaten,

Wat zijn dat voor produkten? Niet alleen motoren
— gas of diesel —, zoals de noam van het bedrijf
suggereert, maar ook compressoren, PoOmpen voor
olieputten (de zogenoomde ja-knikkers), gastur-
bines en verder vormmachines voor polystyreen
hardschuim en ricclwaterzuiverings-installaties.

Het belangrijkste doarvan zijn de motoren en
compressaren, dikwijls samengebouwd tot een-
heden, Dat is ook direct vost te stellen als men
vanuit de achteruitgang van het kantoor (oan de
voorzijde een vriendelijk parkjel de fabriek bin-
nen stapt. De noast elkaar liggende baaien waar-
uit de fobriekshal bestaat worden doorsneden
door een pad, woarvan links de afdelingen voor
machinale bewerking liggen en rechts de montage-
afdeling. Elders op het terrein van 11 ha liggen
nog een mogazijn en modelmakerij. Anders dun
bij de R.D.M, beschikt men hier niet over een
gisterij, een smederij, een afdeling piipbewerking
en een constructiewerkploots. Dit scort werkzaam-
heden wordt door Thomassen uitbesteed. Maar wel
maakt men zelf alle modellen voor het gietwerk,
dat ook weer in eigen bedriif machinoal wordt
nabewerkt,



Monfage moforen en compressoran

Aard van werkzoomheden en produkt zijn dus wrij
sterk begrensd, woar dan tegenover staat dat men
een zeer hoogwoordig produkt brengt. Een pro-
dukt dat dan ook voor 80 % zijn ofzet in het
bultenland vindt en hoofdzokelijk bestemd is voor
de oardolie, de chemische en de petrachemische
industrie. Woormee we gekomen zijn bij wat an-
dermeer de ROM. en Thomassen bindt. De leve-
ringen van ons bedrijff con de oardolie- en che-
mische industrie nemen steeds meer omvang can
en bovendien kan de R.D.M. Thomassen nogal wat
toeleveren, bijvoorbeeld krukassen. De bedrijven
vullen elkaor dus oon, kunnen somen, uiteraard
ook weer in samenwerking met De Schelde com-
plete projecten aannemen,

Al is don de oard van het produkt begrensd,
binnen die begrenzing bestaat weer een grote
verscheidenheid. Thomassen moakf gos- en die-
selmotoren van 100 tot 3000 pk met zuigers in
lijn of in V-opstelling, gosturbines van 7000 tot
34.000 pk, zvigercompressoren van 100 tot 2000 pk,
centrifugoalcompresseren van 500 tot 15.000 pk
En dan tenslotte gosmotor compressor oggregaten
van 300 tot 3000 pk, die zeer compact gebouwd
worden, deordat de zuvigerstangen zowel van de
motor als van de compressoren op één (door de
R.DM. gesmeds| krukas lopen.

De eerste motor die Thomaossen mookte was een
gasmotor met een vermogen van. ... een haolve
paardekracht, Dat was in 18968, tien joor nadat
Geurt Thomassen in de Rodenburgstraat in Arnhem
een smederi| had opgericht. Een ddnmanszoak, die
maalwerken en scherpmachines voor molenstenen
leverde. Het produktieprogromma wvan de smid
Thomassen werd al snel uitgebreid met stoom-
machines en in 1893 (de zook was inmiddels ver-
huisd en omgezet in Thomassen en Co) werd de
serste motor verkocht, Moaor deze was nog niet in
eigen bedrijf gemaakt. Ma korte tijd had men een
produktie van motoren van 2 tot 16 pk.

Dot is in een poar regels neergeschreven, maar
voor die tij[d een enorme prestatie. Een doorsnea
jongen van een joar of zestien van nu, die de
zuiger van zijn bromfiets wat ofvijlt of wat knoeit
aan de carburater om zijn maching wat meer snel-
heid te geven, weet meer van motoren dan men
er in die tijd van wist. Maar de firma Thomassen
en Co had de zoak ook snel door en witbreiding
was mogelijk, tenminste als er geld kwam. Daartoe
werd de zaok in 1906 omgezet in esn noamloze
vennootschap, De ontwikkeling werd onderbroken
door de eerste wereldoorlog, maar doarna bleek
weer verdere expansie mogelijk, zedat moest wor-
den omgezien noar een grotera bedrijfsruimte,
In 1922 werd een nisuwe fobriek in De Steeg
([gemeente Rheden) in gebruik genomen.

Het begin von de dertiger jaren bracht een terug-
slag, net ols bij de R.D.M, was er kort voor de
tweede wereldoorlog een opbloel en net als bij
ons vond men in 1945 een vrijwel leeggeplunderde
fabrigksruimte terug. De no-corlogse joren gaven
achter tevens een impuls tot vernisuwing en uit-
breiding woardoor Thomassen zijn huidige vorm
en amvang kreeg.

Tot 1955 is het bedrijff voor een groot deel af-
hankelijk geweest van leveranties ocan de B.P.M,
In dat joor echter is de bond met de B.P.M. los
gemaokt en werd een eigen verkoopafdeling op-
gezet. Ongeveer 750 mon personeel (480 in de
fabriek en 270 op kantoor) werken aan een goed
gevulde orderportefeville. Doaronder een miljoe-
nencrder op 16 gosmotor compressor aggregaten
voor aordgas-ontzwavelingsinstallaties in Kirkuk in
lrak. Het zullen niet de eerste werkiuigen wvaon
Thomassen zijn die in het Midden Oosten stoan
opgesteld. De compressor oggregaten bijvoor-
beeld, die het oardgas van de Sohara viceibaar
maken voor transport, werden ook door Thomassen
geleverd. En om wat dichter bij huis te blijven :
er stoan in Mederlond heel wat putpompen jo-te-
knikken die werden gebouwd bij onze vriendelijke
maar toch zo efficiénte zuster in De Steeg.

Thomassen-compressoren in Pernis




. NAAR
“Dijpenlegger | oCATIE

Vrijdag 8 juli j.l. vertrok de ,Hugh W. Gorden”
van onze werf naar de Moordzee. Om precies te
zijn noar het Engelse continentole plat, op onge-
veer 50 mijl costelijk van Great Yarmouth, Daar
werd enige tijd geleden gos aaongeboord. De
. Gordon” goat een pijpleiding leggen op de
bodem van de zee vanaf die plaots noor de voste
wal, over een afstand dus van ca 100 kilometer.

Als u dit leest zijn deze werkzaamheden in volle
gaong. Bij nist al te ongunstig weer zal per dag
4000 meter pijpleiding worden gelegd; een snel-
heid die kon worden gerecliseerd omdot twee-
honderd personen bij de produktie zijn betrokken.

We schreven reeds eerder ists over dit bijzondere
vaortuig. Om uvw gehsugen nog wat op te frissen
geven we nog enige bijzonderheden van de
piipenlegger.

Om te beginnen de afmetingen ; lengte 122 meter,
breedte 30'4 meter, hoogte 9,15 meter. Hierdoor
is het vaartuig het grootste van dit soort in de
wereld. Op dek stoat apparatuur voor het samen-
stellen van de pijpleiding. Machines woarmee de
piipstukken, delen van = 15 meter, worden sa-
mengevoegd en gelast en apparatuur voor het

conserveren. Vio een gebogen boon wordt de
pijpleiding over rollenbokken noor de zeebodem
gevoerd. Echter niet eerder dan na controle; maet
rintgenapparatuur oon dek onderzoekt men eerst

of de pijp en de lassen aan de eisen voldoen.

De werkzaamheden oaon dek worden vanuit de
controletoren gevolgd, Tevens ziet men daar op
televisieschermen wat er in de dienstruimten
benedendeks gebeurt. Storingen tijdens de pro-
duktie kunnen dus direct worden gerapporteerd.

Maast mobiele kranen voor transport van mote-
rinal beschikt de Hugh W, Gorden ook over een
250-tons kroan om te worden gebruikt bij het
monteren, plaatsen of verploatsen van installaties
in zae, Het con dek brengen von opgeslagen
voorraden cement en zand geschiedt met behulp
von een transportband,

Op 6 okiober 1965 werd de eerste sectie op de
helling geplaatst. In negen maanden tijds werd
dit bijzondere vaartuig dus gebauwd.

Bijzonder in zijn soort, bijzonder ook in zijn com-
fortabele huisvesting. Beholve het grote aantal
hutten zijn er eetzalen, een grote keuken, toiletten
en badkamers, een wasserij en zelfs een bicscoop-
maltie. Voorts liggen benedendeks de grote
machinekamers met dieselmotoren — die het ver-
mogen leveren voor de werktuigen — tonks voor
brandsfof en zoetwater, magazijnen en koelruim-
ten voor proviand., Als de ,Gordon” In warme
streken pijpleidingen zal goon leggen, zorgt het
speciole oirconditioning-systeem voor de gewenste
temperatuur,

Energie tenslotte is er genceg aon boord, Zoveel
dat een stadje van 8000 inwaners van elektriciteit
kan worden voorzien,

b
ey





















